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EINE AUSWANDERUNGSFLOTTE
DER VOLKERWANDERUNGSZEIT

VON TORSTEN CAPELLE

Die Zeit vom 4. bis 6. Jahrhundert nach Christi Geburt ist in weiten Teilen Europas durch
Vélker- und Stammeswanderungen gepragt. Trotz des Namens »Vo6lkerwanderungszeit«
fur diese die weitere europiische Geschichte mafigeblich bestimmende Epoche wird es sich
dabei nur in den wenigsten Fillen um geschlossene Wanderungen im engeren Sinne des
Wortes gehandelt haben. In der Regel haben sich die weitriumigen Bewegungen grofier
Bevolkerungsgruppen iiber lange Zeiten, ja manchmal sogar tiber mehrere Generationen,
hingezogen. Vorboten und Nachhuten gehérten zumindest bei den festlindischen Wande-
rungen ebenso dazu wie zwischenzeitliche Niederlassungen in nahrungsliefernden Gebie-
ten, die nur als Etappen auf dem Weg zu wenig genau bestimmten Zielriumen angesehen
wurden. Diese langfristig unstete Lebensweise hat natiirlich nur selten zu archdologisch gut
greifbaren Hinterlassenschaften gefithrt. Daher sind die Kenntnisse tiber Wanderungs-
wege, Transportverfahren, Groflenordnungen der beteiligten Stammesgruppen und ande-
res mehr bislang noch iiberaus fragmentarisch. Auch die zeitgendssische schriftliche Uber-
lieferung hilft da nur selten mit einigermaflen genauen und ernstzunehmenden Angaben
weiter; dabei mufd namlich stets beriicksichtigt werden, daff es sich in der Regel um Fremd-
quellen handelt, in denen die betreffenden Geschehnisse aus romischer oder griechisch-
byzantinischer Sicht geschildert werden. Fiir den Archiologen kommt erschwerend hinzu,
dafl nicht immer klar ist, worauf sich die antiken Angaben beziehen oder mit welchem
Fundgutsiein Verbindung gebracht werden diirfen. Das hingt vor allem damit zusammen,
daf} die germanischen Stamme der V6lkerwanderungszeit untereinander tiber rege Bezie-
hungen verfigten, die zu leicht verwechselbaren Ausprigungen verschiedenster Kultur-
erscheinungen gefithrt haben und eine ethnische Zuweisung materieller Giiter somit nur
unter Schwierigkeiten zulassen. Zwar sind allenthalben einschneidende Bewegungen, Ver-
inderungen und Entwicklungen zu erkennen, doch bleibt haufig offen, wem sie zu verdan-
ken sind. Die Anonymitat bezieht sich dabei nicht nur auf einzelne Personlichkeiten als ver-
antwortliche Initiatoren, sondern auch auf ganze ethnische Gruppen, wobei sich durch die
neuere historische Forschung immer deutlicher abzeichnet, daff eine ethnische Zugehorig-
keitin der Vélkerwanderungszeit selbst von den Trigern der jeweiligen Kulturgruppen als
weniger verbindlich angesehen wurde als dieses in der modernen Geschichtsschreibung oft
geschah.

Eine der wenigen wirklich gut erfaflbaren Vélkerwanderungen stellt die germanische
Landnahme Britanniens iiber See dar; sie ist eigentlich nur mit dem Ubersetzen der Vanda-
len 429 unter Geiserich von Gibraltar nach Nordafrika zu vergleichen. An der Besiedlung
Britanniens waren Angeln aus dem &stlichen Landesteil Schleswigs und in besonderem
Mafle Sachsen aus dem Elbe-Weser-Dreieck beteiligt. In beiden Riumen werden zahlreiche
Siedlungen zu Beginn des 5. Jahrhunderts aufgelassen, und die Belegung der zugehdrigen
Urnenfriedhéfe findet ein Ende.! Dort archiologisch belegte Formen verschiedenen Fund-
gutes dieser Zeit finden ihre entwicklungsgeschichtliche Fortsetzung in England. Noch im
8. Jahrhundert weif} der angelsichsische Kirchenhistoriker Beda die Herkunft der Einwan-
dereraus dem norddeutschen Raum genau zu beschreiben. Ernennt als weitere Teilnehmer
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auch Jiiten von der kimbrischen Halbinsel. Dariiber hinaus gibt es Hinweise, dafl Angeho-
rige anderer Stimme wie etwa der Friesen ebenfalls in diesen Sog gerieten. Im ausgehenden
4. Jahrhundert setzte diese Volkerbewegung ein, am Anfang des 5. Jahrhunderts erreichte
sie thren Hohepunkt, und in der Mitte desselben Jahrhunderts war sie bereits weitgehend
abgeschlossen.

Die Vorstellungen tiber die Form und vor allem den Umfang der Wanderung tiber See
sind uneinheitlich.

Abb. 1 Das Nydamboot (nach D. Ellmers).

Den besten Anhaltspunkt bietet immer noch das sogenannte grofle Nydamboot (Abb. 1),
das mit vielen anderen Opfergaben zusammen in einem Moor in Nordschleswig angetrof-
fen wurde. Wahrscheinlich ist es als Kriegsbeute niedergelegt worden.? Das gut 23 m lange
Bootistin Klinkertechnik aus Eichenbohlen tiber einer starken Kielplanke gebaut. Es hatte
eine Belastbarkeit von gut finf Tonnen.? Dieses ausschliefflich zum Rudern eingerichtete
Fahrzeug ist spitzoval symmetrisch. Damit war es in beide Richtungen gut manévrierbar -
eine Besonderheit germanischen Schiffbaues, die bereits Jahrhunderte zuvor Tacitus ver-
merkt.* Mit seinem dreieckig geschwungenen Querschnitt war das Nydambootzumindest
bei ruhigem Wetter durchaus seetiichtig, da es bei voller Beladung mittschiffs immer noch
mit der Bordkante etwa 60 cm uiber dem Wasserspiegel lag.®

Das Nydamboot entstand in der Zeit um oder kurz vor 400 n.Chr. Damit gehortesindie
Anfangsphase der Auswanderung von Angeln und Sachsen. Da das Boot aus dem weiteren
Heimatraum und nicht aus dem Zielgebiet der Auswanderer stammt und dain England bis-
her kein Originalfahrzeug dieser Art gefunden wurde, kénnte daran gezweifelt werden, daf§
dieser Schiffstyp von den Auswanderern verwendet wurde. Nun gibt es aber zwei Befunde,
die darauf hinweisen, dafl gerade dieser Typ nach der Wanderungszeit in England gelaufig
gewesen ist, das heiflt, die Tradition des einheimischen kontinentalen Schiffbaues wurde in
der neuen Heimat fortgefithrt. Zum einenhandeltes sich dabeium ein kleines Bootsmodell
von Sibertswold in Kent aus der Zeit um 700° und zum anderen um das grofie Grabbootvon
Sutton Hoo in East Anglia aus dem frithen 7. Jahrhundert.” Beide zeigen im Querschnitt, in
der Lingsachsensymmetrie und in Konstruktionsdetails noch typische Merkmale des
wesentlich ilteren Nydambootes.? Damit ist zwar nicht mehr zu bezweifeln, daff dieser
Bootstyp fir die Nordseefahrt genutzt wurde, wobei wie noch in der Wikingerzeit? mog-
lichst lange mit Kiistensicht— im hier betreffenden Falle wohl bis auf die H6he von Calais
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am Armelkanal — und nicht quer iiber die Nordsee gefahren wurde, doch ergibt sich
dadurch noch kein Einblick in die Gréflenordnung der Auswanderung.

In der sagenhaften Uberlieferung heifit es, dafl Hengist und Horsa mit drei Schiffen als
Landnehmer kamen. Solche kleinen Kontingente werden aber sicher nicht in so kurzer Zeit
ausgereicht haben, grofle Siedlungsgebiete im Nordwesten des Kontinents verdden zu
lassen und Britannien zu besiedeln. Dafiir waren ganze Flotten notwendig.

Abb. 2 Eines der Goldboote won Nors (nach S. Miiller).

Seit langem ist ein einzigartiger Fund (Abb. 2) von Nors in Nordjiitland bekannt!?, der
inzwischen tiberzeugend mit dem Nydamboot in Verbindung gebracht wurde.!" Es handelt
sich um etwa hundert kleine spitzovale Boote mit gleichmafig geschwungener Kiel-Steven-
Linie, die zum Teil iiber einem Rahmenwerk von schmalen Bronzebindern aus diinnem
Goldblech gefertigt sind. Ihre Datierung etwa in die Zeit des Nydambootes ist umstritten.'?
Diese fragilen Miniaturboote von etwa 10-12 cm Linge fanden sich jeweils zu mehreren
ineinandergesteckt als Votivgabe in einem vergrabenen und mit einer Steinplatte abgedeck-
ten Tongefafl. Das war keiner der Edelmetallschitze, wie sie sonst in Form von Miinzen,
Schmuckanhingern, Bruch- und Ringgold aus der Véolkerwanderungszeit Nordeuropas
bekannt sind. Vielmehr handelt es sich dabei um die gezielte Darbringung von symboli-
schen Booten. Opferungen, auch solche symbolischen Charakters, an héhere Machte fan-
den entweder statt, um damit den glinstigen Ausgang bevorstehender Ereignisse zu erbit-
ten, oder um fiir bereits erhaltene Gunst zu danken.!?

Dadie Symbolboote von Nors nichtin Abstinden nacheinander, sondern auf einmal nie-
dergelegt wurden, werden sie kaum als Dankesgaben fiir wiederholte Fahrten einer nord-
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Abb. 3 Lage der behandelten Fundorte mit der im weiteren Nordseekiistenbereich iiblichen
Schiffsform im 4.~7. Jabrbundert: 1. Nydam, 2. Nors, 3. Sutton Hoo, 4. Sibertswold.

jutischen Gruppe oder fiir eine Art Pendelverkehr zu einem uns unbekannten Ziel, etwa im
Rahmen eines uber lingere Zeit aufrechterhaltenen Handelsverkehrs, aufzufassen sein.
Vielmehr weisen sie auf ein einmaliges Vorhaben hin, das in einem grofien geschlossenen
Flottenverband mit Schiffen gleichen Typs durchgefithrt werden sollte. Die entsprechende
Flotte ist viel zu grof} gewesen, als dafl sie ein nordliches Handelsunternehmen des frithen
Mittelalters reprisentieren konnte. Sie kann dagegen sehr gut fiir die Emigration grofler
Bevolkerungsgruppen geeignet gewesen sein. Um den gliicklichen Ausgang eines solchen
gewaltigen Unternehmens zu sichern, wurde die Flotte insgesamt symbolisch in Form von
goldenen Miniaturen einer schiitzenden Macht dargebracht und damit gleichsam anver-
traut.'¢

Die Entfernung zwischen dem Fundort Nors und den festlindischen Siedlungsgebieten
der Angeln und Sachsen kann diese Deutung des Fundes von Nors als Zeichen einer Aus-
wanderungsflotte nicht beeintrichtigen: Zum einen hat sich der Nydamtyp als ubliche
Schiffsform im weiteren Nordseekiistenbereich dieser Zeit erwiesen (Abb. 3), zum anderen
nennt Beda ausdriicklich auch Jiten als Teilnehmer an der Auswanderung, und zum dritten
sollen sich die Jiiten gerade in Kent niedergelassen haben, wo ja in Sibertswold ein etwas
jingeres Modell des Nydam-Nors-Typs gefunden wurde.

Nur durch den Einsatz so grofler Flotten ist die erstaunlich schnelle germanische Land-
nahme Britanniens zu erkliren. Von verschiedenen festlandischen Kiistengebieten zwi-
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schen Jiiten im Norden und Friesen im Westen mufl sie mit groflen Kontingenten ihren
Ausgang genommen haben. Noch Jahrhunderte spiter waren die ehemaligen Siedlungs-
raume als Folge der enormen genutzten Transportkapazititen weitgehend entvolkert.
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