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DIE POMMERSCHE KUSTE IN DER
SCHWEDISCHEN SEEKARTOGRAPHIE
BIS ZUR MITTE DES 19. JAHRHUNDERTS

VON GOTTFRIED LOECK

Der gelehrte venezianische Ménch Fra Mauro mokierte sich noch auf seiner beriihmten Welt-
karte von 1459 dariiber, daff auf der Ostsee wenig nach Seekarte und Kompaf, sondern vor-
wiegend mit Hilfe des Lots navigiert werde.! Im Vergleich zu den Weltmeeren gilt die Ostsee
als Binnenmeer. In solch vergleichsweise navigatorisch engen Seeriumen war damals Kiisten-
navigation ublich. Zahlreiche auffillige Landmarken wiesen dem erfahrenen Seefahrer pro-
blemlos den richtigen Kurs. Trotzdem blieb die Kenntnis von Gefahrenquellen fiir alle
Schiffsfithrer von vitalem Interesse. Die damals auf der Ostsee weiteste haufig befahrene See-
route tiber die offene See von Gotland bis Dagerort betrug ungefihr 80 Seemeilen. Statt Kom-
pafl und Seekarte bevorzugte man dabei die schnérkellosen, dafiir aber leicht umsetzbaren
Kustenbeschreibungen, die das natiirliche Aussehen des Kiistensaumes illustrierten, Auffal-
ligkeiten hervorhoben und zudem wichtige Informationen iiber den Meeresboden, Anker-
griinde usw. lieferten.

Da aber viele Seeleute zur damaligen Zeit weder lesen noch schreiben konnten, also Prak-
tiker im eigentlichen Wortsinn waren, nutzten sie mit Vorliebe das durch personliche Erfah-
rung gewonnene Wissen der Lotsen und Steuerleute innerhalb ihrer jeweiligen Lebens- und
Arbeitsraume. Auf sie glaubte man sich am ehesten verlassen zu kénnen. IThr Wort und ihre
Erfahrunggalten oft mehr als das geschriebene Wort oder das gezeichnete Bild.

Auch bei den frithen Seebtichern und »Zee-spiegheln«, die auf manchen Schiffen Verwen-
dung fanden, griff man gerne auf die in Jahrhunderten bewihrten Traditionen der Vorviter
zurlick. Die dlteste tiberlieferte Segelanweisung fiir die Ostsee findet sich in einer Handschrift
des dinischen Konigs Waldemar II. um 1220, die heute im Kéniglichen Reichsarchiv in
Kopenhagen aufbewahrt wird.? Daserste gedruckte Seebuch hingegen wurde erst 1532 in den
Niederlanden veroffentlicht.? Es dauerte weitere elf Jahre, bis der hollandische Kiinstler Cor-
nelis Anthonisz seine vielbewunderte, groffmafistibige Seekarte der Nord- und Ostsee unter
dem wenig zutreffenden Titel »Caerte van oostlant« herausbrachte.*

Nahezu gleichzeitig begannen die in der Ostseefahrt besonders engagierten Niederlander
ithre zur Kursfindung verwandten Seebiicher beim Vorbeisegeln zunehmend mit schmuck-
losen, dafiir aber leicht verstiandlichen bzw. iibertragbaren Kiistenaufrissen, sog. Vertonun-
gen, zu illustrieren, um sie mehr und mehr zu »Lesekarten« zu verindern. Bis weit ins 17.
Jahrhundert dominierten die Niederlinder die nautische Literatur und Seekartographie der
Ostsee. Thre Aufmerksamkeit fir das »Mare Balticum« und seine Anrainerstaaten entsprang
grofien politischen und 6konomischen Interessen. Seitdem die Spanier 1580 Portugal annek-
tiert hatten, sie somit den Handel mit den Mittelmeerlindern noch besser kontrollieren konn-
ten, verstirkten die seebefahrenen Niederlinder ihren Einfluff im Baltikum als Kaufleute,
Hindler und Tauschpartner. Zu ihnen gehorte wahrscheinlich auch der Lotse und Steuer-
mann Lucas Janszoon Waghenaer aus Enkhuizen, dem wir zwei kunstsinnige Seekarten der
pommerschen Kiistenregion verdanken. Unter den Titeln »Caerte van de Zee custe vant /
Landt te Pomeré also tselfde / in zjn weesen efi gedaente is<® und »Caerte vande zee Custe v
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Me= / kelenborch. Soe de landen al= /daer ghelegen efi van gedaente / van Iasmont tot Feme-
ren«® gehdren die beiden erstmals 1584 veroffentlichten Blitter zu den besonders dekorativen
Seekarten der pommerschen Kiiste. In Anlehnung an portugiesische Vorbilder zeichnete L.
Waghenaer eine liegende Kustenlandschaft in der Art eines naiven Gemaildes bzw. einer Kin-
derzeichnung. Die von ihm fiir seine Seekarten gewihlte doppelte, hiufig nicht parallele
Kistenkontur wiederholt sich bei vielen seiner Kopisten bis etwa 1800. Neben den gesuchten,
kompositorisch schonen und zudem aussagereichen Kartenblittern enthalten seine Atlanten
zusitzlich gedruckte, aufs Wesentliche beschrinkte Segelanweisungen fiir die Ostseefahrt.

Die Vorherrschaft niederlindischer und niederdeutscher Seebuicher storte die Skandina-
vier, zumal die niederlindischen Druckerzeugnisse in Ermangelung ernstzunehmender Kon-
kurrenten trotz gravierender Fehler reilenden Absatz fanden. Erst der Ausbau der schwedi-
schen Flotte, sowie wachsende Handelsinteressen und damit verbundene seestrategische
Uberlegungen bewirkten ein verstirktes kartographisches Bemiihen der Schweden.

Schweden, das im Dreifligjahrigen Krieg unter Konig Gustav II. Adolf zur europiischen
Grofimacht aufstieg, strebte nach einem Dominium Maris Baltici. Mit dem Eingreifen in den
Dreifligjahrigen Krieg im Jahre 1630 verlegte Schweden seine Grenzen im Siiden an das gegen-
uberliegende vorpommersche Gegenufer der Ostsee. Die friheren Erwerbungen Estlands
(1561), Ingermanlands (1617), Rigas (1621) und Livlands (1629) bildeten zusammen mit der
Inbesitznahme Rigens und Vorpommerns wichtige Mosaiksteine im Puzzle damaliger
schwedischer Expansionen. Das jenseitige Seeufer fest mit dem Mutterland zu verbinden und
dazu eine Anzahl strategisch wichtiger Stiitzpunkte auf dem Kontinent zu besitzen, bot einen
denkbar vorteilhaften Ansatz spiterer Expansionsabsichten sowie ein Mitspracherecht bei der
zu erwartenden Neuaufteilung Mitteleuropas.

Derartige Uberlegungen forderten eine schlagkriftige Flotte, die jederzeit und an jedem
Ort ihre Prisenz unter Bewels stellen konnte. Vorbedingung solcher militirischer Aktivititen
und eventueller Seeoperationen war die moglichst genaue Kenntnis der Seeverhiltnisse. Weil
aber die bereits erwihnten niederlindischen Segelhandbiicher nur selten genau genug waren,
lief} die schwedische Admiralitit mehrfach detaillierte Kiistenaufnahmen vornehmen. Beson-
deres Interesse bestand hierbei fir die Seeriume um Riigen und vor der vorpommerschen
Kiiste, einmal, weil sie Schweden geographisch am nichsten lagen, und zum andern, weil Vor-
pommern schwedisches Territorium war. Daher ist es kaum verwunderlich, daff die damalige
Seekartographie Pommerns mafigebliche Impulse den vielfiltigen hydrographischen
Anstrengungen der schwedischen Admiralitit verdankt.

Wenn man die knapp hundert Jahre frither (1539) erschienene »Carta marina« des Schwe-
den Olaus Magnus’ nicht zu den Seekarten rechnet, so gehért der schwedische Alderstyrman
(d.i. Oberster der Steuerleute des Konigs) Johan Mansson zu den ersten Schweden, die eigene
hydrographische Kartierungen ver6ffentlichten und sich somit der niederlindischen Domi-
nanz im Seekartenwesen entgegenstellten. Ahnlich dem niederlindischen Seekartographen
L.J. Waghenaer hatte sich auch Ménsson zunichst als Steuermann, spiter als Lotse einen
Namen gemacht. Viele seiner Beobachtungen tiber Kiistenformen, Fahrtrouten, Landmarken
und Hifen zeichnete er sorgfiltig auf, um sie 1644/45 in enger Anlehnung an niederlindische
Vorbilder als »Underwisning P4 Siéfarten I Oster Sion«® (Abb. 1) zu verdffentlichen. Daauch
L.J. Waghenaer seinen 1584/85 herausgebrachten »Spieghel der Zeevaerdt« nur dank der
Spendenfreudigkeit seiner Mitbiirger in Leiden herausbringen konnte?®, verwundert es kaum,
dafl auch das erste schwedische Seebuch ausschliefSlich auf private Initiative zurtickgeht. Das
zusammen mit dem in Stockholm ansissigen deutschen Drucker J. Meurer verdffentlichte
Werk beschreibt u.a. auch die hier zu behandelnden Kiisten und Fahrtrouten zwischen Trave-
miunde und Pillau. Wihrend Mansson die Liubecker Bucht und die Fahrwasserverhiltnisse vor
Wismar eingehend beschreibt, werden die nach Osten folgenden Kiistenabschnitte in Erman-
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Abb. 14 Titelseite des ersten schwedischen Segelhandbuchs der Ostsee von Johan Mansson sowie
der Ubersetzungen ins Deutsche und Russische und der Hahn’schen Bearbeitung. (Nach: A.W.
Lang: Seekarten der siidlichen Nord- und Ostsee, 1968)
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gelung eingehender Untersuchungen stellenweise nur sehr oberflichlich vorgestellt. Noch
fehlen jegliche Abbildungen.

Bedingt durch das lebhafte Interesse wurde das Werk Johan Manssons inmehrere Sprachen
iibersetzt, 1669 druckte Joachim Georg Rheten in Wismar eine deutsche Ubersetzung von
Hanfl Wittenburgk (Abb. 2). Als Standardwerk erreichte das Segelhandbuch insgesamt 14
Auflagen.”® Der zweiten Auflage fiigte Mansson eine auf W.]. Blaeu zuriickgehende Seekarte
bei, deren Bedeutung und Verbreitung jedoch gering blieb, nicht zuletzt weil die Gewisser bei
Riigen und Rixhoft verschiedentlich weniger genau waren als auf der niederlindischen Vor-
lage.

Minsson lief§ die 84,1 x 44,2 cm grofie Seekarte »Pass Cort 6fuer Oster Sioon« auf eigene
Kosten von einem deutschen Kupferstecher namens S. von Vogel anfertigen. Die Seekarte ent-
halt mit Ausnahme des Bottnischen Meerbusens das gesamte Ostseebecken einschlieflich
Kattegat und Teilen des Skagerraks. Die Konfiguration der pommerschen Kiiste ist in der
Plattkarte ohne erkennbare Gradeinteilung ebenso fehlerhaft wie in der niederlindischen
Vorlage. In Vor- und Hinterpommern sind jeweils nur neun Orte oder Landmarken genannt,
deren Namen ahnlich wie bei R. Dudley!" senkrecht zur Kiste aufgefithrt sind. Nordlich
Wollin ist eine sich nach Norden verjiingende Sandbarre verzeichnet. Wassertiefenangaben
finden sich in fast regelmifligem Abstand zur Kustenlinie. Die Landschaftsbezeichnung
CASVBEN fir das 6stliche Hinterpommern hat Mansson den niederlidndischen Vorbildern
entnommen. Révall (Rigenwalde) ist mit Stolpmiinde vertauscht worden. Vertonungen feh-
len. Statt dessen liefd der Autor die Aufrisse bestimmter Kiistenabschnitte ins Kartenbild ein-
fugen.

Nachdem ]J. Minsson 1659 gestorben war, ernannte man den 1639 in Estland geborenen
Seeoffizier Werner von Rosenfeldt zu seinem Amtsnachfolger. Er war damitauch fir die Aus-
bildung der schwedischen Steuerleute sowie fir das Lotsenwesen verantwortlich. Nicht
zuletzt gehorte es zu seinen Amtsaufgaben, die Ostsee kartographisch neu zu erfassen.
Obschon von Rosenfeldt zusammen mit seinem Assistenten Petter Gedda mit Feuereifer und
groflem Geschick an die gestellte Aufgabe ging, belohnte man die Arbeit schlecht. Statt die
qualifizierten Kartenentwiirfe zu drucken, stufte man sie unmittelbar nach ihrer Fertigstel-
lung als geheime Verschlufisache ein, entzog ithnen so die 6ffentliche Anerkennung und die
verdiente weite Verbreitung. Selbst von dem hochangesehenen damaligen schwedischen
Generalquartiermeister Erik Dahlberg, dem wir zahlreiche pommersche Veduten verdanken,
deren handgezeichnete Vorzeichnungen heute weitgehend im Stockholmer Kriegsarchiv
lagern, erhielt von Rosenfeldt Unterstiitzung, ohne jedoch das konigliche Dekret indern zu
konnen. Resigniertbat von Rosenfeldt um seinen Abschied. Wenig spiter ibernahm er andere
Aufgaben in der schwedischen Admiralitit.

Mit der Ernennung Petter Geddas zum Styrmansdirector am 17. Januar 1687 wurde das
monatelang vakante Amt von Rosenfeldts neu besetzt. Daf} Gedda nicht gleichzeitig auch den
lukrativen militirischen Dienstgrad ibernehmen konnte, lag in seiner Jugend und nautischen
Unerfahrenheit begriindet. Seine kartographischen Leistungsnachweise allein reichten dazu
nicht aus.

Die mehrjahrige Zusammenarbeit zwischen von Rosenfeldt und seinem Assistenten war
kartographisch ausgesprochen ergiebig. Zu den Vorarbeiten des angestrebten Atlaswerkes
gehort auch ein von Petter Gedda handgezeichneter Atlas mit Karten von 55 x 41 cm Grofle,
die er dem schwedischen Ko6nig Karl XI. widmete. Die darin enthaltenen Seekarten und
Beschreibungen behandeln nichtausschliefilich das schwedische Kerngebiet,sondern vorran-
gig die Kisten der von den Schweden eroberten Provinzen. Urspriinglich gehérten zum
Atlasunikat, das heute zu den Kostbarkeiten des Marinemuseums in Karlskrona zihlt, noch
eine Generalkarte sowie einige Spezial- oder Detailkarten der vorpommerschen Kiiste, die
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aber— wie die Blatter von Karlskrona und Varberg — seit langem unauffindbar sind. Insofern
mufl jede Analyse der uns besonders interessierenden Seekarten auf Vermutungen beschrinkt
bleiben.

Dafl Petter Gedda seine Karten als Special-Hydrographische Chartor ... bezeichnete,
erklirt thren Unterschied zu den sonst uiblichen Landkarten, in denen die typische Landtopo-
graphie und manchmal sogar militirische Gesichtspunkte im Vordergrund standen. Als
lebensnotwendige navigatorische Orientierungshilfen fiir jede Seeschiffahrt galten die Tiefen-
verhiltnisse im Kiistenbereich. Gedda vermaf} sie mit grofler Sorgfalt, nannte zudem See-
marken, Bodenbeschaffenheit, Ankerplitze und Untiefen. Viele seiner Lotungen unternahm
er, wie Ulla Ehrensvird nachweisen konnte®2, wihrend der Sommermonate von einem kleinen
Holzboot aus. Ob der emsige Gedda selbst auch die Gewisser um Riigen vermessen hat, ist
nirgends hinreichend belegt, aber sehr wahrscheinlich.

Im Sommer 1694 war die Vorarbeit zum ersten schwedischen Seeatlas endlich abgeschlos-
sen. Zusammen mit von Rosenfeldt fuhr Gedda nach Amsterdam, um seine Kartenentwiirfe
dort fachmannisch gravieren und drucken zu lassen. Amsterdam bot damals nicht nur als Zen-
trum der europiischen Kartographielandschaft einen vielversprechenden Absatzmarkt, son-
dern es vereinte auch viele der besten Graveure, Stecher und Drucker in seinen Mauern. Die
schwedische Admiralitit war nicht bereit gewesen, das 6konomische Risiko eines Druckes zu
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Abb.5 Die 54,3 x 79,4 cm grofe, farbige Handzeichnung von Petter Gedda auns dem Jahre 1692
»HYDOGRAPHISK = CARTA / af / Stora Pene Reuiret samt Lilla / Friskhafwet« enthalt zahl-
reiche Wassertiefenangaben sowie Hinweise auf mogliche Ankergriinde. Auffallige Landmarken wie
z.B. Kirchen, Herrenhduser, Walder sind eingezeichnet. Sonst bleiben die Landflichen leer. Da
Petter Geddabei allen Kartenaufnahmen ausgesprochen sorgfaltig vorging, besitzen seine Lotungen
hohen Aussagewert (Ausschnitt).
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Abb. 6 Die von Petter Gedda gezeichnete kleinformatige Seekarte (25,1 x 21,3 cm, Ausschnitt)
ziert keine Kartusche. Sie zeigt die fiir die Grofimacht Schweden besonders wichtigen Seerdiume des
Strelasundes und des Greifswalder Boddens. (Aus: General Hydrographisk Chart-Book ofwer
Oestersioen och Katte-Gatt ... aff Petter Gedda. Amsterdam 1695, Stockholm, Kungl. Biblioteket,
Kart- & Planschavdelning)

ubernehmen. Auflerdem waren die besten heimischen Graveure von Erik Dahlberg fir sein
bedeutendes Werk »Sueciaantiqua et hodierna« engagiert worden. Bereits im September 1694
erhielt Petter Gedda von den niederlindischen Generalstaaten das Privileg fir den Druck sei-
nes Atlanten zuerkannt. Der 41jihrige Anthoni de Winter wurde fiir die Wintermonate als
Kupferstecher gewonnen, so dafl bereits im Sommer 1695 bei Jacobus Robijn eine hollindi-
sche und eine schwedische Ausgabe mit dem Titel »Special= Hydrographisch[e] / Chartor
och Bescrifningar / 6fwer / De till Sweriges Crono / CONQUESTERADE PRO= / VIN-
CIERS SIO= COUSTER ... aff / Petter Gedda«! erschienen.

Es spricht fiir die Qualitit der Kartenentwurfe Petter Geddas, daf} der listige de Winter dar-
aus Kapital zu schlagen suchte. Durch einen Vertrag vom 1. April 1695 verband er sich ohne
Wissen Geddas mit dem niederlindischen Buchhindler Johannes Loots, um mit diesem 1697
den Atlas »Het Nieu en Compleet Paskaart-Boek van de Noord en Oost-Zee ...«'* herauszu-
geben. Neun der insgesamt elf Karten im ersten von J. Loots herausgegebenen Seeatlas waren
Kopien der nur zwei Jahre frither herausgebrachten Arbeiten Geddas. Der dinische Seekarto-
graph Jens Serensen dirfte als erster das Plagiat erkannt und darauf hingewiesen haben. Es ist
aber nicht das einzige. Hendrik Donckers »Nieuwe groote perfecte en welgemachte Paskaart
von de gedeelte Oost-Zee«' zeigt ebenfalls Geddas Handschrift. Dafl die beiden Nieder-
linder Loots und Doncker im September 1698 wegen unerlaubtenNachdrucksangeklagt, am
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Abb.7 Karte 4 aus dem Seeatlas von Petter Gedda »Special Passcharta ifwer een Deel af OSTER-
SIOON ...« mit der langgestreckten pommerschen Ostseekiiste (Ausschnitt). Die doppelte Kiisten-
kontur erinnert stark an L.J. Waghenaer und W.]. Blaen. Auffallig ist die nach Osten zu abneb-
mende Informationsdichte. (Aus: General Hydrographisk chart-Book ofwer Oestersioen och
Katte-Gatt ... aff Petter Gedda. Amsterdam 1695; Stockholm, Kungl. Biblioteket, Kart- & Plansch-
avdelning)
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Abb. 8 Titelblatt des Seeatlas von Petter
Gedda ans dem Jahre 1694. (Nach Lang:
Seekarten. 1968)
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CAMSTELDAM, By

26. Mai 1699 sogar zu einer Geldstrafe von 300 fl. und zur Einziehung der Plagiate verurteilt
wurden, erlebte Gedda nicht mehr.

Die auslandischen Auflagen seines Kartenwerks sprechen von Schager-Rock statt Kattegat,
weil das Wort Kattegatt im holliandischen eine andere Sinngebungaufweist. Simtliche Ausga-
ben enthielten iibereinstimmend die gleichen zehn Kartenblatter in Doppelfolio (53 x 59 cm),
allerdings mit unterschiedlichen Titeltexten. Abgesehen von den zwel ersten Karten, die in
Mercator-Projektion mit Lingen- und Breitengraden verfafit sind, gelten die tibrigen acht
Blitter als ungradierte PafSkarten.'®

Schon der grofmafistibige Ubersegler der siidlichen Ostsee, der unter dem Titel »Wixande
Grad-Charta / 6fwer / OSTER-SION// Ifrin Skagen till Norre= / bottn och Nyenskantz ...«
als erste Karte das Atlaswerk einleitet, zeigt die weitlaufige pommersche Kiiste tiber die volle
untere Blatthilfte, wihrend das Landesinnere leer bleibt. Lediglich ein arg verzeichnetes Grei-
fenwappen unter einer Krone ziert den sonst freien Raum. Die 36 erwihnten Ortsangaben
beschrinken sich ausschliefllich auf die kiistennahe Zone. Dafl die schwedischen Seekarten
aus seestrategischen Griinden wiederholt den Seeriumen um und bei Riigen ihre besondere
Aufmerksamkeit widmen, unterstreicht auch die relativ grofe Informationsdichte.

Vergleicht man jedoch die nur ein Jahr spiter (1695) fertiggestellte »Special Passcharta /
Ofwer een Deel af / OSTER-SJOON, Begjnnandes ifrin Oresundh intill / Calmar, samt och
ifran Rostok till Liba, / Hwaruthinnan Jemwil innehalles Ojarna, Rugen, Vsedom, Wollin,
Bornholm ...« (Abb. 7) hinsichtlich ihrer Angaben beziiglich Pommern, so finden sich schon
weitaus detailliertere Informationen. Obwohl Gedda zweifellos eine Seekarte erstellte, ent-
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hilt die Kartusche mit Feldfriichten, Sense, Getreidefeldern und Pferd ausschliefilich Hin-
weise, die auf den tberwiegend agrarischen Charakter Pommerns verweisen. Entgegen der
bereits vorher erwihnten gradierten Paflkarte verwendet Gedda in der als Nummer 4 aufge-
fihrten hydrographischen Karte die schon von Waghenaer bzw. Blaeu bevorzugte doppelte
Kiistenkontur. Ahnlich den beiden Vorbildern zeigt auch Gedda die Stadtaufrisse der
Hafenplitze in einfachster Form parallel zur Fluirichtung der grofleren in die Ostsee entwis-
sernden Flufisysteme. Von West nach Ost erwihnt er Camin (Kammin), Colberg (Kolberg),
Coslin (Koslin), Rugenwald (Rugenwalde), Stolpermunde (Stolpminde), Liba (Leba). Die
hinterpommerschen Strandseen weisen entsprechend den niederlindischen Vorbildern einen
offenen Zugang zum Meer auf.

Die Nordrichtung bezeichnet Gedda in seinen Seekarten haufig mit einer franzdsischen
Lilie oder mit einem kleinen Kreuz. In der hier besonders interessierenden Detailkarte 9, die
die Ansteuerung von Stralsund zeigt, wird die Nordrichtung durch eine sechzehnstrahlige
Kompafirose nordwestlich von Grypswald (Greifswald) angegeben (s. Abb. 6). Thre detail-
lierte Ausarbeitung verweist auf das unveranderte seestrategische Interesse Schwedens. Trotz
des Mafistabes von ca. 1:300000 zeigt die Karte aber weitaus mehr Detailtreue und Wissen als
die anderen bis dahin von diesem Seeraum erschienenen Karten. Das Kleine Haff, der Greifs-
walder Bodden mit seinen ungezihlten Untiefen und Kiistenvorspriingen sind darin ebenso
gut herausgearbeitet wie die sich nach Osten bis zur Greifswalder Oie anschlieffende Sand-
barre mit dem Nydiep im Norden und dem Osterdiepim Siiden. Die Aneinanderreihung zahl-
reicher Lotungstiefen kennzeichnet den Verlauf der wichtigsten Schiffahrtsrouten nach Stral-
sund. Sandbarren, Reeden, Wracks, Seezeichen usw. sind vermerkt. Die schon von Waghe-
naer und Blaeu verwandten doppelten Kiistenkonturen wiederholen sich auch hier. Thre
Unregelmafligkeiten sind zum einen durch den unterschiedlichen Kiistenverlauf, zum ande-
ren aber auch durch den variablen Kistenaufriff bedingt. Wahrend die Stadtsilhouetten z.B.
von Stralsund oder Wolgast als Teile der Kiistenlinie parallel dazu verlaufen, 1ifit Gedda die
dazugehorenden Ortsbezeichnungen durchgehend waagerecht setzen.

Zu den sich regelmifligwiederholenden,anscheinend unausrottbaren Kuriosititen des wei-
teren Odermiindungsraumes gehort die Angabe tiber die sagenumwobene Untiefe im Nord-
westen der Insel Usedom, die als das versunkene Vineta bezeichnet ist.'” Wahrscheinlich
bezog sich Gedda hier auf die fritheren niederlindischen Vorlagen, aus denen er die Angabe
Vineta ungepruft ibernahm. Lang glaubt'® aus gutem Grund, dafl Gedda auch Anleihen aus
den beiden ersten gedruckten Riigen- (1609) und Pommernkarten (1618) von E. Lubinus
bezog, die zur wichtigsten Grundlage nahezu aller spiteren Pommern-Karten wurden. Die
anschaulichen Darstellungen navigatorisch schwieriger, z.T. sehr flacher Gewisser im
Bereich des Strelasundes und des Greifswalder Boddens unterstreichen andererseits, dafl
zuvor eine sorgfaltige Vermessung stattgefunden haben mufS.

Die im Stockholmer Kriegsarchiv aufbewahrte!® handgezeichnete und von Petter Gedda
signierte Seekarte JHYDROGRAPHISK CARTA / af / Stora Pene Reuiret samt Lilla / Frisk-
hafvet aftagen / 8hr 1692 af / P[etter] Gedda« (Abb. 5), die Teile der Insel Usedom, des Achter-
wassers und des Frischen Haffs zeigt, vervollstindigt die Pommern betreffenden kartographi-
schen Beitrige des schwedischen Hydrographen. Im Vergleich zu den fritheren niederlindi-
schen Vorldufern (Waghenaer, Blaeu) sind Geddas Seekarten hinsichtlich ihrer Ausfihrlich-
keit und Genauigkeit als wissenschaftlicher Fortschritt anzusprechen.

Nachfolger Petter Geddas im Amt des Lotsendirektors wurde Nils Stromcrona (1664-
1740), der 1739 unter dem Titel »General och Atstillige Speciale / PASS = CHARTOR /
Ofwer Hela / OSTER = SION ...« einen neuen Seeatlas der Ostsee in zehn Blittern heraus-
gab, in dem die bereits bei Waghenaer, Blaeu und Gedda verwandte Methode beibehalten
wurde, Kiistenabschnitte zweidimensional in der Seekarte darzustellen. Die pommersche
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Kiiste ist im Blatt »Passcharta ifrin Ohresund ... med Oland och Gotland samt pommerska
och Cassubiska Cousterne Bornholm och Riigen« enthalten.

Seit Geddas Tod hatte die schwedische Admiralitdt zahlreiche weitere Kiistenaufnahmen
Schwedisch-Pommerns vornehmen lassen. Die heute im Kriegsarchiv in Stockholm zu fin-
denden Spezialaufnahmen von Theodor Christophersen »Special Pass Charta 6fwer Ostra
och Westra Diupet, sampt fahrwatnet till Stralsund af=peylat, ssmmandragit, och opritat af
Theodor Christophers[e]n ... 1715« (Abb. 9) oder die anonyme Handzeichnung »Situations
Carta 6fwer Usedom och Wollin, samt = Peenstrémen ifran Rudon till Stettin«?! beispiels-
weise, die vor allem die fir Schweden wichtigen Seeriume beschreiben, wurden nicht in die
Kartenblitter N. Strémcronas??aufgenommen. Korrekturen im tiberholten Kartenbild gab es
nicht. Enttduscht griffen die Nautiker deshalb lieber gleich auf Gedda zuriick, dessen See-
kartenwerk 1765 in dritter Auflage herauskam.

L.W. Briggemann? und J.C. Oelrichs?* hingegen loben die vorziigliche Darstellung der
pommerschen Kiisten und die bei manchen Orten im Vergleich zu den hollandischen Vorlagen
grofiere Richtigkeit in den Seekarten von Nils Stromcrona und seinem Kupferstecher Carl
Bergquist. Thr Lob galt vor allem den beiden grofmafistibigen Uberseglern »Hydrographisk
Pass-Carta 6fwer en dehl af Ostersidn Ifran Dantzig forbi Heel och Pomerska Cousten medt
Landt Rygen till dasser [sic!] 6fwer till Stefvens ...<* und »Wixande General Grad- och Si6-
Carta ofwer hela Oster-Sion och Belt.

Zu den Kartographen, die sich um eine Verbesserung der Seekarten im Bereich der sud-
lichen Ostsee bemithten, gehorte auch der schwedische Kapitinleutnant Jonas Hahn (1703-
1759), der 1730 zeitweilig im Verlag der Familie van Keulen in Amsterdam arbeitete. Thm ver-
danken wir nicht nur eine 1748 ver6ffentlichte Seekarte des Kattegats?, sondern auch mehrere
handgezeichnete Detailaufnahmen von Kistenausschnitten der pommerschen Kisten-
region.? Jonas Hahn wirkte bei der 1745 beginnenden kartographischen Neuerfassung der
pommerschen und mecklenburgischen Kiistenzone bis Wismar mit. Ihren Niederschlag fan-
den die Vermessungsergebnisse in der 1750 gedruckten Ubersichtskarte in Mercatorprojek-
tion »Waxande Grad Karta 6fwer Ostersjon, Kattegat och Skaggerak ...«28 Die neu darin
enthaltenen zahlreichen Lotungen vor der pommerschen Kuste lassen auf eine sorgfiltig auf-
genommene Neuschopfung schlieflen. Dafiur spricht auch, dafl die punktiert angedeuteten
Verbindungslinien offensichtlich Tiefenlinien im Kiistenvorfeld anzeigen, die Riickschlisse
auf die Morphologie des Meeresbodens erlaubten. 1748 veréffentlichte J. Hahn unter dem
Titel »Foernyade / Sjoe=Maerkes=Bok / Ofwer / Farwatnen inom Qester-Sjoen«?° eine
Neubearbeitung von Johan Manssons Seebuch, das sich mehr als hundert Jahre grofiter
Beliebtheit erfreute. Unter Berticksichtigung neuerer Forschungen sind bei Hahn die pom-
mersche Kiistenregion, die Ansteuerung wichtiger Hifen, die Fahrwasser sowie die zu steu-
ernden Kurse ausfihrlicher beschrieben (Abb. 4). Solche Fortentwicklungen beglinstigten
nicht zuletzt auch die Schiffahrt.

Wachsenden Kontakten zwischen der Académie des Sciences in Paris und schwedischen
Wissenschaftlern wie z.B. Andreas Celsius aus Uppsala®ist es zuzuschreiben, daf} 1739 die
schwedische Akademie der Wissenschaften gegriindet und von ihr eine durchgreifende
Reform der schwedischen Seekartographie betrieben wurde. Dies betraf auch die Aufnahme
der Kiistengewisser Schwedisch-Vorpommerns. Auf Beschluff des schwedischen Reichstages
von 1757 wurde der Greifswalder Universititsprofessor Andreas Mayer (1716-1782) mit den
astronomischen und trigonometrischen Ortsbestimmungen in Schwedisch-Vorpommern
und auf Riigen beauftragt. Schon aus dem Winter 1757 sind erste Basismessungen auf dem Eis
des Greifswalder Boddens tberliefert’?, auf die A. Mayer spiter seine Triangulierung der
Landflichen aufbaute. Hilfreich waren auch die von den verschiedensten schwedischen See-
hydrographen in den Jahren 1745, 1751, 1752 und 1757* vorgenommenen Auslotungen des
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Abb. 9  Ausschnitt aus einer farbigen Handzeichnung von Theodor Christophersen »Special Pass

Charta / 6fwer Ostra och Westra Diupet, / Sampt fahrwatnet til Stralsund ...

Krigsarkivet, D 28/10; 58,5 x 45 cm)

1715«. (Stockholm,
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Abb. 10 Die nicht genordete Handzeichnung der Wippermiindung von J. Ringhem unterstreicht
das schwedische Interesse auch an hinterpommerschen Hafen. Die zahlreichen Wassertiefenangaben
verweisen auf eine sorgfaltige Vermessung. (Stockholm, Krigsarkivet, obne Sig.; 25,1 x 22,4 cm)

Kistenvorfeldes. Zusammengefafit fanden sie Beriicksichtigung in der 1763 erstmalig in
Augsburg gedruckten, spiter in zahlreichen Varianten mehrfach aufgelegten Karte »Pomera-
niae anterioris svedicae ac principatvs Rvgiae tabvla nova ...«. Da sie jedoch strenggenommen
nicht als Seekarte anzusprechen ist, wird sie hier nur am Rande erwihnt.

Die exakte Bestimmung der Koordinaten von Briisterort und Rixhoft 1784 ist auf die sorg-
faltigen Auslotungen und griindlichen schwedischen Untersuchungen vor der pommerschen
Kiste zurtickzufithren. Ob auch die zwei einfachen, aber informativen Handzeichnungen
von J. Ringhem »Specieel 6fwer Rigenwal / de ...« und »Speciel 6fver Rugenwalde / Redd
och Rofver ...«** (Abb. 10) als Vorarbeiten einer Gesamtaufnahme der pommerschen Kiiste
einzustufen sind, ist zu bezweifeln, weil die neue wissenschaftliche Aufnahmetechnik Ring-
hem offensichtlich noch nicht bekannt war. Demgegeniiber ist die anonyme Seekarte
»CHARTA o&fver hela FARWATNET emellan / WITTOW och BARTHOFT ... 1762 ...
samt lagd ordinaire risande compass«**(Abb. 11) als Ergebnis des neueren trigonometrischen
Vermessungsverfahrens anzusehen. Auch die handgezeichneten Kartenentwiirfe des schwe-
dischen Seeoffiziers Johann Gabriel Hult »SPECIAL CHARTA 6fver Ostra och Wistra /
diupen vid / RUDON ... samt undersokt och Plichtad af Joh[ann] Gabr[iel] Hult /Ar 1763.
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amiralitets Lieutenant.« oder » Charta / 6fwer Farwatnet / ifran STRALSVND til och med /
LILLA FILM och en del af YSEDOM ... RYGEN och RUDON ...« beriicksichtigen die
neuesten Vermessungsverfahren des Greifswalder Professors A. Mayer. Daf} die schwedi-
schen Kartographen sich mit Schwedisch-Vorpommern mehr beschiftigten als mit Hinter-
pommern, verwundert kaum. Die Hinterpommern betreffenden Handzeichnungen in den
Stockholmer Sammlungen demonstrieren eher punktuelles Interesse.

Der groflangelegte Versuch von 1756, alle schwedischen Gewisser neu aufzunehmen,
schlofl automatisch auch die vorpommerschen Kiistengewisser mit ein. Mit der Gesamt-
leitung des »Unternehmens« wurde 1772 Vizeadmiral Johan Nordenankar (1722-1812)
betraut. Das Forschungsergebnis faflte er 1797 in einem neuen Seeatlas’ zusammen, bei dem
Eric af Klint (1732-1812) entscheidend mitwirkte. Die Seekarten des uns hier besonders inter-
essierenden Gebiets sind darin jedoch nur grofimafistibig ausgefithrt. Im Kartuschentext der
u.a. auch Pommern enthaltenden Seekarte wird betont, dafl simtliche Kartenblitter aufgrund
neuester astronomischer Beobachtungen sowie trigonometrischer und hydrographischer
Vermessungen mit rechtweisendem Kompafl entwickelt worden seien. Als Nullmeridian
wurde der von Ferro 17°39'46" westlich Greenwich gewidhlt. Das Atlasblatt »PASS
CHARTA 6fver/BALTERNE, SUNDET /och S. W[i]stra delen af / OSTERSJON ...«, das
im Stiden die langgestreckte pommersche Kiste zeigt, wurde schon 1789 von Fredrik Akrel
(1748-1804) gestochen (Abb. 15). Mehrere handgezeichnete Vorarbeiten zu dieser und ande-
ren Karten des Atlaswerkes befinden sich ohne Signatur im Stockholmer Kriegsarchiv. Auch
wenn die Kustenfiguration der Karte Verbesserungen gegentiber den Vorliufern aufweist und
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ot Midim

> o Buso

Abb. 11 Anonyme Handzeichnung (Ausschnitt). Die 1762 angefertigte »CHARTA ifver hela
FARWATNET emellan /| WITTOW och BARTHOFT, tillika med lederna-/ifran STRALSUND
och BARTLE [sic!] ... « ist trotz ihrer einfachen Ausfiihrung ein guter Beweis fiir die vielen Anstren-
gungen schwedischer Hydrographen, das bis 1815 schwedische Vorpommern und seine angrenzen-
den Seegebiete kartographisch zu erschliefSen. Die Fiille der Wassertiefenangaben lafit auf eine anf-
wendige Vermessung schliefSen. (Stockholm, Krigsarkivet, Litt 19b)
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Abb. 12 Anonyme, handgezeichnete, farbige Seekarte der Seerdume zwischen der Siidostecke der
Insel Riigen und Schwedisch- bzw. Preuflisch-Vorpommern mit Hervorbebung der Sandbinke und
Landmarken. Die Wassertiefen sind in fot (= 31,4 cm) angegeben. Auf die »forsunken stads wineta«
wird rechts unten hingewiesen. (Stockholm, Krigsarkivet, Litt 33; 37,4 x 27,8 cm)

der bogenférmige Verlauf des Kiistenabschnittes zwischen Kslin und Leba oder die Vermes-
sung des Raumes Peenemiinde, Arkona, Darsser Ort im Vergleich zu frither verdffentlichten
Seekarten den neuesten Wissensstand wiedergeben, wiederholen sich darin trotz genauerer
mathematischer Berechnungen lingst iiberholt geglaubte Fehler: Die Flufmiindungstrichter
der Ostseezuflisse sind immer nochin der Art W.]. Blaeus*’tiberzeichnet, die hinterpommer-
schen Strandseen sind in Wirklichkeit von der offenen See weitgehend abgetrennt. Césslin hat
allenfalls iiber den Jamunder See einen schmalen Zufluf} zur Ostsee, Swine und Dievenow
wirken unverindert iberbreit. Veneta (Vineta) ist erneut nordwestlich Ahlbeck aufgefiihrt.
Die auffillige Abnahme der Wassertiefenlotungen mit zunehmender Entfernung von der
Odermiindungostwirts bestitigt wieder einmal alte schwedische Priorititen. Wenn Vorpom-
mern oder Riigen bei Nordenankar mit keiner Detailkarte, wie bei P. Gedda, Erwihnung fin-
den, so konnte der Grund im nachlassenden Interesse der Schweden begriindet sein. Dafiir
spricht auch, dafl Pommern nur bis etwa 17°stlicher Lange (Stolp) wiedergegeben wird. Eine
»Special Charta 6fver Carlshamns Hamn och Redd ...« fullt das Gebiet Hinterpommerns aus.
In der Aufzdhlung schwedischer Seekartographen und ihrer Beitrige fiir die pommersche
Kartographiegeschichte darf abschlieflend der Seeoffizier und Kapitin Gustaf af Klint (1771-
1840) nicht fehlen. Seine umfangreichen Aktivititen, die 1820 in Stockholm zur Herausgabe
eines zweibdndigen See-Atlanten®® mit vielen Neuaufnahmen fihrte, konnten am Beispiel
Pommerns nunmehr auch die preuflischen Vermessungsergebnisse Gillys und Sotzmanns
berticksichtigen. Hinsichtlich seiner Seekarte »Pommerska bukten« jedoch, die in »Sweriges
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Abb. 13 Die nicht genordete, unbezeichnete und undatierte Seekarte des Stettiner Haffs illustriert
das grofe Interesse Schwedens am Seeweg von und nach Stettin. (Stockholm, Krigsarkivet, Litt 15;
27,7 x 40,0 cm)
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Abb. 14 Unbezeichnete, farbige Darstellung der 1763 durchgefiibrten Lotungen zwischen dem
Stidostzipfel der Halbinsel Monchgut, der Insel » Rud / 66« (= Ruden) und Teilen der Insel Usedom.
Das Fabhrwasser nach Wolgast wird am unteren Kartenrand angedeutet. (Stockholm, Krigsarkivet,
D 20/12; 47,8 x 55,8 cm)
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Abb. 15 Von Fredrik Akrel gezeichnete, grofiflichige Seekarte der Belte,
Sunde und der siidwestlichen Ostsee, 1789. Ausschnitt der von . Norden-
ankar heransgebenen Karte mit der pommerschen Ostseekiiste zwischen
Barth und Riigenwalde. Das Landesinnere ist mit zwei Spezialkarten schwe-
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hilfen stlich der Odermiindung. Sandbarren bzw. Untiefen sind zwar er-
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Abb. 16 Wie grindlich schwedische Kartographen wichtige Zufahrten zu den vorpommerschen
Hafenplatzen beschrieben, verdeutlicht die » Special Charta / 6fver / Farvatnet in till Wolgast / och
en del af Leden till / Stralslind och Greifswald ...« von 1803 (hier nach der Kopie von 1811). Wasser-
tiefen sind in »Fot« angegeben, Ankerplitze markiert. Die Kiistenlinie ist hervorgehoben. Die
schwierigen Fahrwasserverhaltnisse an der seichten Boddenkiiste bzw. sidlich Thiessow werden
deutlich. Die Karte ist dennoch ungenau; die UmrifSlinien und die Ortslagen weisen deutliche Ver-
zeichnungen auf. (Stockholm, Krigsarkivet, Litt. 21)
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Abb. 17  Die Handzeichnung (Ausschnitt) von Gustaf af Klint belegt Richtung und Sorgfalt der
1803 durchgefiibrten Lotungen in den Gewdssern zwischen Bornholm und Riigen. Das sanber ausge-
fiihrte Blatt ist als eine Art Vorzeichnung (Ark N £ 24) fiir seine Seekarte » Pommerska bukten ...« in
Sweriges Sjo-Atlas anzusprechen, der 1820 in Stockholm heranskam. Die Messungen ostlich der Insel
Riigen sowie die Hinweise anf den Meeresuntergrund nebmen sichtlich zu. (Stockholm, Krigs-
arkivet, Litt 24)

Sj6-Atlas« enthalten ist, hat Klint sehr wahrscheinlich ausschliefilich eigene Seevermessungen
verwertet (Abb. 17). Durch die von ihm 1805 neu ermittelten astronomisch bestimmten
Koordinaten erreichte er dank groflerer Genauigkeit inhaltliche Verbesserungen. Im 1816
erstmals in der Marquardschen Buchdruckerei in Stockholm erschienenen Segelhandbuch
»Beschreibung von den Kiisten an der Ostsee und dem Finnischen Meerbusen, zum Schwedi-
schen Seeatlas gehorend von Gustaf af Klint« werden zwei seiner Pommern betreffenden See-
karten »Die Preussische Kiiste von der Oder bis Rixh6ft« und »Pommersche Bucht und Born-
holm« erldutert. Nach Ablauf von Klints Privileg wurde der Atlas 1849 und das Segelhand-
buch 1848 und 1855 von staatlicher Seite neu aufgelegt. Die Zuverlissigkeit seiner Informa-
tion, ohne die jede Schiffahrt erheblichen Gefahren ausgesetzt war, ermoglichte den grofien
Erfolg.

Fragt man nach vergleichbaren und zeitgleichen Aktivititen deutscher Seekartographen in
Hinsicht auf die pommersche Kustenregion, so ist, abgesehen von den beiden frihen Rugen-
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"NOUVEL ATLAS 4

” DE RINE ¢
Compose dune Carte Generile, et &
X1 Cartes Particulieres, qui Representent %

| Le Globe Terrestre jusquaw 82 Degre du Cote,
- dulNovd, ct_]h.rguﬁw 0° du Cote du Sug:r Le tout
?Drc.rsc' sur les Observations les plus Msdk,?&u agprouvées

Dedtie
4 A Son Excellence &L
}'S MPre ComTE DE SCHMETTAU

Gen.Feld-Marechall, Grand-Maitre dArtiflerie
et Chevahier de 10rdre de 1Aigle noir .

| Qui a_fourni pour Cet Atlas toutes les Carteset toutslesMemor

necessacres: par son, treshumble et tres obeissant Serviteur

! Isaac Brouckner . Abb.18 Titelblatt von Samuel
k Gcoquﬁt &RSA%_:SC?}tCO"E T de 1 Academic von Schmettaus Seeatlas von

1749, dem ersten Brandenburg-
preuflischen Seeatlas iiberhanpt.
(Nach Lang: Seekarten. 1968)

/R A_p_prau,vol parl "Academic Rogale desSctenc
N @ Berlin U’ Anneée 1749 .

(1609) und Pommern-Karten (1618) des genialen E. Lubinus, die nur bedingt hydrographi-
sche Angaben enthalten, festzustellen, dafl man in Brandenburg-Preufien im Vergleich zu den
anderen Ostseeanrainern erst spat mit der systematischen Erfassung und Aufnahme der bran-
denburgisch-preufiischen Kiistenraume begann. Die aufstrebende Landmacht sicherte den
Landkarten uneingeschrinkten Vorrang. Erst mit zunehmender Schiffahrt, wachsendem
Handel und militirischen Uberlegungen entwickelte sich eine Nachfrage nach verlifilichen
Seekarten eigener und fremder Seeraume. Die von der Preuflischen Akademie der Wissen-
schaften in der Regierungszeit Friedrichs des Groflen erstmals in Auftrag gegebene eigene
Seekartensammlung erbrachte nur ein mageres Ergebnis. Unter der Federfithrung des Grafen
und Oberbefehlshabers der Artillerie Samuel von Schmettau wurde 1749 in Berlin der
»Nouvel Atlas de Marine« veroffentlicht, der fiir den Praktiker wenig Nutzen bot (Abb. 18).
Die kiinstlerische und graphische Gestaltung wurde Isaac Brouckner?? iibertragen. Bestehend
aus einer Weltkarte und 12 Detailkarten, die iberwiegend arktische und iiberseeische Gebiete
zeigten, enthielt der Atlas keine Karten heimischer Territorialgewisser. Daff Pommern unbe-
rlicksichtigt blieb, war kein schwerwiegender Verlust, weil vielerlet Mangel die Verwendbar-
keit des Atlanten alsbald sowieso grindlich in Frage stellten. Es verwundert daher kaum, daf§
der Miflerfolg des Versuchs, endlich eigene Seekarten herauszugeben, noch lange in Branden-
burg-Preuflen nachwirkte und weitere schopferische Ansitze erstickte.

Weitaus ergiebiger waren die kleinraumigen hydrographischen Aufnahmen bestimmter
Hifen oder Teilausschnitte der pommerschen Ostseekiste. Da aber solche Aufnahmen
zumeist eine sehr persdnliche Handschrift aufwiesen, hiufig ausschliefllich privater Initiative
entsprangen, von begrenzt lokaler Bedeutung waren, privat wie Schitze gehiitet wurden und
zudem ungedruckt blieben, gerieten sie schnell in Vergessenheit. Sie hier aufzulisten wirde
den thematischen Ansatz sprengen. Deshalb sei nur die als Vorlaufer einer Seekarte anzuspre-
chende Handzeichnung von J.C. Brandes \ORAM POMERANIAE SE = / PTENTRIO-
NALIS AD MA =/ RE BALTICUM ...« aus dem Jahre 1744 erwihnt, die vergleichsweise
frith einen umfassenden Uberblick iiber die preuflisch-pommersche Kiiste vermittelt.* Bran-
des kunstsinnige Handzeichnung mit Uppigem ornamentalem Beiwerk basiert auf den
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Abb. 19 Dieanonyme, farbige, handgezeichnete » Hjdrographsche Situation / Carte von / Alle die
Varwisseren zwischen /| GREIFSWALD & STETTIN, / von PERDT auf Riigen biss Diewenaw /
aussen an die Zeesejite und / Langs Rueden, Usedom & Wollin / mit Achterwasser, von, / Stalbrodt
iiber den Boden mit / Beyde FRISCHE HAAFE / den Penestroom Dievenaw Pa- / penwater &
Ooderstroom« zeigt eine fiir den Seefahrer willkommene Informationsdichte. Die Fahrwassertiefen
sind sorgfiltig vermessen. Sandbarren, Ankergriinde, Landmarken u.a.m. sind herausgearbeitet.
Textproben lassen auf einen niederdeutschen Autor schlieflen. Bemerkenswert ist auch das abgebil-
dete Pommern-Wappen aus der Zeit Bogislaws X., das schon 1588 in der Barther Bibel erstmalig

abgedruckt wurde.
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Landesaufnahmen von J.W. Senning (1720) fiir Hinterpommern und auf der bereits erwihn-
ten Lubinschen Rigen- und Vorpommernkarte aus dem Jahre 1609. Ihr tabellarischer
Anhang aller pommerschen Schiffsfithrer, Bootsleute, Schiffszimmerer und Fischer verleiht
ihr dartiber hinaus soziographische Qualitat.*!

Abgesehen aber von nur wenigen, bisweilen kunstvollen Handzeichnungen fehlte in Bran-
denburg-Preuflen bis ins 19. Jahrhundert das Interesse, die heimischen Kiistengewisser einem
interessierten Publikum kartographisch zu erschlieflen. Im Gegensatz zu den hier beschriebe-
nen mannigfaltigen schwedischen Aktivititen verharrte das offizielle Brandenburg-Preuflen
in Untitigkeit. Zur besseren Kursfindung auf der Ostsee verwandten die Schiffsfithrer
zunichst niederlandische, spater schwedische und dinische Seekarten. Da Schweden seit dem
Dreifligjahrigen Krieg an Vorpommern und Rugen ein besonderes Interesse entwickelt hatte,
genossen die dazu gehdrenden Seerdume im Vergleich zur langgestreckten hinterpommer-
schen Ausgleichskuste einen merklichen Vorzug.

Mit der Ablésung Schwedens als europdische Grofimacht nach dem Nordischen Krieg,
dem Aufkommen neuer aufstrebender Grofimachte verinderten sich nicht nur die europii-
sche Landkarte und die Einfluflsphiren um das »Mare Balticum«. Als 1720 der stidéstliche
Teil Vorpommerns mit Stettin und dem Odermiindungsgebiet (= Altvorpommern) preu-
Bisch wurde, konzentrierte Schweden seine kartographischen Bemithungen zunichst noch
auf die verbliebenen Teile Vorpommerns, die knapp 100 Jahre spater aufgrund der Entschei-
dungen des Wiener Kongresses zunichst an Dianemark, spiter per Vertrag vom 7. Juni 1815
im Austausch gegen das niher liegende Herzogtum Lauenburg und Zahlung von 3,5 Millio-
nen Taler an Preuflen tibereignet wurden. Der erzwungene Riickzug der einstigen Grofimacht
auf das Mutterland legte auch seinen kartographischen Interessen engere Fesseln an.

Anmerkungen:

1 Uber die Bedeutung des Lotes als Instrument rechter Kursfindung siehe Uwe Schnall: Navigation der
Wikinger. Oldenburg/Hamburg 1975, S. 42ff. ~ Fiir die von Kénig Alfonso V. von Portugal (Regent
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fertigten Weltkarte, die heute zu den kartographischen Kostbarkeiten der Biblioteca Marcianain Vene-
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scher Reisender entnommen worden.

2 Die frihe Handschrift des Liber Census Daniae, die in Svend Aakjzrs dreibindigem Werk »Kong
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3 Arend W. Lang: Seekarten der siidlichen Nord- und Ostsee. Hamburg 1968, S. 60.

4 Ebd., S. 109~111.
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217

7 Carta marina et descriptio septentrionalium terrarum ac mirabilium rerum in eis contentarum diligen-
ussime elaborata Anno D[omi]ni. 1539. Veneciis liberalitate Rmi. D. Ieronimi Quirini: Patriarchae
Venetiarum.
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