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VOLKSKUNDE

SCHIFFERVOLKSKUNST
IM STROMREVIER ZWISCHEN
ODER UND ELBE

VON WOLFGANG RUDOILPH

Teil 1: Wohnungs- und Kahnschmuck

Seit Heinrich Beckers Dissertation »Schiffervolkskunde— Grundlegung der Volkskunde eines
nichtbiuerlichen Standes« (1937) ist zur Kultur und Lebensweise der Kahnschiffer im ostmit-
teldeutschen Gewisserrevier keine dhnlich geartete, tiefer schurfende Publikation mehr er-
schienen. Mit Ausnahme der beiden guten Arbeiten von Buchholz und Kreschel (198+4)
wurden lediglich in ein paar Kalenderbeitragen unter anderem auch Phinomene der spezifi-
schen Kulturgeschichte der Binnenschiffer mehr oder minder ausfihrlich erwihnt.! Es wird
nun héchste Zeit, das lange Versiumte endlich aufzuarbeiten, soweit das tberhaupt noch
moglich ist. In der hier beginnenden Folge von Aufsitzen werden Gegenstinde dargestellt
und Situationen beschrieben, die geeignet erscheinen, Licht auf die charakteristischen kultu-
rellen Besonderheiten dieser Berufsgruppe zu werfen, und die auf Trends im Ablauf der Ent-
wicklung einer gruppeneigenen Schifferkultur vergangener Zeiten verweisen. Volkskunst
wird dabei im Sinne von Adolf Spamer, Wilhelm Fraenger und Reinhard Peesch verstanden
als Einheitaus selbstgebastelten populiren Freizeitarbeiten und erworbenen, aber selbstindig
und kritisch ausgewihlten, in schopferischer Kreativitit geordneten, eigenwillig benannten
und hiufigauch selbstbewufit umfunktionierten Objekten: Obein Gegenstand Volkskunst ist
oder nicht, entscheidet nicht ein Kanon von »Kunstkennerne und » Kunstwissenschaftlern«,
sondern allein das Volk selbst. Und zwar lediglich dadurch, dafl es diesen oder jenen Gegen-
stand fiir ein Kunsterzeugnis halt und seinem Haushalt oder allgemeinem Gebrauch einver-
leibt [...] Volkskunst ist ein qualitativ sehr verschiedene Abstufungen umfassender Sammelbe-
griff, der an sich Gutes und Schlechtes, Evfreuliches und Unerfreuliches umfasst.?

Aus Untersuchungsergebnissen, dic wihrend volkskundlicher Feldforschungen in den Jah-
ren 1985 bis 1990 im Stromgebiet zwischen Tangermiinde an der Elbe und dem alten Fiirsten-
berg (heute Eisenhiittenstadt) an der Oder — eingeschlossen die Schiffahrt des pommerschen
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Das Oder/Elberevier

I Ahlbeck (am See) 11 Kappe 21 Templin

2 Brederciche 12 Marienwerder 22 Torgelow (Hollanderei)
3 Domitz 13 Oderberg 23 Ueckermiinde

4 Eggesin 14 Perleberg 24 Usedom

5 Eisenhiittenstadt 15 Priepert 25 Warnau

6 Firstenberg 16 Rathenow 26 Weillenspring

7 Grunewald 17 Rieth 27 Zehdenick

§ Havelberg 18 Schwedt 28 Zerpenschleuse

9 Himmelptort 19 Stralsund 29 Ziegenort

10 Hinzdorf 20 Tangermiinde

Oderhaffs und der mecklenburgischen Gewisser zwischen Peene und Elde — gewonnen
wurden, sollen zunichst einige kennzeichnende Dinge aus der Privatsphire der Kahn- und
Dampferschitfer vorgestellt werden: Gegenstinde, die im 19. und in der ersten Halfte des
20. Jahrhunderts zum Schmuck und Zierratihrer »Buden« an Bord sowieihrer Stuben in den
[andwohnungen dienten. In den folgenden Aufsitzen wird dann von den kiinstlerisch gestal-
teten Gegenstinden der Berufsgemeinschaften dieses Gewerbes gesprochen werden, dieiner-
ster Linic dazu dienten, das winterliche Festbrauchtum der Vereinigungen zeichenhaft-repri-
sentativ zu umrahmen.
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Abb. 1 Scherenschnitt-Kabnbild (1847), gefertigt von Schiffer Johann Gottfried Hinneburg (1784~
1858) aus Rathenow

Bis weit ins 19. Jahrhundert hinein wohnte man an Bord der Fluf}- und Haffkihne des Ge-
wisserreviers zwischen Elbe, Oder und Pommernhaft in auflerordentlich primitiven Verhilt-
nissen —und zwar sowohl in des Kahneigentiimers » Bude« am hinteren Ende des Fahrzeuges,
als auch in der Bootsmanns-»Butze« vorn. Vergleichbar waren diese Verhilmisse wohl allein
mit dem Wohnen in den dérflichen Rauchkaten der norddeutschen Tagelohner und Fischer-
knechte. So sollte es niemand verwundern, dafl erste Zeugnisse fir einen gruppenspezifischen,
eigenstindigen Wohnungsschmuck der Schiffer erst um 1830, also verhiltnismifig spit und
zunichst auch nur landseitig, im Haushalt der Schiffseigner in Erscheinung treten. Es handelt
sich dabei um Wandbilder mit Darstellungen jener Produktionsmittel, die fir diese Familien
den hochsten Rang der Wertigkeit besaffen: um Kahnbilder also — in unterschiedlichen Tech-
niken, die zeitlich aufeinander folgen. Fir diese kulturelle Neuerung durfte der Einflufl der
Kultur der Seeschiffer mafligeblich gewesen sein — unschwer erklirbar durch das dortliche
Nebeneinanderwohnen von Angehdrigen dieser beiden »Wasserberufsgruppen« sowie durch
Impulse, die der tiberregionale Kulturkontakt in den Hifen Hamburg und Stettin vermittelt
hat. Die frihesten »Schiffsprospekte«, der hervorragende gruppenspezifische Prestige-
schmuck der Guten Stuben von Schiffskapitinen, sind an den deutschen Ostsee- und Nord-
seekiisten schon seit etwa 1750 nachzuweisen.* Die (mitetwa 80 Jahren) betrichtliche Zeitver-
z6gerung bei der Adaption statussymbolhafter Fahrzeugportrits in das Kulturmilieu der
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Kahnschiffer fallt jedoch ebenso auf wie die eigenstindige Darstellungstechnik: nimlich
Buntpapier-Scherenschnitt, statt Guasch- oder Aquarellmalerei wie bei den See- und Kisten-
schiffern. Da die nicht mehr allzu zahlreich erhaltenen, aber tGber das gesamte Oder/Elbe-
revier verbreiteten Scherenschnitt-Kahnbilder der Jahre zwischen 1830 und 1860 allesamt
nach einem Motivkanon angefertigt worden sind, der — dhnlich wie frither die Schiffspro-
spekte des 18. Jahrhunderts — offenbar als verbindlich fir diesen Prestigeschmuck betrachtet
wurde, darf man wohl ein gemeinsames Zentrum fir diese Novation vermuten, dessen Lage
und Artuns leider noch verborgen ist. Jenes fixe Gestaltungsschema bestimmt (reale oder fik-
tive?) Landmarken zur linken Seitenbegrenzung dieser Bilder. Wir kennen davon bisher vier
Varianten: 1. Kirche mit Turm (Schwedt 1836, Grunewald 1853), 2. grofles Haus (Firsten-
berg/Havel 1844, Rathenow 1847 — Abb. 1), 3. steile Uferklippe mit Saulentempel und tiber-
hingenden Baumen (Havelberg, Frankfurt/Oder, beide undatiert) sowie 4. michtiger einzel-
ner Baum (Warnau 1843, Ueckermiinde 1847). Der grofiere Teil der Bildfliche wird von der
ischen Kaffenkahnes nebst Handkahn ausgefillt, der mitei-

Breitseitenansicht des zeitgenos
nem Sprietsegel getakelt und (in der Flagge) mit einem Schiffsnamen (CAROLIENE, DIE
HOITNUNG, DOROTHEA, FORTUNA, LOUISE) versehenist. Das Fahrzeug segelt nach rechts.
In der Mehrzahl handelt es sich um Deckskiahne, nur in Ueckermiinde fand sich die Darstel-
lung eines offenen Gefafles. Die Besatzung (Schiffer und Bootsleute) hantiert an Steuerruder,
Stakruder und Segelleinen. Mitunter ist auch der Bordhund zu sehen. Die auswehenden
Topp- und Heckflaggen (preuflische Nationale bzw. Namenswimpel oder -flaggen) sind -

Abb. 2 Scherenschnitt-
Portrat (1844) des 1793
geborenen Kahnschiffers
Adolf Friedrich Vermum
ans Fiirstenberg/ Havel




269

et =y #4% e Chriftns o,

I gotsn T 4 &y

L 7 ber die Schifflein wacht, o
"{::; fo ift um]'lnﬂ Yer Wellenmacht \'*‘”_

e

Abb. 3 Colorierte Lithographie einer Havelkahnsflotte«. Ohne Verlagsangabe (Heimatstube
Kappe)

wie auch die Heimatwimpel — tiberdimensioniert. Das Gewiisser wird gelegentlich durch da-
hinziehende Schwine belebt. Stets findet sich eine handgeschriebene Spruchleiste unterhalb
der dominierenden Schiffsdarstellung. In thr gibtsich in vielen Fillen der Kiinstler mit Vor-
und Nachnamen sowie mit einer Jahresangabe zu erkennen, wobei es sich nachweisbar um
brandenburgisch-pommersche Kahnschiffer handelte. Von einem dieser Minner, von Adolf
Friedrich Vermum (geboren 1793 zu Fiirstenberg/Havel), existiert tibrigens auch ein Scheren-
schnittportrit, datiert aus dem Jahre 1844 (Abb. 2). Die Bilderspriiche der Papierschnitt-
Kahndarstellungen unterscheiden sich nur in unwesentlichen Nuancen von den Versen, die
man spiter unter den Berliner Kahnbild-Lithographien findet: der nichstfolgenden Prestige-
bildgatrtung, die entweder zeitgleich mit den Scherenschnitten oder ein wenig spiter anzu-
setzen ist.*

Die Berliner »Kunstverlagshandlung« von J.W. Nelte istin den (leider nur sehr lickenhaft
erhaltenen) Adrefbiichern seit 1848 nachweisbar, hat aber wahrscheinlich schon etwas friiher
existiert. Seit wann sie ihre speziellen Kahnbilder herausgegeben hat, ist unbekannt. Bislang
sind sechs solcher Blitter gesichert; ihr Kennzeichen ist eine zweiteilige Spruchleiste quer
liber die untere Breite. In Mitte der Leiste findet sich — meist von floralem Rankenwerk um-
rahmt, in einem Falle (Nr. 5) aber durch ein Emblem aus einem Anker und zwei gekreuzten
Stakrudern unterlegt —jeweils ein Leitvers:

l. Jawas den Schiffern gliicklich macht
2. Vivat, es lebe die Schiffahrt
3. Fortuna soll uns leiten, wenn sich die Segel breiten
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Abb. 4 Colorierte Lithographie » Ausfabrt der preu flischen Ostasien-Expedition«. Ohne Verlags-
angabe, 1859

T e o n—

Abb. 5 Bild eines pommerschen Hafflahnes aus Torgelow-Hollinderei. Ol auf Prefiplatte.
Signiert: K. Volker 1940
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Abb. 6 »Hamburger Tasse« (englisches Steingut mit Dekormuster » Delaware«) aus dem Haushalt
des Rathenower Kabnschiffers August Hinneburg (1867-1938)

4. Wenn Christus fiir das Schifflein wacht

5. Immer heiter, Gott hilft weiter

6. Wenn Christus iiber die Schifflein wacht.
Oberhalb der (sicher primir hergestellten) Spruchleiste wurde das Kahnbild eingedruckt. Da-
bei handelt es sich um handcolorierte Kreidelithographien in Bildspiegelformaten von 11,5 X
16 cm bis 33,5 X 48 cm. Gemeinsam istihnen die Darstellung teils eines, teils mehrerer Kaffen-
kihne, meist unter Segeln, stets versehen mit grofien Nationalflaggen und Namenswimpeln,
stets auch mit Wiedergabe der Kahnbesatzungen. Ublicherweise gehort zu den Leitversen
Nr. 1 bis 4 die Darstellung jewells eines einzelnen, nach links segelnden Kahnes, zu Nr. 5 die
Abbildung von vier Kihnen, die nebeneinander liegen, und zu Nr. 6 das Bild einer »Flotte«
von elf Kihnen (Abb. 3). Es kommen aber, wenn man die von uns untersuchten Museums-
bestinde mit den Angaben von Becker vergleicht, zumindest bei den Nummern 1 bis 3 auch
Variationen vor.?

Zur sicheren Datierung des Auftretens von Wandschmuck mit gedruckten Bildern ist fur
die Kahnschifferhiuser des Gebietes zwischen Oder und Elbe eine erst kirzlich entdeckte
»maritime« Lithographie von 1859 wichtig, die die Ausfahrt jenes preuflischen Marine-
geschwaders nach Ostasien zeigt, das aus der Segelfregatte THETIS, der Dampfiregatte
ARCONA und dem Schoner FRAUENLOB bestand (Abb. 4). Aus familiirer Uberlieferung ist
bekannt, daf} der betreffende Kahnschiffer aus Torgelow-Hollinderei von 1859 bis 1862 als
Matrose an dieser Expedition teilgenommen hat.®

In den sechziger Jahren brachte dann ein anderer Berliner Verlag — A. Michels (im Adrefi-
buch nachweisbar seit 1859) — nochmals eine Kahn-Lithographie heraus, die sich offenbar
ebenfalls erheblicher Beliebtheit unter den Schiffern erfreut hat. Auch bei diesem Bild findet
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sich die Teilung in Fahrzeugdarstellung und darunter liegende Spruchleiste, die bei Michels
aber aus finf Versblocken besteht und mit den Worten Wir schiffen frisch durch Sturm und
Wogen beginnt. Das Ganze wurde mit Es lebe die Schiffabrt tbertitelt. Dargestellt sind ein
(von links nach rechts) segelnder Kaffenkahn unter preuflischer Nationale sowie ein entgegen
steuernder Passagierdampfer, beide in mirkischer Fluflandschaft, mit einer groflen Eichen-
gruppe als linker Randbegrenzung. Der Bildspiegel der Michelschen Lithographie mifit 23 x
32,5 cm. Bildinhalt und betont patriotisch-konservativer Text (Der Wind ist gut, jetzt hoch die
Flagge. Hoch in die Liifte, Preuflen-Aar! Halt oben Du dic Wolkenwache, schirm uns mit
Deinem Fliigelpaar. Und schirm auch alle trenen Seelen, uns zugethan und anverwandt, vor
allem aber, Kénigs-Adler, Schirm unser theures Vaterland!) konnten neben den Kahneignern
wohl auch die Dampfschiffskapitine angesprochen haben, deren Anzahl in jenen Jahren all-
mihlich grofer wurde.

Michels Lithographie »Es lebe die Schiffahrt!« scheint das letzte der spezicellen Binnen-
schiffahrtsbilder aus Berlin gewesen zu sein. In den achtziger Jahren kann sich dann schon der
Ubergang zu Kahnfotografien vollzogen haben, wofiir mit der technischen Novation der
fotografischen Trockenplatte die wichtigste Voraussetzung bereits geschaffen war. Mit der
Erforschung dieser Gruppe des Bildschmucks in den Schifferstuben wurde cben erst —im Ha-
velrevier —begonnen. Bisher istlediglich bekannt, daff die Schiffer groffformatige Portrits von
Kihnen in Uferlage regelrecht bestellt haben, und dafl man diese gerahmten Fotos dann als
Wandschmuck verwendete. Eine mogliche Bevorzugung bestimmter »Hafenfotografen« —
analog der Situation in den Seehifen — lief sich bisher noch nicht wahrnehmen. Es scheint je-
doch ein paar bevorzugte A ufnahmepositionen gegeben zu haben: einmal schrig von vorn mit
Blick auf den rechten Kahnbug, und zum anderen leicht von achtern gesehen, mit Blick auf
den Steuerstand, auf dem dann meist die Eignerfamilie vollzahlig versammelt war. Diese Fo-
tos sind somit auch die frithesten dokumentarischen Nachweise fir die Mitfahrt bzw. Mitar-
beit von Schifferfrauen an Bord ostmitteldeutscher Binnenfahrzeuge.

Eine letzte Bildgruppe von eigenstindigem Stubenschmuck in Kahnschifferhiusern ent-
stand schliefflich in den zwanziger und dreiffiger Jahren unseres Jahrhunderts — offenbar lokal
ausschlieflich auf die Oderhaffkiiste beschrinkt. Es handelt sich um Olgemilde von drei-
mastig-sprietgetakelten Haffkihnen. In ihrer Darstellungsweise lehnen sie sich ganz eng an
die zeitgleichen Schiffsbilder von kleinen Kistenfrachtdampfern und von pommerschen
Frachtmotorseglern an: Die Kunstler portritieren diese Fahrzeuge simtlich in der Breitseite,
unter vollem Kahnzeug segelnd (Abb. 5). Alle zeigen die Nationalflagge sowie Namens- und
Heimatwimpel. Die Darstellung des Gewissers ist leicht schematisiert, die Uferlandschaft
wird in der Kimm nur angedeutet oder fehlt vollig. Die Signaturen der zum Teil auch (zwi-
schen 1924 und 1942) datierten Kahnbilder weisen einige einheimische Laienk tinstler nament-
lich aus: in der Hauptsache die Schiffer Gustav Brandt (von Ziegenort) und Karl Vélker (von
Stralsund). Auch Walter Bastian (1890-1970) von Ueckermiinde, ebenfalls Kahnschiffer,
malte gelegentlich Schiffs- und wahrscheinlich auch Kahnbilder, ebenso wie der 1908 gebo-
rene Paul Blankenburg aus Zerpenschleuse, der von seinem Stralsunder Kollegen Bernhard
Trolsch zu dieser speziellen Fahrzeugportratmalerei angeregt wurde. Anfang der fiinfziger
Jahre fotografierten wir im Hause des 1883 in der Gegend von Ueckermiinde geborenen, aber
1910 dann nach Polchow auf der Insel Riigen verzogenen Kahnschiffers Carl Becker ein be-
merkenswertes Wandbild: eine Kombination aus Kahnportrit und Spruchdarstellung (Gott
mit uns und wir mit Gott, so setzen wir die Schiffabrt fort), die dieser weithin bekannte »Krei-
desegler« in Hinterglastechnik gefertigt hatte.

Bereits bei der analytischen Betrachtung der Entwicklung der maritimen Kulturgeschichte
an den deutschen Nordsee- und Ostseekiisten fiel auf, daf} die Schiffskapitine dieser Gegen-
den neben threm reprisentativen Stubenschmuck mit statussymbolhaften Schiffsportats fir
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Abb. 7 Goldliistrierte
englische Steinzeugkanne
mit dem (1852 zum Mu-
sterschutz angemeldeten)
Dekorrelief »Dancerse«, aus
dem Schifferdorf Grune-
wald (Heimatmuseum

Templin)

jeweils eng umrissene Perioden auch bestimmte Sorten importierter Luxuskeramik (nieder-
lindische Fayencen, Stettinergut, englisches Steingut, ostasiatische Keramiken) in den Rang
von Prestigegiitern erhoben hatten.” Entsprechungen finden sich nun erstaunlicherweise auch
bei den Binnenschiffern des Oder/Elbereviers.

Von Rathenow an der Havel und von Tangermiinde ander Elbe bis hinunter ins Lauenbur-
gische war in der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts die Bezeichnung »Hamburger Tasse«
bzw. »Hamburger Teller« in Schifferkreisen wohlbekannt. Dabei handelte es sich um Stiicke
aus englischer Steingut-Bilderware, die die Elb- und Havelschiffer wihrend ihres Hafenauf-
enthaltes von Hamburger Handlern erwarben. Aufler Tassen (nebst Untertassen), die lila,
grin, braun und schwarz mit romantischen Landschaftsdarstellungen der Muster »Dela-
ware«, »Festoon«, »Genova« (bzw. »Genovese«), »Hispaniola« und »Rural« bedruckt waren
(Abb. 6), kauften sie in Hamburg auch Bilderware-Teller, -Terrinen, -Teekannen und -Bier-
mucken (der Muster »Bosphorus«, »Scotch Scenery«, »Wild Rose« und »Willow Pattern«)
sowie goldlistrierte Kannen mit szenischem Reliefdekor (der Muster »Babes in the Woodx,
»Dancers«, »The Holy Family« und »[Card]Players«), diean der uckermirkischen Oberhavel
»Engelschet Jeschirr« hieflen, das man — aufler in Hamburg — auch in Stettin erwarb, um die
Stiicke daheim im Glasschrank zu Schau zu stellen (Abb. 7). In den von uns untersuchten
Museumsbestinden von Boizenburg und Démitz tiber Perleberg und Havelberg bis Templin



Abb. 8 Aussiger Namenstassen ans Grunewald (Heimatmuseum Templin)

und Oderberg fehlen jedoch die seinerzeit von den Seefahrern so gern nach Hause mitge-
brachten Staffordshirefiguren fast ganzlich, was man als Beweis daftir ansehen kann, dafl diese
britische Figurenkeramik wohl doch direktin England erworben wurde. Hingegen stofit man
in den Kahnschifferorten der unteren Elbe, der Havel und der unteren Oder auch auf das
schwarzglasierte, mit Gold und mit Emaillefarbtupfern tippig dekorierte sogenannte Rok-
kingham-Steingut aus den neunziger Jahren — zum Beispiel auf das Muster »Victoria« von
1897 —sowie (wenn auch selten) auf Einzelstiicke von englischem Silberglas, beispielsweise in
Hinzdorf (Elbe), Kappe bei Zehdenick und Oderberg.*

Handelt es sich bei den Hamburger Tassen und Tellern sowie bei der anderen englischen
Keramik um Prestigegut, das die Reviergrenze der Kahnschiffahrt »talwirts« kennzeichnete,
so gab es daneben auch eine Prestigekeramik, welche die oberen Endpunkte der ostmittel-
deutschen Binnenschiffahrt augenfallig machte. Sie wurde in den Schifferfamilien »A ussiger
Jeschirr«, »Aussiger Potte«, » Aussiger Teppe« oder »Bodenbacher Porz’lan« genannt : eben-
falls meist Steingut, selten Porzellan, mit farbenfreudigen (roten, rosa, blauen, griinen oder
schwarzen) Glasuren nebst breitem Goldrand und zeitgendssisch-tppigem Floraldekor.
Meist handelte es sich um Tassen, es gab aber auch Kaffee- und Sahnekannen sowie Deckelge-
fafle fur Graupen, Gries, Kaffee, Mehl, Nudeln, Reis, Salz und Zucker. Die Eigenheit der
typischen Aussiger Tassen bestand darin, dafl sie in einer Dekorkartusche mit der Goldschrift
damals gangiger Manner- und Frauenvornamen (z.B. Erich, Ernst, Franz, Gertrud, Hilde,
Karl, Martha, Otto, Trudchen) verziert waren, so dafl diese Stiicke ohne weitere Umstiande an
Familienmitglieder verschenkt werden konnten (Abb. 8). Fanden sich bei selteneren Vorna-
men keine passenden Beschriftungen auf Lager, konnte man das Gewlinschte bestellen und
erhielt die Tasse noch wihrend der Hafenliegezeit an Bord geliefert. Beachtenswert ist, dafl



Abb. 9  Reservistenkrug (1912) des Zehdenicker Schiffers Otto Woge (1889-1958)

diese Sorte Terminalprestigegut nicht allein in den bdhmischen Elbhifen, sondern auch in den
Laden der Kahnversorger von Cosel in Oberschlesien, also am oberen Ende der Oderfahrt,
gekauft werden konnte. Dort kostete 1936 ein solcher »Kos’ler Topp« — je nach Grofle — 50
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Abb. 10 Deckelfigur eines Schiffer-Reservistenkruges von 1908 (Prignitzmusenm Havelberg) —
Abb. 11 Reservistenpfeife (1904) eines Kahnschiffers aus Kappe (Heimatstube Kappe)

Pfennige bis eine Mark. Die bohmischen Keramiken waren bei den Schiffern im gesamten
Oder/Elberevier zu finden —auch am Oderhaff und in Mecklenburg. Bei der alteren Ware, die
sich anhand familiirer Uberlieferungen bis in die neunziger Jahre zuriickdatieren liflt, fehlen
jegliche Fabrikmarken, wihrend aus den zwanziger und dreiffiger Jahren Stempelungen aus
Melnik ofters vorkommen.

Aus Bildern ebenso wie aus Keramiken setzte sich die dritte Hauptgruppe des fiir die Schif -
fer charakteristischen Wohnungsschmucks zusammen. Gemeint sind die Reservistensouve-
nirs. Seit den sechziger Jahren des 19. Jahrhunderts war es in Preuflen Gblich, daff man die
Binnenschiffer entweder zu den Pionieren oder zur Marine einzog. Nach Grindung des
Deutschen Reiches wurde dieser Usus dann gesetzlich festgeschrieben. Reservistenkrige,
Reservistenpfeifen und Reservistenbilder stellen den Grundstock der in unserem Revier erst
nach der Jahrhundertwende starker in Erscheinung tretenden Erinnerungsstiicke an den
Dienst in den Pionierbataillonen Nr. 11 (Hannoversch-Miinden), Nr. 15 (Strafburg) und Nr.
25 (Mainz-Kastel). Bei den mit Deckel 31 ¢m (am Rand 19 ¢m) hohen Bierkriigen (mit einem
Bodendurchmesser von 11 cm) handelt es sich um Halbliterhumpen aus bemaltem und be-
drucktem Porzellan, mit dem durchscheinenden Bodenbild einer Abschiedsszene zwischen
Reservemann und Frau. Montiert wurden sie mit reliefierten Zinngufideckeln, die von der
8 ¢cm hohen Figur eines Pioniersoldaten gekront werden, der mit seiner rechten Hand einen
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Abb. 12 Deckel
der Kapper Reser-
vistenpfeife
(Abb. 11)

Anker, mitder Linkeneinen Spaten hilt. Die Daumenrastam Krughenkel wurde in Gestaltei-
nes Adlers gearbeitet. Die vonuns aufgenommenen Exemplare wiesen keinerlei Fabrikations-
marken auf (Abb. 9 und 10).

Die etwa 12 bis 15 cm langen Kopfe der Reservistenpfeifen bestehen ebenfalls aus Porzellan
und sind mit einem ornamentierten Blechdeckel in Form einer Pickelhaube versehen. Thr auf-
gemaltes Emblem zeigt einen unklaren Anker sowie zwei gekreuzte Stakruder und Boots-
haken, darin im Schild die Bataillonsnummer (Abb. 11 und 12). Nur geringfiigig kleiner als
diese Reservistenpfeifen war tGbrigens die friher weit verbreitete und mit Sicherheirt altere
zivile Version der »Schifferpfeife«, die in Bohmen hergestellt worden sein soll. Deren Porzel-
lanképfe waren — auffillig wenig sachkundig — mit Kaffenkihnen (unter Segel) bemalt und
zeigten obendrein auch Spriche wie Gott mit uns und wir mit Gott, so setzen wir die Schiffahrt
fort; Bei Sturm und Wetter ist Gott mein Retter; Rubige See und giinstiger Wind fiihren den
Schiffer heim geschwind (Abb. 13).

Eine bemerkenswerte Besonderheit der Pioniersouvenirs stellen die Reservisten-»Rudel«
dar: etwa 90 ecm lange und 6 cm breite Holzmodelle der beim militirischen Bootsdienst ge-
brauchten Stakruder, beidseitig bemalt mit Emblemen (z.B. unklarer Anker nebst gekreuzten
Rudeln) sowie mit Beschriftungen wie dieser: Reservist Nothenberg — Mainz Kastel — Parole
Heimat — Reserve hat Rub — 1909/1911. Versehen mit schwarz-weiff-roten Kordelschniiren,
die in Quasten enden, waren sie zum Aufhingen als Wandschmuck gedacht (Abb. 14). Die
Reservistenbilder aus textilem Grund und ornamental geprigter Zierpappe, mit einer Tasche
zum Einschieben des Soldatenfotos versehen, entsprachen — abgesehen vom Motto threr In-
schrift: Es lebe hoch die Waffe, die Axt und Sage fiihrt —das Corps der Pioniere, das nie den
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Abb. 13 Abrollung des Kaffenkahnbildes auf der Schifferpfeife von Wilhelm Brauer (1853-1929)

aus Lehnin an der Havel

, 1 m‘M’;e {T%Vh {’/ﬂatw ,!jill
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Abb. 14 Reservisten»rudel« des Kahnschiffers Hermann Néthenberg (1888—1977) aus Zehdenick
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Mut verliert! — in ihrer Bildgestaltung den tblichen Erinnerungsstiicken anderer deutscher
Truppengattungen aus jener Vorweltkriegszeit (Abb. 15).

Besonderheiten finden sich jedoch in den Wohnungen derjenigen Kahnschiffer, die ihren
Wehrdienst bei der preuflischen bzw. kaiserlich deutschen Marine abgeleistet haben. In den
Guten Stuben dieser Hiuser st6fit man auf die aus der maritimen Volkskultur der Seefahrer
bekannten Crewfotos von Kriegsschiffsbesatzungen, haufig in prichtige Jugendstilrahmen
gebracht (Abb. 16), aber auch auf gerahmte Aquatortaufscheine, mit denen Neptun, Beherr-
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Abb. 16 Ornamente des Jugendstilrah-
mens um ein Reservistenfoto des Riether
Schiffers Robert Kienaf3 (1885-1957)

Wiv FReprun.
Beberricher aller Mecre. Seen, Flitsse,

466 “Ue nach den aroiten
der Seefabre:

Bnpe he Lo
atfer WUrny unierwn. v n Cbenyenuneite

2w jrber otk ani  ussen
horat

Abb. 17 Aguatortanfschein
(von Bord SMS SCHARN-
HORST, /913) fiir Schiffer
Otto Radant (1890-1970)
aus Ueckermiinde (Heimat-

museum Ueckermiinde)
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Abb. 18
Wappenbild
des Schif fers
Karl Brauns
(1893-1948)
aus Liepgar-
ten bei Uek-
kermiinde,
erworben
wahrend der
Dienstzeit
im Ostasien-

PR TAGTE LU UL

geschwader
(1911-13)

scher aller Meere, Seen, Fliisse, Biche, Quellen, Siimpfe und Mordiste, einem Matrosen die Pro-
zedur der Lintentaufe — beispielsweise an Bord von SMS SCHARNHORST im Jahre 1913 — be-
scheinigte (Abb. 17). Auch dieim Fernen Osten hergestellten und dort von den Marinern aller
Nationen gern erworbenen sogenannten Wappenbilder fehlen hier nicht. Bei der deutschen
Version handelt es sich um seidengestickte Darstellungen des deutschen Reichswappens und
der Reichskriegsflagge, die von den Flaggenbildern anderer Staaten umrahmt werden. Aufler
der stereotypen Beschriftung (Zur Erinnerung an meine Reise — China Japan Neuguinea
Samoa) weisen sie auch die Jahreszahlen des Aufenthaltes sowie das einem Schiffsfoto sorg-
sam nachgestickte, dabei doch ostasiatischen Charme verratende Bild des betreffenden
Kriegsfahrzeuges aus (Abb. 18).

Freizeit-Bastelarbeiten verschiedenster Art bilden schliefflich eine vierte, und zwar die
kreativste Gruppe des volkstiimlichen Stubenschmucks der Kahnschiffer. Hierbei erscheinen
jetzt erstmals auch Dinge, die als Zierrat der »Buden« an Bord, beziehungsweise des Schiffs-
fahrzeuges selbst verwendet wurden. Dabet ist in erster Linie an die Spruchbretter zu denken,
die vom Kahnvolk meist Giber der Kajittreppe angebracht wurden. Es handelte sich um recht-
eckige, etwa 65 bis 75 ¢cm lange und 12 bis 20 cm breite, von gekerbten Zierborten eingefafite
Holztafeln, in die in Flach- und/oder Kerbschnitt fromme Spriiche gesetzt waren; sie wurden
von Floraldekor umrankt und gelegentlich auch ornamental unterlegt (Abb. 19). Einige am
Oderhaff und an der Odermiindung erfafite Texte lauten:
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Abb. 19 Spruchbrett eines Ueckermiinder Haffkahnes

Mit Gott

Gott mit uns

Gott mit uns, wir mit Gott

Gott mit uns und wir mit Gott,

so setzen wir die Schiffabrt fort

Gott segne die Schiffabrt

In Sturm und Wetter ist Gott dein Retter

Eine Welle kann es tun, daft wir in dem Grabe rubn.
In entsprechender Technik wurden fir die Kihne auch Namensbretter geschnitzt, deren
Enden oft mit Vierkleeblittern, mitunter auch mit Schnecken, Rosetten, Sternen, unklaren
Ankern und deutschen Nationalflaggen verziert waren. Schlieflich liefen sich auch gemalte
Herzen, aus Blech geschnittene Sterne sowie aufgenagelte Hufeisen als Stevenzier nachwei-
sen. Auf die jeweils nur kurze Zeit verwendeten brauchtiimlichen Zeichen wie Maibusch (aus
Birkenzweigen) und Weihnachtsgriin (aus Kiefer- oder Fichtenzweigen) set hier nicht weiter
eingegangen. Bereits 1933 machte Jochen Klepper in seinem Oderschifferroman »Der Kahn
der frohlichen Leute« darauf aufmerksam: An Bug und Heck ibres Kabnes hatte Wilhelmine
Butenhof Fichtenzweige festnageln lassen. Damit stand ibr Kabn zum Feste cinzig da. Ein
Blick auf den [Beuthener] Hafen zur Heiligen Nacht bewies es ...”

Uberblickt man die in Privatsammlungen und Museen unseres Stromreviers vorhandenen
Bastelarbeiten der Schiffer, so bemerkt man rasch, daf es im ausgehenden 19. Jahrhundert -
hier durch angebrachte Datierungen exakt nachweisbar seit 1888 (in Bredereiche an der obe-
ren Havel) — eine von dieser Berufsgruppe offensichtlich bevorzugte Technik gegeben hat:
nimlich die Kerbschichtarbeit, bei der mehrere, an den Randern eingekerbte Lagen von 3 bis
4 mm starkem Holz miteinander verklebt, manchmalauch noch mitdiinnen Stiften vernagelt
werden. Im Ergebnis entstanden hauptsichlich kleine ornamentierte Verwahrbehiltnisse. Bei
den verwendeten Holzern handelte es sich oft um Zigarrenkistenbrettchen, was sich an den
gepragten und bemalten Aufschriften eindeutig erkennen lafit (z.B. Elogio DEP. N° 1172).
Auf diese Weise fertigte das Kahnvolk Nahkastchen fiir die Schifferfrauen, und Tabakskisten
fir den eigenen Bedarf (Abb. 20 und 21). Die Herstellung derartiger Kerbschichtarbeiten war
damals jedoch durchaus nicht auf die Gruppe der Binnenschiffer beschrinkt: Vollig identi-
sche Gegenstiande — auflerdem auch Bilderrahmen und kleine Wandregale — entstanden unter
den Hianden von Seefahrern und Fischern, und zwar nicht allein an den deutschen Kiisten; in
gleicher Weise wurden sic auch an unterschiedlichsten anderen Fertigungsplatzen hergestellt:
zum Beispiel in Heilstitten und in Strafanstalten, und man konnte dergleichen auf Markten
erwerben. In unserer Studie finden selbstredend nur solche Stiicke Berticksichtigung, die
nachweislich von Kahn- oder Dampferschiffern gebastelt worden sind. An thnen fillt auf, daff
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Abb. 20 Ndihkaster (um 1890)
aus dem Besitz der Rathenower
Schifferfran Marie Hinneburg

Abb. 21 Tabakskasten aus der-
selben Schifferfamilie (Heimat-

museum Rathenow)

sie nach dem Zusammenbau lackiert oder bemalt wurden - gern zum Beispiel mit einemdiin-
nen Gold- oder Silberbronzeauftrag. Die von den Schiffern bevorzugten Ornamente waren
Schichtsterne und -rosetten bzw. dreischichtige Rhomben, Dreiecke sowie versetzt angeord-
nete Quadrate (Abb. 22). An den Frontseiten der Kistchen oder auf deren Deckeln sind hiufig
Monogramme aus gesigten Buchstaben angebracht. Die Innendeckel wurden gern mit cinge-
klebten Engelskopfoblaten aus Buntpapier oder mit kleinformatigen Neuruppiner Bilder-
bogen geschmiickt — im Bredereicher Nahkistchen von 1888 mit einem herzférmig geschnit-
tenen und ebenso gerahmten Spiegel. Zwei gekerbte Lebensbaumdarstellungen zieren die Au-
Renseite dieses Kastendeckels.

Bei den Holzbasteleien folgen die Laubsagearbeiten hinter der Kerbschichttechnik. Davon
erhielten sich in den Schifferdorfern am Oderhaft kleine Wandregale in Formaten bis 30 ¢m
Breite und 40 cm Hohe (Abb. 23), in der Mark Brandenburg aber auch Kammbkisten und Ge-
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Abb. 22 Kerbschichtornamente von Schif ferarbeiten im Oder/ Elberevier

wirzschrankchen (Abb. 24), selbst floral ornamentierte Schutzverkleidungen von Glas-
schranktiren. Das dazu notwendige Holz gewannen die Schiffer friher — wie beispielsweise
Albert Wetzel (1876-1948) aus Weiflenspring am Oder-Spreekanal — mit Vorliebe aus Zigar-
renkistenbrettchen. In den dreifliger Jahren versorgte sich die jiingere Generation der Boots-
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Abb. 23 Laubsigearbeit (Wand-
regal) des Riether Schiffers Edmund
Kienafl (1891-1941)

Abb.24  Kammbkasten: Laubsdge-
arbeit (wm 1900) des Schiffers Albert
Wetzel (1876-1948) aus WeifSspring

leute und Schiffer in den hafennah gelegenen Schulbedarfsgeschaften von Berlin, Breslau,
Stettin (in der Kleinen Oderstraffe) und anderen bedeutenderen Stiadten, wo es zu billigem
Preis auch mehr oder minder komplizierte Mustervorlagen zu kaufen gab. Aus Kastanien-,
Linden- und Obstbaumholz, aber selbst aus Buche fertigten einige dafir begabte Kahnschif-
fer figtrliche Schnitzereien an. Von Carl Schmidt (1885-1969) aus Ueckermiinde erhielten
sich ein Aschbecher und eine Kalenderriickwand mit aufgesetzten Schiffsdarstellungen,
auflerdem Vogelfiguren und kleine Holzschuhe als Nadelkissen (Abb. 25). Es scheint so, als
wiren den Kahnschiffern im zu Ende gehenden 19. Jahrhundert auch die textilen Handfertig-
keiten nicht fremd gewesen. In der Familie Vogler, deren Havelschiffahrt in der dritten Gene-
ration erst 1974 zum Erliegen kam, wird eine Dokumententasche (15 X 18 ¢cm) aufbewahrt,
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Abb. 25  Aschenbecher mit Schiffsdarstellung: Schnitzerei des (1885 geborenen) Ueckermiinder
Schiffers Carl Schmidt — Abb. 26 Stickereiverzierte Dokumententasche (1889) aus dem Besitz des
Bredereicher Havelschiffers Hermann Vogler (1869—1951)

auf gefutterter Sraminbasis vorderseitigmit einer Fiille von Ornamenten und Bilddarstellun-
gen bunt bestickt: Uber dem Bild eines segelnden Kaffenkahnes finden sich vier Lebens-
baume, zwei Vogelpaare, ein Rosenbukettsowie zwei Kronen, ein Herz und ein klarer Anker.
Die Riickseite zeigtin einem Blumenkranz das Monogramm H V nebst Jahreszahl /889 sowie
denText: Zum Andenken — Bredereiche (Abb. 26). Unklar ist, ob hier Schiffer Hermann Vog-
ler (1869-1951) oder dessen Frau am Wirken waren. Hinsichtlich der méglicherweise benutz-
ten Vorlagen fur dergleichen textile Handarbeiten gelang der Eggesiner Schiffertochter (und
-frau) Betti Ruh (geb. 1914) eine nicht alltagliche Quellensicherung, Gber bewegte Zeitliufte
hinweg. Der Ruhsche Motorkahn CONDOR mufite 1945 auf Befehl der sowjetischen Militir-
administration vom Schiffer nach Kénigsberg verbracht und dort 1947 an die UdSSR ausgelie-
fert werden. Auf seine Bitte hin erlaubte der tibernehmende Kommissar, daft Karl Ruh ein
Stickbild, das die Kahnkajite schmiickte, mit nach Hause nehmen durfte. Es war 1934, kurz
nach der Hochzeit, an Bord gefertigt worden, und zwar nach der Vorlage »Mohnbliten«,
Nummer 2014 im illustrierten Katalog des Berliner Handarbeiten-Versandhauses ]. Wiehler.
Frau Ruh bewahrt dieses Bild und den Katalogaus dem Jahre 1933 noch immer auf, in dem sie
auflerdem auch alle anderen von ihran Bord gestickten Bilder angemerkt und die daftr ange-
wandte Arbeitszeit notiert hat (Abb. 27). Bemerkenswert erscheint schliefilich, dafl von
Kahnschiffern in bestimmten Gegenden offenbar Handfertigkeiten getibt wurden, die dort an
sich ungewdhnlich waren. »Normalerweise« pflegte man sie in anderen, entlegeneren Teilen
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Abb. 27 1935 von der
Eggesiner Schifferfran
Betti Ruth angefertigtes
Stickbild nach Katalog-
vorlage

des ostmitteldeutschen Gewisserreviers. Zu erinnern wire in diesem Zusammenhang an die
auf Rigen und in Usedom gefundenen Bilder mit Sprichen (wie /52 Sturm und Wetter ist Gott
dein Retter) und an Kahnbilder in bohmisch-schlesischer Hinterglastechnik, freigeschabr aus
Spiegelglasbeligen und mit farbigem Papier unterlegt. Ob eine gerahmte Korkarbeit wie das
»Schlofl mit Parkgrotte« im Oderberger Museum zu den Kahnschifferbasteleien gehort, mufl
einstweilen unentschieden bleiben, weil dartber keinerlei Unterlagen nihere Auskunft geben.

Auf besserem Wissensstand kann man bel der Besprechung der Schiffsmodelle bauen, die
von Kahnschiffern erworben wurden oder die sie selbst gebastelt haben. Bei vielen von unser-
fafiten »Schiffsbuddeln« — wie die in liegenden Flaschen eingerichteten Miniaturmodelle in
den Binnenschifferkreisen unseres Stromreviers heiffen — sind Hersteller oder Erwerbsum-
stinde bekannt. Zwel dieser Arbeiten verdienen besondere Beachtung: In der Havelberger
Flasche wurde aufler dem tblichen landschaftlichen Hintergrund auch ein ebensolcher Vor-
dergrund eingebaut. Das Schift, ein Dreimastvollschiff mit dem Namen META, liegt dazwi-
schen wie in einem Kanal oder Stromlauf. Aufler den gewohnlichen dekorativen »Land-
seiten«-Elementen Kirche, Leuchtturm, Hiuser und Baume wurden hier noch —am Flaschen-
boden sowie in der Nihe des Halses — einige Strandmuschelschalen (Cardium edule) beige-
fligt, was an Adolf Spamers Worte von der Freude an der bunten Fiille der Darstellungswelt
und von der volkstimlichen Lust an der Vereinigung widersprechender Materialien in der
Bildgestaltung denken lafit. Auch das andere Flaschenschiffsmodell, das der Riether Kahn-
schiffer Robert Kienaf? (1885-1958) anfertigte, ist in mehrfacher Hinsicht interessant: Zumeei-
nen gab der Erbauer dem dargestellten Vollschiff den Namen seiner Tochter Gerda (Abb. 28).
Zwischen Glaskorper und Kitt-Hintergrund schob er einen kleinen Zettel ein, auf dem zu le-
sen ist: Gott segne die Schiffabrt. Exbaut im Jabre 1915. Spamer erkannte in solcher engen
Verbindung von Bild und Wort ein charakteristisches Merkmal der dekorativen Volkskunst.'®
Schiieflich bastelte Schiffer Kienaff noch ein eigenwillig anmutendes Eichenholzgestell, dasin



Abb. 28 Buddel-
schiff, hergestellt
1915 vom (1885 ge-
borenen) Riether
Kahnschiffer Robert
Kienafl

seinen beiden Wangen mit der Durchbrucharbeit eines Kreuzes und im Bodenteil mit Einla-
gen von quadratischen Plattchen aus poliertem Bein verziert ist. Erwithnt werden soll schlie8-
lich eine Flaschenbastelei im Ueckermiinder Museum, die wahrscheinlich von einem pom-
merschen Binnenschitfer gefertgt wurde. Sie stellt nicht, wie tblich, ein Segelfahrzeug dar,
sondern einen Dampfer, der ERIKA benannt ist (Abb. 29).

Lieblingsobjektaller bastelnd werkenden Binnenschiffer war das Schiffsfahrzeug. Die Zahl
der von uns in den Museen und in Privatbesitz erfaffiten Kahnmodelle ist groff, und es sind
dabet alle im 19. und 20. Jahrhundert hier Gblichen Typen und Varianten vertreten —vorzugs-
weise mit Mast(en) und Segel(n) versehen. Einige davon waren zum Spielzeug fir Schifferkin-

Abb. 29  Flaschenschiffsmodell eines Dampfers ERIKA (Heimatmuseum Ueckermiinde)
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Abb.30 Dioramamodell der Fiinfmastbark PETOSI, angefertigt vom Ueckermiinder Kabnschiffer
Carl Schmidt

der bestimmt, die meisten dienten jedoch — auf Konsolbrettern abgestellt — zur Zier der
Stuben. Uber die Kahnmodelle in der Funktion von Vereinszeichen wird ausfiihrlicher im
nachsten Band berichtet. Unsere bastelnden Binnenschiffer haben sich jedoch nichrt allein am
Nachbau »ihrer« Kihne versucht, sondern auch Modelle zeitgendssischer Seeschiffe angefer-
tigt — mitunter sehr eigenwillig und oft auch sehr auf wendig. Dafl es den zu Schnitzarbeiten ta-
lentierten, bereits frither erwihnten Ueckermiinder Schiffer Carl Schmidt gereizt haben mag,
ein (75 X 121 cm messendes) Dioramamodel! eines deutschen Grofiseglers in der Wesermiin-
dung — mit dem Rote Sand-Leuchtturm — zu gestalten, ist als Freizeitarbeit an sich schon inter-
essant. Dafl er dem dargestellten Funfmaster den Namen PETOSI gab, beweist einmal mehr,
wie souverin die Fahrensleute bei der Namensvergabe an ihre Bastelobjekte vorgegangen
sind. Schmidts Vorbild war die 1895 fertiggestellte Laeisz-Bark POTOSI (Abb. 30). Von der
Hand eines Havelberger Dampferkapitins stammt die als Vollmodell gearbeitete, aber nach
Art eines Dioramas in einen Kulissenkasten gesetzte Darstellung des 1904 erbauten Eildamp-
fers WERDER. Anders als bei den tblichen Halbmodelldioramen der Seefahrer wurde hier
aber Spiegelglas fiir Riickfront und Seitenwinde des Dioramas benutzt (Abb. 31). Auch bei
dem Modell einer Viermastbark AMAZONE im Museum von Perleberg konnte es sich um die
Arbeit eines Schiffers handeln. Das Stiick ist dadurch bemerkenswert, dafl auf die holzerne
Riickwand des Schaukastens eine Palmenstrandkiiste mit Leuchtturm gemalt wurde. Ein selt-
samerweise fast identisches, mit 1,60 m Liange aber wesentlich groferes Modell mit derselben
»Stidsee«-Riickwandgestaltung fertigte der 1882 in Ueckermiinde geborene Kahnbootsmann
August Neumann in den Jahren vor dem Ersten Weltkriege an — inspiriert durch Eindriicke,
die er wihrend seiner Marinedienstzeit im Kreuzergeschwader gewann. Schliefllich gab es
auch Schiffsnachbildungen als Metallarbeit. Das hier gezeigte 30 cm lange »Schiffchen« aus
vernickeltem Kupferdrahtgeflecht war das Produkt eines Schleppdampfermaschinisten
(Abb. 32).

Dieweil »maritime« Volkskunstarbeiten aus Metall in fritherer Zeit ziemlich selten waren,
sollte man alle vorhandenen Objekte dieser Art mit gebiihrender Auf merksamkeit behandeln.
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Abb. 31  Dioramamodell des 1904 erbauten Eildampfers WERDER: Arbeit eines Havelberger
Schiffers (Prignitzmuseum Havelberg)

In das Museum Ueckermiinde gelangte ein Oldruck des Gemaildes »Nach dem Sturm« von
Th. Weber, dessen Rahmen eine seltsame Zinkblechverzierung aufweist. Rund um alle vier
Seiten sind insgesamt 43 figurale Blechschnitt-Darstellungen auf das 9 em breite Rahmenholz
genagelt: Leuchtturm, zweimastige Segelschiffe, Dampfer, ein Motorkahn, kleine Segelboote,
ein Ruderer im Boot, ein Fischer mit einem groflen Fisch, weitere Fische (dabei ein Schwert-
fisch), ein Grabkreuz, ein Palmbaum, heimische Biume, Hunde, Vogel, ein zweistockiges
Haus, eine Kirche, ein Denkmal, ein Rollwagen mit Fissern, ein Radfahrer, ein Postauto und
ein Klein-Omnibus der dreiffiger Jahre sowie ein Flugzeug ausetwaderselben Zeit. Der phan-
tasievolle Bastler konnte ein Ueckermiinder Schiffer oderaber ein Zimmermann von einer der
dort etablierten vier Werften gewesen sein. Das Museumsinventar gibt keinen Hinweis tiber
die Erwerbsumstinde, und es ist schon aller Achtung wert, dafl der Verantwortliche solchen
»Kitsch« — nach landliufiger und selbst von Kunsthistorikern vertretenen Ansicht — Gber-
haupt als museumswiirdiges Kulturgut entgegengenommen hat.

Wurden hier bislang ausschliefllich altere Schifferarbeiten aus der Zeit vor dem Zweiten
Weltkrieg vorgestellt, so verdient doch auch das neuere Freizeitschaffen von Angehorigen
dieser Berufsgruppe eine zumindest kurze, summarische Erwihnung. Im Oder/Elberevier er-
lebten solche Arbeiten cine sozusagen herbstlich schéne Spitblite im ersten und zweiten
Nachkriegsjahrzehnt, als mit dem infolge Kriegseinwirkungen und Reparationsablieferungen
stark dezimierten Fahrzeugpark eine relativ betriebsame Binnenschiffahrt wieder in Gang
kam. Die personlichen Freizeitriume — an Hafenabenden und im Winterstand — der Kahn-
und Schleppdampferbesatzungen kannten bis Mitte der sechziger Jahre noch keine Beein-
trichtgung durch den spiter auch hier tiblichen Fernsehkonsum. Die Nachkriegssituation
forderte eine breite Entfaltung der Kreativitit nicht zuletzt dadurch, dafl es in jener Notzeit
sowohl an bordgerechtem Kinderspielzeug wie auch an Geschenkartikeln zu Familienfesten
und Berufsjubilien mangelte. Schifferfrauen und Schiffer erweiterten ihre traditionellen
Kenntnisse und Fihigkeiten durch neue Erfahrungen und Erlebnisse der eben zu Ende gegan-
genen Kriegsperiode. Neue Materialien und neue Techniken erprobte man oft in gegenseiti-
gem freundschaftlich-kollegialem Wettstreit. Es wurden Impulse verarbeitet, die aus ganz
unterschiedlichen Richtungen an Bord gelangten: von heimgebrachten Vorbildern des Schul-
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Abb. 32 Aus vernickeltem Kupferdraht gefertigte Schale in Schiffchenform: Freizeitarbeit eines
Maschinisten

unterrichts der Kinder ebenso wie von Beschaftigungstherapien wihrend lingerer Kranken-
hausaufenthalte, bis hin zu Denkanstoflen, die aus dem Umfeld des wiedereingefithrten
Wehrdienstes der dlteren Schiffersdhne resultierten.

Von der Hobbymalerei des Zerpenschleuser Kahnschiffers Paul Blankenburg (1908) war
schon die Rede. Zu erinnern wire auch an naiv gemalte Schiffsportrats von Heckradschlep-
pern der 1946 enteigneten »Dampfergenossenschaft Furstenberg/Oder« — selbstverstindlich
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Abb. 33 Bild des Motorkahns FINOWTAL. Den Rahmen fertigte die (1922 geborene) Schifferfran
Linda Mademann ans Zerpenschleuse
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Abb. 34  Tierfigur, ge-
schnitzt von Kabnschiffer
Beynhard Trolsch (1908—
1985) aus Stralsund

Abb. 35 Kissenplatte, gestickt
von Kahnschiffer Paul Foth
(geboren 1908) aus Himmel-

pfort

noch mit deren fritheren Schiffsnamen (z.B. OSTMARK) versehen, aber auch an das Beispiel
eines Kahnbildrahmens, der von der Zerpenschleuser Schifferfrau Linda Mademann (1922)
mit brandgeténten und Gbergelackten hélzernen Wischeklammerhilften verziert wurde. Die
beider Reihung der Klammern am Rahmen freibleibenden Zwickel iiberstreute sie mit zersto-
lenem buntem Flaschenglas (Abb. 33). Bei den traditionellen Holzarbeiten dominierten ne-
ben den gebastelten Modellen die Figurenschnitzereien. In Pommern waren Willi Winter
(1911, in Ahlbeck am See) fiir seine Schiffsmodelle und Bernhard Trolsch (1908-1985, Stral-
sund) fir Tierfiguren bekannt (Abb. 34). Erich Woge (1920) aus Zehdenick drechselte Vasen
und Leuchter. Nach Mustervorlagen der sichsischen Firma Schreiter & Eger in Gossnitz
stickte der Himmelpforter Havelkahnschiffer Paul Foth (1908) bunte Aida-Sofakissenplatten
(Abb. 35). Der Eggesiner Karl Ruh (1903-1977) und die Ueckermiinder Schifferfrau Edith
Kapell (1923) klebten Segelschiffsbilder aus geprefiten und mittels Biigeleisen angebriunten
Strohhalmen. Karl Ruh tibte sich auch in einer modifizierten Hinterglastechnik, deren Kennt-
nis thm von Armeeangehorigen vermittelt worden war: Aus dem Berliner Stickbildkatalog
seiner Frau Betti kopierte er ein Blitenstiick aus Mohnblumen, Kornblumen und Ahren,
kratzte dessen Konturen in eine schwarzlackierte Glasscheibe und hinterklebte die freige-
schabten Partien mit griiner, roter, blauer und gelber Konfektfolic (Abb. 36a/b). Der nach
dem Kriege in Usedom ansissig gewordene frithere Gollnower [hnakahnschiffer Fritz
Habeck (1900-1976) war fiir seine kunstvollen Papierarbeiten bekannt. Blumenpostkarten
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Abb. 36a/b Wandbilder in Stroh-
und Hinterglasarbeit, von Kahn-
schiffer Karl Ruh (1903-1977) auns

Eggesin
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des Berliner Planet-Verlages vernihte er — in roten oder blauen Seidenkordel-Bootsmannssti-
chen —mit dartber gelegten Rontgenfilmen zu zierlichen bunten Deckelkastchen und achtek-
kigen Deckeldosen (Abb. 37). Diese Anregung hatte er von einem lingeren Aufenthaltin einer
Lungenheilstitte mitgebracht.

In jenen Jahren wurden schliefilich auch erste Ansitze zu einer interessanten Weiterent-
wicklung von grundlegenden Strukturen erkennbar: Unsere Schiffer begannen, threr »Zwei-
komponenten«-Volkskunst (aus Erworbenem und Selbstgebasteltem) einen dritten Bestand-
teil hinzuzufigen, namlich berufsspezifische » Versatzstiicke« — versetzt aus dem Bordbetrieb
in die hausliche Wohnwelt. Im Vorgarten und in den Hausfluren stellte man — nach eigenem
Schonheitsempfinden — Gegenstande »vom Kahn« zur Schau: Steuerrader (mit Spiegelglas
hinterlegt, als Teil der Flurgarderobe) in Kombination mit Nebelhorn und Signalglocke: im
Freien: Positionslaternen und Kahnanker, sogar Schiffsschrauben. Mit Vorliebe verwendete
man solche Stiicke, denen Episoden der eigenen Lebensgeschichte innewohnten: eine Glocke,
die das Hochzeitsgeschenk der Schifferfrau war, oder (wie in Priepert) eine Schiffsschraube,
deren vierter Fligel abgebrochen war, als der Bootsmann bei Hochwasser eince Elbbuhne
uberfuhr."

Diese damals florierende Kreativitit der Schiffer im Oder/Elberevier, deren ganze Breite
und Tiefe hier anhand weniger Beispiele lediglich angedeutet werden konnte, erfuhr dann ge-
gen Ende der sechziger Jahre einen ziemlich abrupt einsetzenden Niedergang — hauptsichlich
infolge der rigoros betriebenen Zwangsverstaatlichung der ostmitteldeutschen Binnenflotte,
die von unseren Schiffern grimmig, aber treffsicher mit der Erklarung des neuen Reederei-
kirzels kommentiert wurde: DSU (= Deutscher Schiffahrts- und Umschlagbetrieb) ist »Der
Schiffahrt Untergang«.

Es liegt nun nahe, die hier vorgestellten Fakten aus der kulturellen Sphare der Binnenschif-
fer und die sichtbar gewordenen Trends mit entsprechenden Erscheinungen und Entwicklun-
gen bei den Seefahrern im angrenzenden Kustengebiet der stidliche Ostsee zu vergleichen.'
Dabei lassen sich sowohl Unterschiede wie Uberei nstimmungen feststellen. Die Ubereinstim-
mungen waren zweifelsohne ein Resultatder Einflisse, die von der maritimen Kultur ausgin-
gen und auf die Kultur der Binnenschiffer unseres Stromreviers eingewirkt haben. Den dazu
notwendigen Kontakt vermittelte einerseits das enge Nebeneinander der Angehorigen beider
Berufsgruppen wihrend des Hafenumschlags in Stettin und Hamburg, zum anderen aber das
Haus-an-Haus-Wohnen von Kahnschiffern und Kustenschiffern bzw. von Kahnbootsleuten,
Matrosen und Fischern in denselben Stranddérfern oder im gleichen Hafenviertel von Stadten
wie Ueckerminde, Usedom, Swinemiinde, Politz und Stettin. Dort und in den Nachbardor-
fern am Haffufer waren auch Wechsel im Schiffsbesitz — vom »Kohn« zum »Fohrtiich«
(Heuer, Jacht, Ever, Tjalk) und umgekehrt — durchaus tiblich. Nicht zu vergessen: Nach 1871
rekrutierten die Marinebehorden grofie Teile der Besatzungen von Kriegsschiffen auf den
Auslandsstationen aus der seefahrenden Bevolkerung ebenso wie aus den Berufsgruppen der
Kahnschiffer und Kistenfischer.

Weitgehende Ubereinstimmung stellen wir fest bei der Prisentation von Schiffsbildern als
Prestigeschmuck der Guten Stuben, auch beim hauslichen Vorzeigen bestimmter Prestige-
keramiken sowie bei der Verwendung einiger gruppenspezifischer Reservistensouvenirs wie
Aquatortaufschein und ostasiatischem Wappenbild. Bei den Freizeitbasteleien zeigt sich cine
weitreichende Ubereinstimmung bei der gemeinsamen Vorliebe fiir Schiffsdarstellungen.
Vornehmlich gilt das fir die »Schiffsbuddeln« und fir die Dioramamodelle. Ein gradueller
Unterschied wird hingegen im uniibersehbaren Zeitverzug bei der Adaption der Prestige-
gliterkategorien Schiffsportrat und englisches Steingut erkennbar: Er belauft sich auf etwa
sechs bis acht Jahrzehnte. Das Fehlen bestimmter Freizeitbasteleien — beispielsweise der Pinn-
arbeiten, der Tauwerksarbeiten und der Tauwerksnachbildungen in Holz — deutet darauf hin,
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Abb. 37 Papierarbeit des Schif fers Fritz Habeck (1900-1976) aus Usedom

daf es sich bei diesen Genres um originire und sehr charakteristische Seemannsvolkskunst
handelt. Einflisse aus der kulturellen Sphire der Kiistenfischerei konnten auf die Fertigung
der Kahn-Spruchbretter eingewirkt haben. Geschnitzte Spruchbretter sind als Schmuck von
Fischerbooten der Nordsee- und Ostseekiisten bereits aus alterer Zeit bekannt.

Als eigenstindige Kulturleistung der Binnenschiffer mufl die Prasentation der Aussiger
Keramik (auch in deren »Coseler« Variante) angesehen werden, desgleichen der Stuben-
schmuck mit dem »Reservistenrudel« als Souvenir der Pionierdienstzeit. Vielleicht stammt
auch die »Schifferpfeife« aus dem Binnenraum. Manche Besonderheiten bei den Bastelarbei-
ten durften ebenfalls als autonome Entwicklungen der Kahnschiffer zu betrachten sein.
Durchaus denkbar wire beispielsweise, dafl in der haufigeren kiinstlerischen Darstellung von
Dampfschiffen ein eigenstandiger Trend zum Ausdruck kommt. Ohne Zweifel waren einige
kinstlerische Techniken — zum Beispiel die Laubsige- und Papierarbeiten, das Fertigen von
Hinterglasbildern sowie die Bildstickerei — wesentlich charakteristischer fiir die Binnenschif-
fer als fir das volkskiinstlerische Wirken der Seefahrer. Hinzu kommt die Verwendung von
Spiegelglas, von Buntpapier und Stroh sowie von Gold- und Silberbronze — letzteres bei-
spielsweise beim Haltbarmachen von Verschluflkorken fir »Schiffsbuddeln«. Das lafit sich
vielleicht aus den familidren und nachbarschaftlichen Verflechtungen mit Handwerkerkreisen
erkliren, die bei den Binnenschiffern sicher enger waren als beim seefahrenden Schiffsvolk. In
dem bereits erwihnten Klepper-Roman vom — tibrigens blau gestrichenen — »Kahn der froh-
lichen Leute« werden im Kapitel von der Werftliegezeit am Kobener Lantsch derartige
»Netzwerke« transparent.

Weitere Fragen mussen vorerst vollig offen bleiben — zum Beispiel, ob die in Pommern auf-
fallend groflere Haufigkeit von kinstlerischen Schifferaktivititen auf eine regionale Beson-
derheit verweisen konnte oder ob darin lediglich die — gegentiber den markischen Flufirevie-
ren — intensivere Erforschung und museale Bewahrung zum Ausdruck kommt. Auch hin-
sichtlich des Einwirkens neuerer Vorbilder und Inspirationsquellen tappen wirnochim Dun-
keln, da die Erforschung der Soldatenvolkskunst ebenso wie die Erforschung der Kreativitat
solcher Randgruppen wie Krankenhauspatienten zumindest in der Volkskunde der DDR bis-
lang vollig vernachlissigt oder gar tabuisiert wurde. Ganz allgemein wird man besser fun-
dierte Aussagen zur Schifferkultur erst machen konnen, wenn tber das hier vorgestellte
Stromrevier hinaus Material auch aus anderen Teilen Deutschlands analysiert werden kann.
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Wird fortgesetzt.
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