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DIE EINRICHTUNGEN
DER KAISERYACHTEN
Teil I

VON MATTHIAS KRIPP

Die Yachtsegelei Kaiser Wilhelms 1. 1890-1914

Deutschlands Zukunft liege auf dem Wasser', betonte Kaiser Wilhelm II. wihrend einer
Kreuzfahrt an Bord der Vicroria LUISE, eines erfolgreichen Neubaus fir die HAPAG,
gegeniiber seinem Freund Albert Ballin. Ob er schon 1888 bei der Thronbesteigung ahnte,
daf er eigentlich kaum cinen Spielraum besafl, um sich zwischen den erdriickenden Uber-
figuren Friedrich dem Grofien, Kaiser Wilhelm L und Bismarck zu behaupten, fragt sich
Michael Salewski.? Ein unstetes Suchen nach dem Neuen, dem Unerborten fithrte ithn wie
von Gott gewoll? zur See. War es doch die Moglichkeit zur Erfillung aller Kindheits-
traume.’ Wilhelm hat schon als Kind taglich gerudert’ und spiter mit der Miniaturfregatte
RovaL Luise® 6fter auf den Havelseen bei Berlin gesegelt. Wahrend seiner ganzen Jugend
gehorte das Segeln zu den Lieblingsbeschiftigungen Wilhelms. Nicht zuletzt durch seine
Mutter Victoria, eine Tochter Queen Victorias von England, wurde er immer wieder mit
den weltweiten maritimen Unternehmungen des Britischen Empires konfrontiert.

Als einige Herren vom Norddeutschen Regattaverein zu Beginn der 1880cr Jahre auf
der Suche nach geeigneten Segelrevieren die Kieler Bucht fir ihre Wettfahrten bestimmten,
konnte noch keiner wissen, dafl sich bald zum nationalen Aushingeschild entwickeln
sollte, was doch eigentlich nur eine Kopie der englischen »Cowes-Week« war. Der Kaiser
reiste 1889 das erste Mal nach Cowes, nachdem er verschiedentlich Regatten an der Ost-
seekiiste — etwa vor Swinemiinde - besucht hatte. In England mufl er auch die Gelegenheit
wahrgenommen haben, die Segelyachten der britischen Konigsfamilie zu besichtigen. Die
Produkte des schottischen Yacht-Designers G.L. Watson waren damals die erfolgreichsten
in ihrer Klasse (1893: BRITANNIA).

In den 1890er Jahren wurde die Beziehung des Kaisers zum Segelsport noch enger. Er
war bei den grofen Regatten in der Kieler Bucht immer prasent und lief§ es sich nicht neh-
men, die Preise personlich zu tiberreichen. Am 2. Mai 1891 wurde der Kaiserliche Yacht-
Club (KYC) gegriindet. Nach dem wohl prigenden Eindruck auf der Internationalen
Segelwoche in Cowes wollte Wilhelm nicht mehr abseits stehen. Er kaufte im Mirz 1891
fir rund 90 000 Goldmark die von G.L. Watson konstruierte Rennyacht THISTLE, nachdem
er sie einen Sommer lang in englischen Gewissern erprobt und erfolgreich gesegelt hatte.
Auf einem im Besitz des heutigen Kieler Yacht-Clubs (KYC) befindlichen Monumental-
gemilde von Hans Bohrdt (1893) ist das Einlaufen der in METEOR umbenannten Yacht
festgehalten. Zu dieser Yacht fanden sich in den Bundesarchivalien nur noch einige Listen
mit der Aufzahlung der mobilen Ausstattung.” Die METEOR (I) war durch und durch ein
englisches Schiff*, nicht einmal deutsche Seeleute gab esan Bord. Als erste grofle Yacht der
Kutterklasse war sie ganz aus Stahl gebaut.’

1895 kam die erste METEOR als Geschenk an die Offiziere der Marine unter dem Namen
CoMET nach Wilhelmshaven. 1896 wurde in Glasgow im Designbliro Watson ein new
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Abb. 1 Der Prinz in seinem ersten

Schiff

oS

dashing racing cutter of Britannia type'® bestellt. Dieses Kiirzel »Britannia type« taucht
spater in diversen Briefwechseln zwischen der Werft und dem Marineministerium als wie
die Britannia" wieder auf, was den Schluf§ zulaft, daff man sich diese Yachten sozusagen
»schlisselfertig« kommen lief}, inklusive Inneneinrichtung. Diese neue METEOR (II)"
gewann vor der Uberfiihrung nach Kiel in England alle Wettfahrten.

Nach vier Jahren erfolgreichen Regattasegelns wurde sie 1901 von der ebenfalls in Eng-
land gebauten SYBARITA ganz klar auf den 2. Platz verwiesen. Wilhelm konnte zu jenem
Zeitpunkt offenbar keine Niederlage mehr hinnehmen. Auch die METEOR (II) ging zur
Marine in Pension. Wilhelm bestellte erneut eine Yacht, diesmal in Amerika. Die Erfolge
der Amerikaner im Yachtbau waren auch in Europa nicht unbekannt geblieben.” Die
ersten Erfahrungen mit amerikanischen Entwicklungen konnte man mit dem Schoner
Yampa wihrend der Kieler Woche 1898 machen. Wilhelm war offenbar so beeindruckt,
dafl er sie kurzerhand kaufte und als IDUNA seiner Frau zum Geschenk machte. Bei der
IDUNA wurde zum ersten Mal einem Kiinstler der neuen Generation, Otto Eckmann, die
Moglichkeit gegeben, das Innere einer kaiserlichen Yacht neu einzurichten. Dieser Yacht
wurden hauptsichlich Freizeit- und Reprisentationsaufgaben zugedacht.”

Eine dritte METEOR Sollte 1902 nach neuesten amerikanischen Kenntnissen in New Jer-
sey gebaut werden.” Prinz Heinrich mufite im Auftrag des Kaisers mit Kapitanleutnant
Karpf das Schiff, das wihrend der Uberfahrt einigen Schaden erlitt, nach Kiel bringen. Die
Schoneryacht hielt riickblickend nicht das, was man sich erhofft hatte. Geschichten und
Gertichte waren damals im Umlauf, der Kaiser hatte sich beim Regattasegeln einiger Tricks
bedient (z.B. Miflachtung von Ausweichregeln), um zu gewinnen. So mancher Regattateil-
nehmer fuhr mit Absicht langsamer, um die gute Stimmung nicht zu triiben."

In der Bremer Schiffsversuchsanstalt wurden verschiedene Versuche durchgefiihrt, die
Fahreigenschaften der METEOR (III) zu verbessern, allerdings mit mafligem Erfolg.” Ferner
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Abb.2  Kaiser Wilhelm II an Deck‘

‘MF:TEOR V)
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\ W Abb. 4 THISTLE, spater
1 METEOR (1), 1891

wurden Verhandlungen mit dem berithmten amerikanischen Yachtkonstrukteur Nathaniel
Herreshoff gefuhrt, dessen Schoner INGOMAR 1904 die METEOR (III) eindeutig besiegt
hatte. Diese Verhandlungen blieben aber ohne ein konkretes Ergebnis.

Im Jahre 1907 hatte Friedrich Krupp den genialen deutschen Yachtdesigner Max Oertz"
beauftragt, die GERMANIA zu entwerfen. Knapp ein Jahr spater erfolgte der kaiserliche Auf-
trag, ein Schwesterschiff, das deutsch vom Kiel bis zum Flaggenknopf* sein sollte, zu
bauen. Diese beiden Yachten, die GERMANIA und die METEOR (IV), verhalfen dem deut-
schen Rennyachtsport zu einem absoluten internationalen Hohepunkt.

Im Riickblick darf man behaupten, daf§ der Kaiser iiber alle Hindernisse hinweg, ohne
lange zu z6gern, sich der gleichen Firmen und ihrer Produkte bedient hatte wie seine biir-
gerlichen Mitstreiter in der Hoffnung, darauf einen dauerhaften Spitzenplatz innezuhaben.
Folgerichtig gibt es auch Parallelen, die die Innenausstattungen kennzeichnen. Den
schlichten anglo-amerikanischen Vorbildern verpflichtet, werden die gleichen praktischen
Innenraumkonzepte angewandt und nur wenig mit feudaler Dekoration uiberzogen.

Bei der einmal erfolgreich getroffenen Auswahl blieb man auch 1913, als eine neue
METEOR (V) in Auftrag gegeben wurde. Max Oertz und die Kruppsche Germania Werft
wurden erneut mit diesem Projekt beauftragt. Die METEOR (V) entsprach im groflen und
ganzen dem Standard, der schon sechs Jahre zuvor erreicht worden war. Die Verbesserun-
gen bestanden nur noch in technischen Details. 1914 — gerade war die METEOR zur Kieler
Woche fertig geworden — endete ... die Ara der ganz Grofien, nicht allein bei uns; die Zeiten
hatten sich gewandelt. Wir aber sehen, daf$ der Begriff » Materialschlacht« keine Errungen-
schaft unserer Zeit ist —alle sechs Jahre eine neue METEOR/®
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Abb.5  METEOR (IT), um 1900

Eimnrichtungsplanung und Grundrifitypologie von Yachten

Im Mirz 1902 erschien unter dem Titel »Neue englische Bestimmungen tiber die Wohn-
lichkeit von Rennyachten« ein Artikel in der Fachzeitschrift »Wassersport«* mit detaillier-
ten Angaben zur vorschriftsmafligen Einrichtung von Rennyachten ab der Grofle von 36
Fuf§ (ab 15 m). Diese Vorschriften, an die sich alle Kaiseryachten (METEOR) anpaften,
legten bemerkenswerterweise ausdriicklichen Wert auf eine wohnliche Ausstattung der
unteren Schiffsriume, was die damalige Fachpresse in Deutschland sehr begriifite. Angege-
bene Mindestzahlen und Mindestmafle lassen sich in den hier behandelten Grundrissen bis
1914 wiederfinden.?

Die damalige englische Yacht Racing Association hatte dadurch versucht, die gleichen
Bedingungen fur alle an englischen Rennen teilnehmenden Boote zu schaffen. Dies 1a8t auf
zwelerlei schlieflen: Zum einen mufl in der Vergangenheit im Bereich der Innenraum-
gestaltung durch geschickt eingebrachte Gewichte und Materialverteilung das Fahrverhal-
ten entscheidend (zum Positiven) beeinflufit worden sein, zum zweiten laflt sich ein
Zuwachs von nicht nur englischen Teilnehmern folgern, was dazu zwang, die Wettbe-
werbsbedingungen zu vereinheitlichen. Da es solche Vorschriften bis zu diesem Zeitpunkt
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neals -

Abb. 6 METEOR (I1) bei einer Wettfahrt in England, 1901

in Deutschland nicht gegeben hatte, man aber an den wichtigen englischen Wettfahrten
teilnehmen wollte, muf$te man sich danach richten.

Die einheitliche Grundgliederung und Abgrenzung der Bereiche Vorschiff, Mittelschiff
und Achterschiff wurde durch die Lage der Schotten bestimmt (vgl. Schema, Abb. 7). Je
nach Yachtlinge von 36 bis zu iiber 65 Fuff waren zwei bis vier vollkommene Querschot-
ten aus Holz mit verschlieffbaren Tiiren vorgesehen. Die Wohnriume aller hier vorgestell-
ten Kaiseryachten hatten folgende Einteilung: im Vorschiff vom Bugbereich bis zum Fock-
mast lag der Mannschaftsraum, der mit mehreren Kojen* und oft mit einer Toilette
ausgestattet war. Von diesem Raum aus bestand eine A ufstiegsmoglichkeit zum Oberdeck.

Hinter dem Fockmast begann der Mittschiffsbereich mit der Kombiise. Die Kuche
selbst lag zentral auf der Mittelachse der Yacht und besafl einen grofien Herd, einen
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Abb. 7 - Einrichtu ngssc_be;na

Arbeitstisch und einen oder mehrere Schranke. Natirliches Licht konnte durch ein Sky-
light* direkt auf die Arbeitsbereiche fallen. Um die Kombiise, jeweils parallel zur Bord-
wand, fligten sich backbord die Kabinen fir Stewards und Kéche und ein weiterer Anrich-
teraum® mit eingebauten Abstellschranken an. Auf dieser Schiffsseite fithrte oftmals eine
Tir zum Salon.

Steuerbord, gegeniiber der Kombiise, befand sich die Steuermannskajiite mit einer Koje
und einem Einbauschrank. Weiter achtern folgte oft ein WC. Dahinter lag die Kapitians-
kajiite, die mit einer Koje und einem Schreibtisch und mit ein bis zwei Einbauschrinken
bestiickt war.®*

Mittschiffs bis zum Grofimast lag der sich Uber die ganze Breite der Yacht erstreckende
Aufenthaltsraum des Eigners und seiner Giste, hier Salon genannt. Fiir die Ausstattung
dieses Raumes wie flir die Kabinen gab die Vorschrift von 1902 an:

1. die Anzahl der Sofas oder Kojeninden Maflenvon 1,83 x 0,45 m mit darunterliegenden

Kisten oder Schubliden;

2. die Anzahl der Schlingertische?;
3. die Inhaltsgrofien der Etageren, Schranke und Buffets.

Von besonderem Interesse ist die Forderung, daf} die Bordwiande aller Riume tiber den
Sitzmdobeln mit Holz verkleidet werden sollten. Wird die Holzbekleidung unterbrochen, so
darf der nicht bedeckte Raum 25% des gesamten Raumes nicht iiberschreiten. Zur Beklei-
dung darf anch gewebter Stoff im Holzrahmen benutzt werden.* Im Aufrif§ (Spantenrifi,
Abb. 8)* einer solchen Konstruktion erscheint die Plazierung der Ausbauteile durchaus
logisch.”® Schranke wurden stufenweise, nach oben zuriickweichend, dem Neigungswinkel
der Bordwand angepafit. Sitzbianke wurden ebenso abgestuft und parallel zur Schiffsachse
eingebaut, wobei der entstandene Freiraum dahinter gut als Ablage zu nutzen war. In Abb.
8 (Spant 8) ist der Einbau einer Schlingerkoje angedeutet, welche sich offenbar auf einer
halbkreisformigen Metallschiene im Zwischenraum von Bordwand und senkrecht aufge-
hender Bettkastenverkleidung befand.
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Abb. 8 Spanten-Schnitte

Der Vergleich der Salongrundrisse/Einrichtungspliane lifit folgende Aussagen zu:
1. Es wurden mindestens zwei Sofabanke jeweils an der Steuerbord- und an der Back-

bordwand cingeplant, wobei es leichte Variationen, wie z.B. das Ubereckzichen der
Sitzbank, geben konnte;
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2. eswarenmindestens ein, oft zwei Tische erlaubt, von denen laut Vorschrift nur einer im

Schlingerprinzip gebaut werden durfte;

3. die in den Raumecken plazierten Einbauschrinke oder Buffets reichten fast immer bis
zur Decke;

4. der Grofimast wurde schrankartig verkleidet und galt als Raumteiler’;

5. dem Grofimast gegentiber befand sich oft, wohl als unerlafilicher Wohnbestandteil, ein

Kamin-Ofen oder ein spater eingebautes Klavier;

6. die natiirliche Beleuchtung erfolgte gemafl Vorschrift durch ein Skylight in der Mitte
der Decke und eine variable Anzahl von Luken an jeder Bordwand.

Dieses Grundraster der Salongestaltung wurde bei allen hier behandelten Yachten
umgesetzt.

Das weitere, dem Salon folgende Schiffssegment zeichnet sich durch vielfiltige Gestal-
tungsmoglichkeiten aus. Von einem zentralen Mittelgang (METEOR [V]) oder einem zentra-
len Vorraum (GERMANIA) aus schlossen sich die Privatkabinen mit Toiletten und Bade-
raumen fur die Eigner, seine Frau und seine Giste an, wobei dem Eigner stets die
Steuerbordseite zukam. Der letzte Raum, die Damenkabine, die vor der Segelkoje lag,
reichte meist Uber die gesamte Breite der Yacht und besaf§ demnach ein Skylight. Neben
einer zweiten Schlafgelegenheit fallt in allen Beispielen der grofle, in der Langsachse lie-
gende Schminktisch auf.

Die Gistekabinen waren mit jeweils einem Bett parallel zur Bordwand und einem Toi-
lettentisch mit Stuhl zur Fahrtrichtung orientiert. In einer Raumecke befand sich ein Ein-
bauschrank. Die Eignerkammern waren besonders geraumig, besaflen mehr Stauraum in
den Kabinenecken, einen parallel zur Bordwand plazierten Schreibtisch mit Stuhl oder
Sessel und daran anschlieflend ein grofles Bett. Diesem gegentiber befand sich ein grofler,
fest eingebauter Toilettentisch.

Das Achterschiff begann hinter dem Damensalon. Es beinhaltete neben der Ruderkon-
struktion meist einen Lagerraum fiir Segel und Taue. Im allgemeinen ragte dieser Teil tiber
die Wasseroberfliche hinaus.

Da sich iber die Inneneinrichtungen der ersten beiden METEORE keine detaillierten
Angaben machen lassen, sollen im folgenden die Kaiseryachten ab METEOR (III) dargestellt
werden.

METEOR (IT1)

Die Yacht METEOR (III) wurde als Auftragsarbeit von Kaiser Wilhelm II. in Amerika von
A.C. Smith auf der Townsend & Dowley Werft, New Jersey, gebaut. Die Schiffstaufe im
Jahre 1902 wurde mit groffem Aufwand durch die Tochter des damaligen amerikanischen
Prasidenten ED. Roosevelt vollzogen (Abb. 9). Mit einer Lange von 51 m, einer Breite von
8 m, einem Tiefgang von 5 m und einem Gewicht von 228 Registertonnen gehorte die
Yacht zur oberen Yachtklasse.

Die gesamte Ausstattung wurde von der Firma Waring & Gillow Ltd., London, auf der
Summers & Payne Werft in Southampton (Grofibritannien) eingebaut. Beurteilungen in
der Fachpresse reichten von schin, bequem und praktisch bis sogar kiinstlerisch.”

Eine Beurteilung der Einrichtung in Kunst- oder Kunstgewerbeblattern war nicht auf-
findbar. Die Wohnrdume waren insgesamt gesehen fiir diese Schiffsart besonders geraumig
ausgefallen, was damalige Stimmen auch betonten.*
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Abb.9  Stapellauf der METEOR (I11), 1902, New Jersey

Der Salon

Grofiter und geraumigster Raum an Bord war der Salon (Abb. 12-15). Die Winde und
Decken sind mit Holz vollstandig verkleidet. Die Gliederung der Holzvertifelung der
Wainde wird nach einem einheitlichen Schema uberall im Schiff durchgefihrt. Auffallig ist
die Verwendung eines klassizistischen Gliederungsschemas: eine applizierte Stiitzenord-
nung, bestehend aus Sockel, Pilaster, Kapitell, und ein abschlieffendes Gebilk rahmen
dazwischenliegende Rechteckfelder und eine umlaufende Frieszone.

Der Sockelbereich wird durch einen Kerbschnitt in Héhe der Sitzbinke abgeschlossen.
Dariiber befinden sich als Hauptteile der Wandvertifelung hochrechteckige, glatte Wand-
felder, die durch eine schmale, zurtickhaltende Ornamentik linear gefafit sind. Die Breite
dieser Felder wechselt regelmiaflig von schmal — wobei dort bevorzugt Wandleuchten ange-
bracht werden — zu recht breit, mit Bildern unterschiedlicher Grofe als Wandschmuck.
Zur Decke hin wird versucht, in Anlehnung an das »Metopen-Triglyphensystem«, einen
friesartigen Abschluf§ zu finden, der in einem rundumlaufenden Zahnschnitt endet.

Die Gestaltung der Decke wird in besonderer Weise durch ein schiffstypisches Kon-
struktionselement bestimmt: das offene Zeigen der Decksbalken. Der skelettartige Aufbau
des Schiffskorpers tritt nur hier im Salon deutlich hervor. Zur Bordwand hin (auf Steuer-
wie Backbord) wird aber die Decke in der Breite der Sitzbinke wieder vollstindig ver-
kleidet.

Die Konzeption der Bordwandgestaltung (Abb. 14, Steuerbord) entspricht mit der
umlaufenden architektonischen Gliederung (Sockel und Gesimse) den anderen Salonwin-
den. Entlang der Wand wechseln sich Sitzbinke und dartiberliegende Bullaugen mit Vitri-
nenschrinken ab. Diese Seite ist, wie der Grundrif§ (Abb. 4) andeutet, wahrscheinlich mit
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Abb. 10 Ebrenteller zum
Stapellanf der Kaiseryacht
METEOR. (Foto: E. Laska/DSM)

drei Fensteroffnungen versehen worden. Ein kleines, ca. 5-6 cm hohes Messinggitter
schliefft den Fensterbereich in Lehnen- bzw. Kommodenhéhe ab. Vor dem linken wie auch
vor dem rechten Bullauge befindet sich je eine kurze Sitzbank mit einem dunklen Stoffbe-
zug®, der mit einer diinnen, weiflen Borte sparsam dekoriert ist. In Abb. 14 sind dort noch
zwel in ahnlicher Art verzierte Kissen zu erkennen. Vor dem mittleren Bullauge befindet
sich eine nicht niher erkennbare Kommode. Die Zwischenraume der Wandoffnungen
werden in ganzer Raumhohe durch zwei Vitrinenschrianke ausgefillt. Diese Schranke sind
voll eingebaut und haben in threm oberen Teil je zwei mafiwerkahnlich verglaste Spros-
sentiiren. Darunter befinden sich zwei grofle und breite Schubladen mit jeweils zwei
Beschlagen.

An der Trennwand zum Vorschiff, genau auf der Mittelachse, sitzt risalitartig hervorge-
hoben ein eingebauter, hochformatiger Metallguffofen (Abb. 12 und 13). Dieser Wandab-
schnitt erinnert an einen traditionellen offenen Kamin mit halbrundem Metallblechschutz
am Boden. Die Kanten dieses Vorbaus werden jeweils links und rechts von gewdlbten Pila-
stern begleitet. Als oberer Abschlufl verlauft iber die ganze Waagerechte des Kaminrisalits
ein senkrecht kannelierter Fries mit einem breiten Motivfeld in der Mitte*, darunter befin-
det sich ein grofler ovaler Spiegel, der mit einer plastischen Perlgirlande umrahmt ist.
Davor steht auf dem Kaminpodest eine schlichte runde Kaminuhr. Links und rechts des
Spiegels hangt je eine Schirmleuchte” in einem hochrechteckig paneelierten Feld, welches

Abb. 11 MEetEOR (II1), Plan.
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zwischen Fries und Podest vermittelt. Auf diesem Kaminpodest verlauft ein kleines Gitter,
damit auch hier die Gegenstande nicht herunterrutschen konnen. Die Kaminverkleidung
darunter ist noch einmal um eine geringe Stufe hervorgehoben. Abb. 12 zeigt die mit diin-
nen Frieskanneluren und einem umlaufenden Ornamentband hell gehaltene Flache. Sie
umrahmtzwei Ofenseitenteile, die durch ein hell-dunkel kontrastierendes, vertikales Strei-
fendesign auffallen. Die Grundform dieses Designs ist ein dunkles Rechteck, an das sich je
links und rechts eine diinne dunkle Linie senkrecht nach unten verlaufend anhingtund so
durch die Reihung eine sehr strenge Gesamtform bildet.**

Die Wandvertafelung wird nach Steuerbord (rechts des Kamins) in der oben beschriebe-
nen antikisierenden Gliederung fortgesetzt. Rechts befindet sich eine Tir zur Kiiche, die
als Tr nicht besonders gekennzeichnet ist, sondern sich in die Wandgliederung einpafit.
Vor der Wand steht auf hohen Beinen eine halbkreisformige Anrichte.”” Darauf verlauft
entlang der Wand ein ca. 10 bis 15 cm hoher Gitteraufsatz mit einem sich tiberschneiden-
den Wellenmotiv. Um das Abrutschen von Gegenstanden auf der Kommode zu verhin-
dern, folgt dem Halbkreis ein einfacher Metallsteg. Die optische Gliederung der Kommo-
de in Schubladen und Schranksegmente ist nicht regelmafiig durchgefihrt (rechts mehrere
Schubladen untereinander). Dicke runde Knopfe befinden sich in der Mitte einer jeden
Schublade. Die Mittelfront des Schrankes ist durchgehend geschlossen. Dies stellt eine
Besonderheit dar, die nur dadurch erklart werden konnte, dafl es sich um eine Kommode
handelt, die man auch zu einem Schreibsek retar umfunktionieren kann. Als weitere Beson-
derheit erscheint die Verbindung der konisch zulaufenden Beine in Bodennihe.

Die Photographie des Hof photographen Hans Breuer (Abb. 13) zeigt den Salon in einer
etwas weiteren Perspektive mit der Schlafkabine. Diese Aufnahme ist von entschieden
hoherer Brillanz und gibt genaueren Aufschluff tber die Gestaltung der Steuerbordwand
gegeniiber der Backbordaufnahme (Abb. 14). Die deutlichsten Unterschiede zeigt die
Form der Sprossen in den Glastiiren der Kabinettschrinke zu den Bullaugen. Zwei Halb-
kreise tiberschneiden sich und wiederholen das Schmuckmotiv, das tiber dem Kamin und
an der Decke unmittelbar tiber den Sitzbinken zu erkennen ist. Die Glastir des Seiten-
schrankchens direkt vor der Raumecke wird durch eine geschwungene Rautenform unter-
teilt. Da die Aufnahme der Backbordseite (Abb. 14) aus einer Veréffentlichung von 1908
stammt, ist es denkbar, dafl die Glastiiren ausgetauscht wurden, denn die Sprossen
beschreiben hier die Form eines Mafiwerkfensters.

Die Dekoration der Tiren der Kommode, die rechts unter dem mittleren Bullauge steht,
ist ein entweder aus einer dinnen Metall- oder einer Holzeinlage bestehendes, einfaches
Diagonalgitter. Weitere Unterschiede zur Backbordseite lassen sich nicht erkennen. Links
neben dem Kamin steht ein merkwiirdiges Mébel. Dazu bemerkt die Leipziger Illustrirte
Zeitung: ... ein eigenartiges Klavier, dessen kastenartiger, zum Aufklappen eingerichteter
Bandie Aufgabe lost, ein moglichst schones Instrument auf moglichst kleinem Raum unter-
zubringen.®

U nterhalb eines sechsarmigen Leuchters, der aus einer Kombination des Wandleuchten-
typs besteht, befindet sich im rechten Winkel zur Schiffsachse ein grofler rechteckiger
Tisch mit acht Stiihlen. Darauf liegt eine dunkle Fransen-Tischdecke mit zwei Randbor-
diren. Auf dem Tisch stehen symmetrisch angeordnet zwei Metallpokale mit einem massi-
ven Sockel, eine metallene Blumenvase mit weiflen Lilien und darum herum vier kleinere,
dinnhalsige Glasvasen mit Rosen. Der Bodenbelag lafit sich sehr schlecht erkennen. Ver-
mutlich handelt es sich um einen einfarbigen Stoff, der nur um den Kamin herum durch
eine einfache Pflanzenranke verziert ist.

Die Steuerbordecke des Salons (Abb. 15) zum Schiffsheck hin mit der Trennwand zur
Kaiserkabine zeigt grofie Parallelen zur Wand gegeniiber. Ein grofier linglicher Tisch (vgl.
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Abb. 12 Kaminwand im Salon der Kasieryacht METEOR (I1I)

\
{
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Abb. 13 METEOR (III), Salon
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Abb. 15  Aus dem Salon der Kaiseryacht METER (I11)

Abb. 14) verdeckt hier einen wesentlichen Teil der Steuerbordwand vor der letzten Salon-
luke. Vermutlich erstreckte sich hier eine Sitzbank bis zur Salonquerwand. Uber der Bank-
lehne sind zwei breite Glastiiren eines Vitrinenschrankes zu erkennen. Diese Vitrine wie
auch die Pendants (Abb. 14) gegeniiber sind in die Wand eingebaut und nutzen somit den
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Hohlraum zwischen Schiffsauffenwand und Wandvertifelung. Die Gliederung der Ver-
tifelung, auch die Verkleidung der Luken, entspricht derjenigen der Backbordseite.

In der rechten Raumbhalfte (Blickrichtung Heck) steht der schrankartig umbaute Grof3-
mast. An seiner Stirnwand hingt eine grofles ganzfiguriges Portrat der Ko6nigin Victoria in
einem dunklen Rahmen. Zwischen Portit und Decke sind die senkrechten und schmalen
Ornamentbinder des Paneelfrieses zu erkennen: eine langgezogene Acht in einem dunklen
Band.

Neben dem Grofimast 6ffnet sich die mit Pilastern gerahmte Tlr zur Kaiserkabine, die
einen Einblick erlaubt. Die Wanddekoration links entspricht mit Bild und Leuchte auch
wieder der des iibrigen Raumes. Die Stiihle sind aus dunklem Mahagoni gearbeitet und
zeichnen sich durch ihre breit gerahmten, medaillonférmigen und geschlossenen Lehnen
aus. Neben den Riickenlehnen sind auch die fast runden Sitzflichen mit dunkelgriinem
Leder bespannt.* Als Schmuckornament findet sich einzig auf der Riickenlehne, nach vorn
zeigend, ein goldfarbenes ovales Kaiserwappen eingeprigt. Es zeigt den Adler, die kaiserli-
che Krone und die Kette mit dem Wahlspruch des englischen Hosenbandordens Honi soit
qui maly pense. Sehr glatt und organisch einfach geschwungen, stiitzen sich die Armlehnen
flaschenformig gedrechselt auf den Stuhlrahmen ab. Die vorderen Stuhlbeine, die nach
unten konisch zulaufen, sind mit den hinteren, die leicht nach hinten wegschwingen, aus
Stabilititsgriinden noch einmal diagonal verbunden.

Leuchten befinden sich in den Raumecken und am Spiegel. Auf einem runden Fuf folgt,
auf einem langen diinnen Stab sitzend, ein glockenférmiger weifler Schirm, der nach oben
offen ist. Weitere Zubehorteile sind die medaillonformige Wandhalterung und ein rundes
Metalldach, das etwa 20 cm tiber der Leuchte an der Wand befestigt ist, was den Schluf}
zulaflt, dafl es sich hier um Kerzenlicht handelt. Petroleum kann ausgeschlossen werden,
da kein Vorratsgefaff vorhanden ist. Zudem gibt es eine Anmerkung, die besagt, dafy man
auf ausdriicklichen Wunsch des Kaisers auf eine Ol- bzw. Petroleumbeleuchtung verzich-
tet und Kerzenlicht vorgesehen hat. Die Leuchter waren kardanisch aufgehangt. In Hohe
der Wandbefestigung befand sich um den Leuchtenstab ein Ring (vgl. Abb. 14). So wurde
sie nach links und nach rechts drehbar gelagert und war zudem auch innerhalb des Ringes
vor und zuriick bewegbar. Der breite Fuff unten diente gleichzeitig als Gegengewicht und
als Wachsfanger. Natlirlich ist es denkbar, daff man hier einen Leuchtentyp, der iiblicher-
weise als Petroleumbrenner oder sogar als Gasbrenner entwickelt worden war, fiir den
Kerzenbetrieb ausgeriistet hat. Diesen Schluff stiitzen die recht geringe Schirmhéhe und
die weite Offnung nach oben. Vielleicht war von der Firma Waring eine Petroleumbe-
leuchtung vorgesehen worden, da man auf den Photos von H. Breuer von 1902 noch keine
Metalldeckel als Ruf$fanger tiber den Lampen (Abb. 13 und 16) erkennen kann. Eine spate-
re Modifikation ist durchaus denkbar.

Materialien, Stoffe und Farben

Die gesamte Innenverkleidung der Wande und der Decken besteht aus in elfenbeinfarbe-
nem Weif§ gestrichenen Mahagoniholz. Dieses bestatigt auch die Times von 1902.# Es wird
dort die geschickte Ausgewogenheit zwischen dem Farbton der Polster, der Vorhinge, der
Lederbeziige und der weiflen Farbtonung der Winde hervorgehoben. Die Farbe wird als
blasses Myrthengriin® und in der Veroffentlichung der Leipziger Illustrirten von 1902 als
lichtes Griin bezeichnet. Die Farbung des Fuflbodens diirfte um eine Nuance heller gwesen
sein. Zu erkennen ist aber, daff man mit allergrofiter Vorsicht eine verdunkelnde Raumwir-
kung durch die Mébel und die Stoffe vermeiden wollte. Der dunkle rétliche Originalfarb-
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Abb.17  Schreibtisch in der Kajiite des Kaisers
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ton der Mahagonimobel im Salon schriankt den hellen und frischen Gesamteindruck ein.*
Akzente setzen ferner Dekorationsmomente, wie goldfarben eingelegte Messingorna-
mente” am Biiffet und an der Kommode an der Steuerbordwand. Die erwihnten Metallge-
stelle auf dem Sidebord neben dem Kamin und vor den Luken sind wohl silberglanzend*
und im Zusammenhang zu sehen mit den silberfarbenen Bordiiren der Vorhinge, dort als
Rautengitter, was mit den Rautenlinien der Lehnen und der Bordiire der Tischdecke korre-
spondiert. Eine interessante Entsprechung besteht zwischen dem Bordiirenmotiv (eine
Rose in einer Raute aneinandergereiht) der Tischdecke und der Kissenbordiire auf den
Sitzbinken. Uber die Stoffqualitit liflt sich aufgrund der Quellenlage nichts aussagen. Ver-
mutlich handelte es sich um einen robusten und gefarbten Baumwollstoff mit Applika-
tionen.

Die Kaiserkabine

Durch die hervorragende und duflerst brillante Aufnahme (Abb. 16) des Schlafgemachs
lassen sich hier eine Fille von dekorativen Details feststellen. Wichtige Elemente des
Raumes sind dic Wandgliederung, der Schreibtisch, das Bett und cin Bettscitenschrink-
chen (Nachttisch) mit Hingeregal dartiber.

Dic Grofle des Raums beschreibt ein Quadrat von ca. 4,5 m Seitenlinge. Neben den
lobenden Téonen des Autors in der Leipziger lllustrirten wird dort behauptet, daf alle
Maébel hier aus Eichenholz bestiinden. Dies stimmt nur bedingt. Der Waringsche Katalog
spricht schon genauer von der Herkunft einzelner Teile, so sollen z.B. der Schreibtisch und
der dazugehérige Stuhl aus dem Holz des ehemaligen Schlachtschiffes FOUDROYANT, des
Flaggschiffes von Lord Nelson, gefertigt sein (vermutlich Eiche). Der Schreibtischstuhl
soll dartiber hinaus cinc exakte Kopic von Nelsons Stuhl sein. Hervorstechendste Eigen-
schaften sind dic nach Chippendalescher Manier? stark geschwungenen und nach unten
eingezogenen Armlehnen. Weiter fallen die gedrechselten Fuverbindungen und die glat-
ten, ungepolsterten und rechteckigen Fliachen des Stuhls auf. Der Schreibtisch ist sehr
schlicht und funktional gegliedert. Geradezu gecometrisch einfach baut sich die Front aus
fein profilierten Schubladen auf. Im Schnittpunkt der mit dunklerem Holz sehr diinn ein-
gelegten Diagonalen™ ist ein ovaler Schubladengriff angebracht. Zwischen jeweils vier
Schubladen an den Schreibtischseiten befindet sich eine breitere in der Mitte.

Zahlreiche Gegenstande liegen auf der Schreibtischplatte vor ciner dreifach nach oben
gestuften Briefpapierablage. Zu diesen privaten Gegenstinden des Kaisers gchoren eine
groflelederne Schreibmappe, links und rechts davon je ein michtiger Brief6ffner mit einem
Biiffelhorngriff, eine Federschale aus glinzendem Messing mit zwei runden Meflinstru-
menten (Thermometer, Hygrometer), mehrere kleine Familienportrits in einem Faltetu,
rechts ein grofleres Bild der Kaiserin, kleine Schnupftabakdosen und als ein weiteres engli-
sches Geschenk ein Riesentintenfaf} aus dem Holz der FOUDROYANT."” Abbildung 17 zeigt
eine dekorative Aufstellung der Gegenstinde sowie einige Schreibfedern und zwei Ker-
zenstander.

Dic Wandgliederung folgt dem schon bekannten Rechteckprinzip, jedoch mit deutlich
verianderten Detaildekorationen: An der Bordwand findet sich die regelmiflige Abfolge
von je drei voll eingebauten Wandvitrinen mit Diagonalsprossentiiren und der Lukenbe-
reich mit dunklen Fransenvorhingen. Die Wandsegmente sind fast tberall durch einen
Pilaster je links und rechts begleitet. Diese Pilaster weisen wiederum eine neue Variation
des Wellenmotivs auf, wie es schon im Salon zu sehen war. Es ist hier wie alle andere Holz-
ornamentik aus dem Holz herausgeschnitzt.
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Die Frieszone ist durchweg glatt, nur eine Raute aus kleinen, nebeneinandersitzenden
Bohrlchern® schmiickt das Feld. Diese Rauten, nur viel kleiner und plastisch, finden sich
auch auf der schmalen Leiste, die die groflen Wandpaneele und Glastiiren zum Fries hin
abschliefit. Die flachen Kapitellschnitzereien erinnern entfernt an ein Lilienmotiv. Das
dreifach faszierte Gebilk mit einem senkrechten Wellenschnitt rahmt die véllig glatte
Decke ringsum ein.

Das Bett besteht aus einer Schlingerk onstruktion®, die in einen Kasten eingefiigt ist.
Dieser Kasten aus weifllackiertem Mahagoni ist durch eine Maander-** und Eierstaborna-
mentik dekoriert. Weiter findet sich an der rechten Bettkante eine erneute Variation des
Wellenmotivs. Dieses wiederholt sich im Metallgitter des Bettgestells” in grofiziigigen
Schwiingen.

Eine weitere interessante Detailkonstruktion zeigt ein hochkantiges und schmales
Schrankchen (Nachttisch). Es besteht aus dunklem Holz, wahrscheinlich wieder Eiche,
mit einer Ttlr und einer Schublade. An der Abdeckplatte sind vorn zwei Scharniergelenke
zu erkennen. Dies lifit den Schlufl zu, daff die Abdeckplatte zur Verdoppelung der Nutz-
fliche nach vorne herausgeklappt werden kann. Uber dem Schrankchen hingt ein weifies,
offenes Regal mit drei Ablagefachern an der Wand.

Deutlich a8t sich das Muster des Teppichbodens charakterisieren. In einer breiten
Randzone, die der Mébelanordnung folgt™, verliuft gegenstandig zu einer abstrakten diin-
nen Ranke eine vegetabile Girlande. Eine diinne Linie bildet auch im Hauptfeld des Bela-
ges ein Kreuzmuster, das versetzt dazu von einem Rankenkarree tiberzogen wird. Mit dem
Ausdruck »artistic design« wird bei Waring das Musterkonzept der Bettdecke und der
Vorhinge charakterisiert. Das Hauptmotiv besteht aus einer Rose mit Stiel und zwei Bldt-
tern in einem Rechteckgitter. Es befindet sich jeweils innerhalb einer rahmenden Bordiire,
aber nicht iiber den ganzen Stoff verteilt, sondern nur im unteren Bereich der Vorhinge
und auf dem oberen sowie unteren Ende der Bettdecke.

Links neben dem Schreibtisch findet der Raum durch ein Sofa oder eine Liege, an die
Salonwand angebaut, einen Abschluf (Abb. 17). Es ist wiederum mit dem schon bekann-
ten Stoff, der fast genau das gleiche Muster trigt wie die Tischdecke des Salons, abgedeckt.
Auch das grofle Kissen dhnelt sehr stark den Salonkissen. Uber dem Sofa und unter einem
Ablagegitter fiir Koffer hingen zwei Photographien, die nach einer Beschreibung der Zeit-
schrift »Uber Land und Meer« zu identifizieren sind: ... eine Photographie des Konigs von
England aus dem Jahre 1897, als er noch Prinz von Wales und Kommodore des Royal Yacht
Squadrons war, mit der eigenhiandigen Unterschrift: Albert Edward, Commodore R.Y.S.
Cowes 1897, und neben diesem Bilde hangt ein anderes vom jetzigen Prinzen von Wales,
ebenfalls mit der eigenhindigen Unterschrift: George, Cowes 1897.%

Zur technischen Ausstattung der Kabine gehoren zwei Leuchten des Salontyps. Neben
dem Bett befinden sich an der Bordwandseite zwei »Steckd osen«, wobei an einer ein Elek-
trokabel mit einem birnenformigen Kopf angeschlossen ist. Hier handelt es sich vermut-
lich um einen Signalknopf bzw. elektrischen Rufk ontakt zum Personal.

Der Schiffstlur

Die Vertafelung des Hauptganges (Abb. 18), von der hinteren Schiffstreppe her gesehen,
zeigt sehr deutlich das Grundprinzip der Gliederung: dic Reihung eines Grundsegmentes,
das aus zwei flachen, angedeuteten Pilastern links und rechts besteht. Dazwischen befin-
den sich zwei tibereinander gestellte Hochrechteckpaneele, die nicht sehr ausgepragt profi-
liert sind. Nach oben hin schliefit eine schmale, faszienartige Profilleiste ab. Dartiber folgt
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Abb. 18 Flur METEOR (III)

ein glatter Fries, der sich iber den Pilastern leicht rund nach vorne wélbt. Als Abschluf}
der Pilaster, kurz vor der Decke, fallen ionisierende Volutenkapitelle auf. Auf der Back-
bordseite lafit sich eine Kabinentiir erkennen, die ganzlich in diese Gliederung eingepafit
ist, so dafl sie kaum auffillt. Zu erkennen ist sie lediglich dadurch, dafl die Haltestangen*
aus Messing unterbrochen sind und dort ein runder Tiirknopf angebracht ist. Ein weiterer
Unterschied ist eine sehr geringe Erhohung des oberen Paneels mit einem halbkreisférmi-
gen Bogen im Friesbereich. Die Decke ist mit einer flachen Profilleiste gefafit und besitzt in
Hoéhe der Kabinentiir halbseitig ein verschliefbares Oberlicht.

Das hintere Deckshaus

Das hintere Deckshaus (Abb. 19) dient tiberlicherweise als Haupteingang fiir die Riume
des Kaisers und seiner Giste. Auf dem Schiffsplan (Abb. 8) erkennt man diesen Bereich
genau in der Mitte der Schiffsachse auf einer quadratischen Grundfliche unmittelbar vor
der Trennwand zur Damenkabine. Der Zugang ist insofern ungewéhnlich, als man nicht in
Fahrtrichtung nach unten geleitet wird, sondern querschiffs.

Abbildung 19 zeigt nun den ersten Abschnitt” des Treppenabganges mit einer Sitzbank
parallel zur Schiffsachse. Wie im Bereich des Schiffsflurs (Abb. 18) ist auch hier die Wand-
verkleidung duflerst schlicht. Grofie Bullaugen sitzen in der Mitte von hochrechteckigen
Wandpaneelen. Jeweils links oder rechts der Bullaugen sind kurze Vorhinge angebracht.
Auf der rechten Seite ist ein Wandklapptisch zu sehen, der mit einer schrigen Wandstiitze
aufgestelltist. Links gegeniiber befindet sich eine Schubladenkommode, auf der ein schrig
nach oben gestufter Ablagekasten steht. Unter der flachen Abdeckung links setzt sich die
Treppe nach unten fort.
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Die Raumfarbe, die Bezlige sowie die Vorhange dirften nicht mehr dem Originalzu-
stand entsprechen, da es sich bei der Abbildung um cine spatere Aufnahme aus einem Ver-
kaufsprospekt handelt.

METEOR (IV)

Wegen der stindigen Weiterentwicklung im Yachtbau war es trotz 6fteren Umbaus der
Takelage und der Rumpfform nicht zu verhindern, daff die METEOR (I1I) gegen die neuere
Konkurrenz mehr und mehr abfiel. Aus diesem Grunde beschlof§ der Kaiser im Jahre 1908,
eineneue Yacht in Auftrag zu geben. Die Kieler Zeitung berichtet im Mirz des Jahres 1909
tiber den Stapellauf der Yacht, die von Max Oertz konstruiert und auf der Kruppschen
Germaniawerft in Kiel gebaut wurde. Die tragende Rumpfkonstruktion war aus Nickel-
stahl.

Fir Holzausbauten wurde eine Reihe von verschiedenen Edelhélzern verwendet. So
wurde das Deck aus 70 mm dicken Withepine-Planken gelegt, die Relingsleiste aus ostindi-
schem Teakholz gefertigt. Das Deckshaus bestand in seinem Grundgertist aus Stahl und
wurde auflen mit Teak und innen mit Mahagoni verkleidet. Decks- und Aufbaubeschlage
waren aus poliertem Rotgufl (Gufibronze).

Uber das Zustandekommen der Einrichtung fanden sich in den Akten des Bundesar-
chivs®® drei Briefwechsel, die die Diskussion und die Eingriffe des Kaisers erahnen lassen.
Im November des Jahres 1907 befand sich der Kaiser in England und lieff sich offenbar
durch Vertreter der Firma Waring, die ja seine METEOR (III) ausgestattet hatte, beraten. In
einem Brief vom 26. November 1907 von Admiral G.A. von Miiller, Chef des Marine-
Kabinetts, an Konteradmiral von Usedom, Oberwerftdirektor der Kaiserlichen Werft in
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Abb.20 METEOR (IV)bei einer Regatta 1901
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Abb. 21  METEOR (IV), Einrichtungsplan

Kiel”, wird zu bedenken gegeben, es konne problematisch sein, dafl schon wieder eine eng-
lische Firma mit der Einrichtung einer kaiserlichen Yacht beauftragt werden solle. Es wur-
de also erwogen, sich die Entwiirfe von Waring anfertigen und die Einrichtung dann even-
tuell auf der Kieler Werft herstellen zu lassen. Als positives Beispiel wurde der Rauchsalon
der HOHENZOLLERN hervorgehoben, der vom Oberwerftdirektor der Germaniawerft kon-
zipiert worden war. Man beabsichtigte, es der Werft zu liberlassen, dafiir deutsche Einrich-
tungsk tinstler bzw. die vorhandenen Einrichtungen der METEOR (I1I) heranzuziehen. Wil-
helm II. wollte mit diesem Brief die Meinung Usedoms erfragen. Usedom schrieb am 28.
November 1907 an Miiller zuriick, dafl insbesondere die HAPAG® mit deutschen Ausstat-
tern gute Erfahrungen gemacht habe. Es sei auch kaum ein Problem gewesen, Kiinstler zu
finden, die in enger Anlehnung an Waring’sche Ausfiibrungen in der Lage gewesen seien,
entsprechende Mobel zu produzieren. An dieser Stelle wurde auch die Hamburger Mébel-
firma Heymann ins Gesprach gebracht, die Entwiirfe von Waring schon seit Jahren ausge-
fihrt und in Konkurrenz dazu eigene Kajtitenentwiirfe entwickelt hatte.*

In einer Depesche vom 5. Dezember 1907 aus England an Usedom wurden nun hochst
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interessante Entscheidungen des Kaisers geschildert: Waring & Gillow solltennurnoch als
Begutachter der Entwiirfe zur Einrichtung der neuen Yacht in Frage kommen. Eine Beauf-
tragung der Firma Heymann war zu jenem Zeitpunkt so gut wie sicher.”” Dabel wurde
jedoch vor allem klargestellt, daf} der Kaiser eine Beteiligung des Innenraumkiinstlers Bru-
no Paul nicht wiinsche. Die METEOR (IV) sollte in fast allen wesentlichen Merkmalen dem
Vorbild der Kruppschen GERMANIA nachempfunden werden, fiir die Heymann ebenfalls
die Einrichtung geliefert hatte.

Der Einrichtungsplan

Grofiztigigkeit und optimale Raumausnutzung formen den ersten Eindruck bei Betrach-
tung des Einrichtungsplans der METEOR (IV): Mit einer Gesamtlange von 47,20 m und
einer Breite von 8,27 m gehorte die neue METEOR zu den grofiten Rennyachten der damali-
gen Zeit. Auffillig ist,dafd die Kombiise in der Mitte des Rumpfes keilartig in das Vorschiff
mit dem Mannschaftsraum hineinragt. Der Kombiisenbereich (Abb. 22) ist auch der Teil
des Schiffes, wo sich zwecks optimaler Gewichtsplazierung die meisten Gewichte befin-
den: Der gufleiserne Herd steht fast genau in der Mitte hinter dem Fockmast, dartiber ist
ein metallener Wasservorratsbehilter angebracht, in Kombination mit dem Herd eine Art
Durchlauferhitzer. Unter dem Kiichenboden befindet sich der Kohlebunker.

Der Herd besitzt zwei Backrohren und ist auflen herum weiff emailliert, die glanzpolier-
ten Metalltopfe sind auflerst zweckmaflig gestaltet und haben eine breite Bodenflache. Ein-
ziges dekoratives Elementneben den Metallsprossen des Schrankes rechts sind die Wand-
kacheln hinter dem Herd, die ein ovales Jugendstilornament tragen. Das dunkle Mobel
rechtsist eine in einen Wandschrank integrierte Spiile mitzwei Spiilbecken aus Metall. Der
Schrank besitztnach oben hin mehrere Schubladen und als oberen Abschlufl Glastiiren mit
gotisierend angeordneten Sprossen. Im Vordergrund steht ein einfacher Arbeitstisch, links
befinden sich die weif bemalten T iirender Abstellschrinke. Insgesamt zeichnet sich dieser
Arbeitsbereich durch grofite Funktionalitit aus. Es gibt keine scharfen Kanten, und stark
beanspruchte Teile sind aus Metall bzw. mit Metall iberzogen.

Der Grundrif§ zeigt ansonsten die tibliche Kombination von Kapitanskajiite, Toilette,
Steuermannskabine (die stark umrandete Flache des Risses ist ein Eisfach) auf Steuerbord
und auf Backbord die Kabinen fiir Koch und Dienstpersonal. Vor der Schottwand zum
Salon befindet sich in der Mitte die Offiziersmesse mit dem vorderen Aufgang und gen
Backbord die Pantry fiir die Speisevorbereitung mit einer Durchreiche zum Salon.

Der Salon

Im Grundrif§ des Salons zeigt sich eine fast symmetrische Anordnung der Ausstattung. Die
geschlossene architektonische Gliederung der Salonwand mit dem Kamin in der Mitte
weist zwei zusitzliche Elemente auf: In zwei halbrunde Nischen ist je eine konkav
geschwungene Kommode eingepafit (vgl. METEOR [V], Abb. 30). Vom Salon der METEOR
(IV) liegen nur zwei Aufnahmen vor. Abbildung 23 zeigt die Steuerbordecke mit der Ttir
zur Kaiserkabine. Hier liegt eine fast haargenaue Kopie der Raume der Vorgingeryacht
METEOR (III) vor. Die Wandverkleidung, die Struktur der Decke, der ausgeprigte Zahn-
schnitt im Deckengesims, die Stoffe und die Muster, ja sogar das Bildnis der Queen Victo-
ria sind wiederum an derselben Stelle. Die Stiihle® sind von der Einrichtung der METEOR
(II1) ibernommen, wahrscheinlich auch einige andere bewegliche Mobel.
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1V), steuerbord

Abb. 23 Salon der METEO (

Abb. 24 Salon der METEOR (IV), backbord
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Einige Unterschiede mogen durch die bessere Raumnutzung in der Neukonstruktion
durch Oertz liegen, beispielsweise die gestreckte Raumhohe, die sich dadurch zeigt, daf§
die Vitrinenfenster der Bordwandschrianke schmaler bzw. gestreckter erscheinen. Im Ver-
gleich mit der Abbildung 14 (METEOR [III]) fallen auch die erweiterten Fensterausschnitte
auf. Die Tir der Kaiserkabine ist durch zwei Halbsdulen eingerahmt, deren Sockel sich
deutlich von der Wand abheben. Dies war bei der METEOR (III) etwas verhaltener gestaltet.
Neu konstruiert war ebenfalls die Drehmechanik zum Offnen der Fenster im Skylight.
Durch einen verlingerten Griff, der an einem Rad befestigt ist, a8t sich das Fenster leichter
6ffnen. Vermutlich istauch die duflere Hohe des Skylights gewachsen, denn dasselbe sechs-
armige Leuchtermodell, welches im Salon der METEOR (III) hing, befindet sich nun weiter
oben.

Im Jahrbuch des Kaiserlichen Yacht Clubs von 1910 wird noch einmal die wohnliche
Einrichtung mit einem groflen Marmorkamin, dunkelgriinen Ledersofas und besonders
zwei groflen Schlingertischen erwihnt, an denen 20 bis 24 Personen Platz finden konnen.
Der Fuflboden ist mit einem unifarbenen dunklen Teppich belegt und nur am Rand mit
einem diinngezeichneten Ornamentband gerahmt. Der Grundton der Mahagoniwandver-
tafelung ist wiederum weifl bis elfenbein und besitzt keine Goldverzierung. An der
gegeniberliegenden Backbordwand (Abb. 24, mit der Kaminseite der Schottwand) steht,
als Prunkstiick und Blickfang zugleich, der mit griinem und weiffem Marmor mosaikartig,
absolut parallel zur METEOR (III) gestaltete offene Kamin mit groflem Ovalspiegel dartiber.
Vor den Vitrinenschrinken der Backbordseite, die wie auch die anderen mit dem reichen
Silberschatz* gewonnener Preise gefiillt sind, steht noch ein kleinerer, nahezu quadrati-
scher Tisch mit drei Armlehnstiihlen.

Die Kaiserkabine

Bei Abbildung 25 handelt es sich um die einzige auffindbare Ansicht der Kaiserkabine. Der
Standpunkt des Photographen ist genau die Mittelachse der Raumfolge auf der Steuer-
bordseite der Yacht. Auch hier zeigen sich grofie Ahnlichkeiten zur MeTEOR (III) (vgl.
Abb. 16). Was dort nicht zu sehen war, ist die gegentiberliegende Seite der Bordwand mit
dem im Grundriff verzeichneten Toilettentisch. »Die Yacht« schreibt, dafl dies ein mit
mehreren Schubfichern ausgestatter Spiegeltisch aus gerducherter Eiche sei, der zwischen
zwei hohen Kleiderschrinken eingebaut sei. Er hat tiber der Sitzbucht in der Mitte eine
ovale Ausweitung. Darin befinden sich offensichtlich zwei Schubladen nebeneinander.
Links und rechts sind drei Schubficher eingelassen. Zum besseren Offnen sind jeweils
zwei flache T-férmige Metallgriffe befestigt. Vor dem Toilettentisch steht ein Sessel im
Stil Louis XVI., derdie typische mit Leder bezogene Riickenlehne aufweist. Je eine weitere
Schublade ist unterhalb eines grofien Spiegels angebracht. Je ein Kleiderschrank mit einem
hohen Spiegel in der Tir befindet sich rechts und links des Toilettentisches in den
Raumecken. Die Wandgliederung mit der strengen, klassizistischen Paneelierung setzt sich
auch hier weiter fort. Weitere geringe Unterschiede zur METEOR (III) bestehen im Teppich-
boden, der sich nur in der stirker kontrastierenden Binnenzeichnung und ganz leichter
Motivmodifikation unterscheidet. Die Wandleuchte tiber dem Bett hangt jetzt mehr zum
Hingeregal hin und macht zwei dunkel gerahmten Bildern Platz.*

In der Mitte der Aufnahme blickt man durch eine weit gedffnete Tir in das nachfol-
gende Toilettenzimmer des Kaisers, welches aufler Waschtisch und Waschspiilklosett eine
unter dem Fuflboden versenkte Badewanne aufweist*® Der Durchblick durch eine weitere
geoffnete Tir gestattet einen Eindruck von dem hinten abschliefenden Unterkunftsraum
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Abb. 25 Kajiite des Kaisers

fir zwei Kammerdiener. Halb angeschnitten erkennt man ein weiteres Stuhlmodell: einen
gepolsterten Klappstuhl.

Die Damenkabine

Der zweite, sich tiber die gesamte Schiffsbreite erstreckende Raum ist die Damenkabine im
hinteren Abschnitt der Yacht (Abb. 26). Sie ist absolut symmetrisch aufgebaut und keilfr-
mig auf den an der hinteren Wand angebrachten ovalen Spiegel ausgerichtet. Das bereits
aus der Kaiserkabine bekannte Prinzip einer klassizistischen Aufrifigliederung ist auch fiir
diesen Salon tibernommen worden, der in zahlreichen Details das geschickte Jonglieren der
Mobeltischler mit dem naturgemifl immer enger werdenden Schiffsraum am Heck zeigt.
Dazu gehort die einfallsreiche Kombination von abdeckbarem Waschbecken und Toilet-
tentisch. Darunter befinden sich hinter zwei Tiren Ablagen fiir Handtiicher. Der enger
werdende Fuffbodenraum wird durch geschickte Stufenbauten und durch breite Kojen, die
hinter Polstersofas tief in die weit ausladende Wand eingebaut sind, bebaglich wobnlich
gestaltet. Ein ausziehbarer Schreibtisch, der in der Beschreibung der » Yacht« Erwihnung
findet, ist aufgrund der Perspektive nicht zu sehen.

Neben dem grofien Spiegel links und rechts befindetsich wieder jeweils eine kardanisch
aufgehingte Schwingleuchte mit dem schon bekannten weiflen Glasschirm. Zwei voll ein-
gebaute weifllackierte Wandschrinke mit je zwei groffen Ttiren fiillen diesen Bereich zwi-
schen Koje und Toilettenspiegel aus. Die konvexe Form dieser Schrinke verbindet in einer
harmonischen Art und Weise die beiden Raumelemente.

Ein Stuhl in der Mitte erinnert an einen auf die Grundformen reduzierten Hepplew hite-
Entwurf mit seiner typischen schildférmigen Lehne. In der Mitte des Raumes steht noch
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Abb. 26  METEOR (IV), Damenkabine

ein kleiner runder Tisch, dessen massiven Fuf vier vorgestellte Saulen zieren. Die Stoffe
der Polsterungen und der Kissen zeigen wohltuende frischgriine Tone, durch leichten
Cremebesatz belebt.* Sie gleichen auch in diesem Punkt den Stoffbeziigen des Salons. Ein
dunkles, meist bandartug vegetabiles Muster auf hellem Grund zeigen im Gegensatz dazu
der Bettiiberwurf und die Vorhinge, die an den Seiten der Kojen zusammengerafft sind.
Die Vorhinge werden unten durch eine dunkle Fransenbordiire abgeschlossen.

Die Gastekabine

Der Blick in eine Gastekabine der METEOR (IV) (Abb. 27) zeigt die Trennwand zum Bade-
raum. Daran rethen sich ein Waschtisch mitSpiegel, eine Kleiderkommode mit einem dar-
uberhingenden Wandschrinkchen und eine Liege, die direkt parallel zur Bordwand ver-
lauft. Unter der Liege lassen sich die verschliefibaren Staufacher erkennen, wie sie schon in
Verbindung mitden Wohnlichkeitsvorschriften erwihnt wurden. Der Waschtsch besteht
aus einem kommodenartigen Vorbau mit Schubladen und einer dunkel melierten Marmor-
platte, in die das ovale Becken eingelassen ist. Am hinteren Waschbeckenrand kann man
zwei Messingarmaturen erkennen, wobei am Wasserhahn ein hoch aufragender sternaru-
ger Drehknopf auffillt.

Die weify bemalte Wandvertifelung ist nach dem bekannten Schema gegliedert, zeigt
aber hier im Vergleich zur Kaiserkabine wieder einen ausgepragten Zahnschnitt als oberen
Wandabschlufl. Ein Gestaltungsmotiv in der Wandverkleidung erscheint zum wiederhol-
ten Male: Uber dem Lampenschirm befindet sich das stilisierte Fischmotiv, in diesem Fall
hochkant in die Frieszone eingeschnitzt, und wiederholt sich noch einmal in der Horizon-
talen neben dem Hangeschrinkchen. Der grofle ovale Toilettenspiegel rechts, begleitet von



256

Abb.27 MetEOR (IV),
Gdstekabine

einer Leuchte, hingt vor dem rechteckigen Paneel und ist nicht extra eingepafit. Unterhalb
des Spiegels befindet sich noch ein mehrfach profiliertes Ablageregal. Zur Aufbewahrung
dient auch ein weifler Hangeschrank rechts daneben.

Auffillig sind ein wenig profiliertes Abschlufigesims und zwei gleich grofle, hochrecht-
eckig einfach paneelierte Tiiren. Die tiefe Kommode darunter besitzt offensichtlich vier
breite Schubladen mit je zwei einfachen runden Knopfen. Die Deckplatte hat — wie die
Waschtischplatte — abgerundete Ecken.

Den restlichen Platz bis zur Bordwand nimmt die Liege ein, die mit einem dunklen®
Stoff bezogen ist. Einzige Dekoration ist ein einfaches geometrisches Muster am Lehnen-
oberrand. In Hohe des Schrinkchens befindet sich tiber der Liege ein Drahtgestell.

Das Deckshaus

Der hintere Zugang zu den Gesellschaftsraumen erfolgt durch das etwas versenkte Decks-
haus (Abb. 28). Dieses ist so gestaltet, dafl man direkt, nur durch eine Zwischenebene kurz
angehalten, in den unteren Verbindungsflur gelangt. In der Presse wurde diese Losung
begriifit, weil auf der METEOR (III) die Treppe querschiffs eingebaut war, was man offen-
sichtlich als unpraktisch empfand. Das Deckshaus ist so grofiziigig angelegt, dafl man noch
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Abb. 28 METEOR (IV), hinteres Deckshaus

bequem auf einer mit hellem Leder bezogenen Sitzbank im kleinen Kreise gemiitlich™
sitzen kann. Die Winde und Decke des Raumes sind vollstindig mit dunkel poliertem
Mahagoni ausgetifelt und mit hellen Zitronenholzeinlagen abgesetzt (in Abb. 28 nicht zu
erkennen). Ausblicke nach allen Seiten gewahren mehrere grofle Bullaugen, welche mit
Vorhingen drapiert sind: Der dunkel grundierte Stoff zeigt im unteren Bereich ein helles
Rautengitter mit breiten Fransen, oben ist er an einer Stange — vermutlich aus Messing —
mit Ringen befestigt.

Als technische Neuerung, die auch schon schemenhaft in Abbildung 23 zu erkennen
war, hingt an der Decke aus einem runden polierten Metallring tropfenartig der milchig-
weifle Glaskorper einer elektrischen Deckenleuchte.”

METEOR (V)

Am 29. Marz 1914 wurde in Kiel die letzte METEOR (V) getauft. Sie avancierte in kurzer
Zeit zum liebsten Kind des Kaisers.”? Auch dieser vorlaufige Schlufipunkt des deutschen
Yachtbaus war eine Konstruktion von Max Oertz und wurde auf der Germania-Werft in
Kiel gebaut. Sie war geringfligig schmaler als thre Vorgangerin und hatte eine groflere
Segelfliche. Gegen Ende des Jahres 1913 hatte sich Wilhelm II. wohl schon tiberlegt, eine
Yacht bauen zu lassen, die jeden Gegner bezwingen konnte und in der die deutsche Schiff-
bauindustrie ihre Leistungsfahigkeit unter Beweis stellen sollte. Der Schoner wurde
Anfang Mai 1914 tbergeben. Die Baukosten beliefen sich auf 624 000 Mark. Mit dem
Beginn des Ersten Weltkrieges endeten die Wettfahrten zwangsliufig, auch ein Yachtpor-
trat findet sich erst im Dezember 1915.7 Bis 1920 lag das Schiff offensichtlich noch in der
Kieler Forde, wechselte danach mehrfach den Besitzer und ging dann in Marseille durch
eine Explosion endgliltig verloren.
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V), in Spanten, Kiel 22. Dezember 1913

(

Abb.29 METEOR
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bb.30 METEOR (V)aufderin Germania Werft, Kiel 1913/14.
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Abb.31 METEOR (V), Deckhobeln, Kiel 24. April 1914

Die Auflenhaut und die Spantenrippen wurden aus bestem Spezialstahl der Firma
Krupp™ geschmiedet. Alle Decksaufbauten bestanden aus Tabasco-Mahagoni, einer beson-
ders qualititsvollen, dunkelroten Holzart. Beim Vergleich der Bauplane von METEOR (IV)
und (V) sind nur geringe Unterschiede festzustellen (vgl. Abb. 21 und 33). Im gesamten
Vorschiff- und Kombiisenbereich finden sich wesentliche Ubereinstimmungen. Baugleich
sind der Herd und die tibrigen Einrichtungsgegenstinde (Abb. 34). In der Kombiisenge-
staltung scheint die optimale Form erreicht gewesen zu sein.”” Weiterhin besitzt auch hier
die Durchgangstlir zum Mannschaftsraum statt des iiblichen Knopfes eine Klinke. Diese
Losung ermoglicht es, die Tiir auch mit feuchten Hinden zu 6ffnen — ein bei der Kiichen-
arbeit mafigeblicher Faktor. Zudem sind viele Einbauten an den Ecken abgerundet.

Der Salon

Der Grundriff des Salons (Abb. 33) zeigt zunachst groflere Abweichungen in der Eintei-
lung der diversen Einbauteile. Die Sitzbank ist backbords zum Heck hin tber Eck gezo-
gen. In der rechten Ecke steht ein groflerer Biiffetschrank. Gegentiber ist eine Bank genau
in der Bordwandmitte plaziert und wird von je einer Kommode gerahmt. Dartiber hinaus
besitzt der Salon (Abb. 35 und 36) gegentiber dem der METEOR (IV) noch zwei zusitzliche
Bullaugen. Im Gegensatz zu der Vorgingerin fehlt aber unterhalb des bekannten ovalen
Spiegels ein Kamin (Abb. 35, Steuerbord). Stattdessen steht an dieser Stelle ein Klavier mit
einer Selbstspielvorrichtung. Die Zeitschrift »Die Yacht« bemerkt, dafl der Raum dadurch
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Abb. 32 METEOR(V wdibrend der Regatta, 28. Juni 1914

seinen offiziellen Charakter verloren und einen starken Zug von Wohnlichkeit gewonnen
habe* Auf dem Klavierkasten links und rechts des Notenhalters wird die ovale Form des
Spiegels wiederholt. Im Gegensatz zur Gestaltung der Kaminwand der METEOR (IIT) (Abb.
12) ist hier der Spiegel mit den zwei Pendelleuchten in einem zuriickspringenden Wandteil
eingesetzt.

Die neoklassizistische Wandvertifelung setzt sich in regelmafliger Abfolge, die einzel-
nen Segmente rahmend, rund um den Raum fort. Wie auch bei METEOR (III) und (IV)
miindet der Saulenschaft direkt im Zahnschnitt, was im Vergleich zu einer regelrechten
»klassizistischen« Ordnung eine starke Verkiirzung darstellt und genaugenommen die
Raumgrofle nicht fordert. Die Decke zeigt wiederum eine verkleidete Rippenkonstruk-
tion, in die im Unterschied zu fritheren Schiffen zwei elektrische Deckenleuchten einge-
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Abb. 33 Einrichtungsplan METEOR (V)

setzt sind.”” Das schon bekannte Wellenmotiv ziert die geschlossene Deckenverkleidung
entlang der Bordwand.

Vitrinenschrianke mit einer gotisierenden Sprossenform sind voll in die Bordwandver-
kleidung integricrt. Auf jeder Scite finden sich Schrinke im Wechsel mit Bullaugen. Eine
weitere Parallele zum Salon der METEOR (IV) bildet der ovale Wandausschnitt rechts neben

|

Abb. 34 METEOR (V), Kombiise
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Abb.36 METEOR (V), Salon, backbord.
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Abb.37 METEOR (V), Kaiserkabine
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dem Klavier. Dort steht eine konvex geschwungene Kommode, die offensichtlich eigens
fir dieses Segmentangefertigt wurde. Sie besitzt keine hinteren Standfiifle, der Wandsockel
verlduft dort gerade durch. Die Idee fiir solch eine Apsidenkonstruktion stammt aus dem
Regency um 1800.* Kommoden dieser Art sind Nachbildungen englischer Stlicke aus der
gleichen Zeit mit zwei Turen an der Frontseite. Diese Mébelstiicke wurden of tals eine Art
Gegenstlick zu einem Efftisch kombiniert und paarweise hergestellt. Ebenso wie am histo-
rischen Vorbild verliuft ein Metallsteg entlang der Oberseite. In einer dhnlichen Apsiden-
kombination links neben dem Klavier (Abb. 36) ist eine Durchreiche zur Pantry ange-
bracht. Die Kommode davor scheint konkav geschwungen zu sein.

Die Steuerbordseite (Abb. 36) gibt neben der Anordnung des Tisches und der Sitzmébel
einen Eindruck von dem breiten Kommodenschrank, der vor der rechten Luke steht. Seine
Hohe entsprichtder des Tisches, die Front ist durch breite Tiiren dreigeteilt, deren mittlere
eine ovale und helle Holzeinlage besitzt. Auch eine derartige Gestaltung findet sich bei
Kommoden des spiten 18. Jahrhunderts. Zusitzlich wird dieses Ornament auch am Kla-
vier verwendet, was eine ornamentale Vereinheitlichung bedeutet.

Grofite Parallelen zu den Vorgangeryachten METEOR (III) und (IV) finden sich bei den
Stoffbezligen. Das Diagonalmuster des Teppichbodens zeigt sich ebenfalls in der Kaiserka-
bine der METEOR (V). Auch dort beweist das dem Wandverlauf folgende Randmuster eine
Sonderanfertigung fiir diese Gelegenheit. Die Sitzbanke sind nach englischem Vorbild mit
genopptem und dunklem Leder bezogen. Aus einzelnen Auflerungen im Briefwechsel der
Werft mit dem Marineministerium konnte man schliefen, daf} einige Teile des Mobiliars
(Stithle, Wandleuchten) mitin die jeweils neue Yacht ibernommen wurden.”

Die Kaiserkabine

Nach Angaben der » Yacht« unterscheidet sich die Kabine »Seiner Majestat« (Abb. 37 und
38) ganz wesentlich von der der fritheren METEOR (IV).* Das trifft jedoch nur fur die
Schlafgelegenheit zu. Das frither recht grofle Schlingerbett wurde durch ein ausziehbares
Schlafsofa, das mit genopptem Leder bezogen ist, ersetzt. Der Rest der Kabine wirkt durch
den Platzgewinn gerdumiger.

Die Wandgestaltung wird von den applizierten Halbsdulen beherrscht, die jedes Wand-
segment einrahmen. Dies war auch bei den vorangegangenen Yachten so, nur bestanden
frihere Rahmungen aus pilasterahnlichen, mit einem Muster reliefierten Leisten.

Die Decke wird in der Mitte des Raumes entlang der Schiffsachse durch einen Balken
geteilt. Ein rundumlaufendes Gesims, das auf den Kapitellen aufliegt, schliefit die Wand-
flache verhaltnismafig schlicht ab.

Die Steuerbordseite wird auf ganzer Linge durch das Sofa und den Schreibtisch ausge-
fiille. Dieser und der Armlehnstuhl diirften direkte Ubernahmen von den Vorgingeryach-
ten sein, denn es handelt sich hierbei, wie schon erwihnt wurde, um wertvolle Geschenke
an den Kaiser. Um eine weitere Ubernahme konnte es sich bei dem Sessel handeln, der am
Toilettentisch steht. Er entspricht formal franzésischen Vorbildern aus der Zeit Louis’
XVI. Der Toilettentisch besitzt einen Aufbau, den ein rechteckiger Spiegel kront.* Dar-
Uber hiangt eine der bereits erwahnten Pendelleuchten. Wie in der Kaiserkabine der
METEOR (III) befinden sich links und rechts des Toilettentisches zwei Spiegel. Sie enden
oben mit Segmentbdgen, die aus der tblichen Form der Paneelierung herausfallen. Im
Raumteil rechts erkennt man nun den Schreibtischstuhl. Er folgt in seiner Massivitat und
vor allem in der Auspriagung der Armlehnen Vorbildern der Queen-Anne-Periode im
England des frithen 18. Jahrhunderts.
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Abb. 39 METEOR (V),
Badekabine

Das Bad

Im Plan der METEOR (V) ist auf der Steuerbordseite nach achtern hin ein Baderaum ver-
zeichnet (Abb. 33), der nur von der Kaiserkabine aus zuginglich ist. Eine Kabine fiir einen
Kammerdiener und ein weiteres WC fiir die im Heck befindliche Damenkabine schlieflen
sich an. Das Interieur des Baderaumes kann nur mit Hilfe einer relativ schlechten Aufnah-
me (Abb. 39) rekonstruiert werden, die lediglich die Seite an der Trennwand zum Flur
zeigt. Unter fast optimaler Raumausnutzung ist hier eine Waschgelegenheit in eine Kombi-
nation von Schrinken eingebaut. Unter einer Steinplatte, in die zwei unterschiedlich grofle
Waschbecken eingelassen sind, befinden sich, durch eine wulstihnliche Verkleidung
getrennt, drei Schrinke. Neben einem grofien, mit einer Ablage versehenen Mittelspiegel
hangen schrag iiber Eck eingebaute, auflen verspiegelte Schrinke, die unten kreisformig
abgestiitzt sind. Die Wand darunter scheint mit Steinfliesen verkleidet zu sein. Uber dem
linken Eckschrank sitzt in der Decke ein Oberlicht, neben dem Bullauge die einzige natlir-
liche Lichtquelle. Eine Wandleuchte und eine tropfenférmige Elektrolampe in der
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Deckenmitte dienen als Hauptlichtquellen. Die Holzprofile gehen uiber die Gberall ange-
wandte schlichte Gestaltung nicht hinaus, sie dirften eher noch etwas zuriickhaltender als
in den anderen Riumen gewesen sein.

Die Damenkabine

Den abschlieflenden Wohnraum im Achterschiff nimmt auch auf der METEOR (V) die von
Bord zu Bord reichende Damenkabine (Abb. 40) ein. Die allgemeine Einteilung entspricht
mit zwei festen Kojen, zwei Sofas und einem Waschtisch an der hinteren schmalsten Stelle
dem ublichen Schema. Im Vergleich zur Damenkabine der METEOR (IV) (Abb. 26) fallt
auch hier die wesentlich grofiziigigere Konzeption des Yachtraumes ins Auge. Der Toilet-
tentisch, den man mit Hilfe einer Abdeckplatte zum Schreibtisch umfunktionieren kann,
ist nach links und rechts durch angesetzte Schrankteile der gebogenen Wand angepafit. An
der gegeniiberliegenden Wand ist ein grofler Einbauschrank aus dunklem Holz (vermut-
lich Mahagoni) aufgestellt. Er besteht aus einem kommodenartigen Mittelteil, das mit drei
breiten Schubladen auch etwas aus der Front herausragt. Die Messingknopfe gleichen
denen am Schreibtisch der Kaiserkabine. Links und rechts davon befindet sich je eine hohe
Schranktiir. Das Mittelteil iiber der Kommode erscheint als Schmuckfeld, das wie die
Tiren zweifach profiliert ist. Erstmalig tauchen hier verschiedene Einlegemotive mit diin-
nen vegetabilen Ranken um ein ovales, mit einer antiken Figur versehenes Medaillon auf.
In den Tiren befindet sich auf gleicher Hohe ein rechteckiges Feld von gleicher Qualitat,
vermutlich auch mit einer Reihe von Figuren besetzt. Diese Bildfelder fallen mit ihrer Far-
bigkeit aus dem sonst iiblichen Dekor heraus.®

e

Abb. 40 METEOR (V), Daménkabine
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Im Vergleich zu den anderen Riumen der METEOR (V) fallt die relative Vielfalt der
Oberflichendekoration der Wandvertafelung auf: Plastisch gestaltete Tulpenmotive rah-
men die Deckensegmente und die Kastenwand des Skylights, die angedeuteten Wandpila-
ster ziert ein Rautenband, eine Ellipsenkombination verliuft am Deckengesims entlang der
Toilettentlir (linke Bildhilfte) und unterhalb des gebogenen Einbauschrankes (rechts
neben der Koje).

Als weitere Dekorationsformen der Gesims- und der Wandpaneele werden Perlschniire
und Eierstibe benutzt. Andere bildliche Motive wie ein Sonnenrad oder eine Chrysanthe-
me befinden sich vereinzelt in einem sonst glatten Fries auf Kapitellhdhe. Ein Medaillon
mit einer plastisch herausgeschnitzten Amphora ziert die obere Halfte der Schrankpaneele
links des Spiegels.

Neben der Pendellampe am Spiegel kann man hier die Form der elektrischen Decken-
leuchte gut erkennen: Ein tropfenférmiger Glaskorper, mit geschliffenen Motiven (ver-
mutlich Sternen) verziert, sitzt in einem Messingring, der seinerseits mit einer Art Perlstab
dekoriert ist. Der Formenreichtum in der Dekoration wird in der Gesamtbetrachtung
jedoch durch eine einheitliche creme-weifle Farbgebung aller Wand- und Deckenteile
abgemildert, zu der die dunklen und glatten Flichen der Einbaumébel im Kontrast stehen.

Die Gistekabine

Entlang der Backbordseite, Richtung Vorschiff, rethen sich drei Gistekabinen und ein wei-
teres Bad an. Der Gasteraum (Abb. 41) liegt der Kaiserkabine direkt gegeniiber. »Die
Yacht« erwahnt, dafd trotz des damit zusammenhdngenden Aufgebens gewisser reprisenta-
tiver Faktoren die Wohnlichkeit in Ubereinstimmung mit den fiir diese Klasse festgelegten
Wohnlichkeitseinrichtungen nicht gelitten bhat ...*

Abb.41 MEeTEOR (V), Géstekabine
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Die Wandgliederung entspricht dem sonst gebrauchten neoklassizistischen Schema,
weicht aber im Detail etwas davon ab. Die Paneele sind einfach profiliert. Wandpilaster tre-
ten kantiger hervor und sind mit einer anderen, unkonventionellen Kannelur versehen.®
Die Kapitellzonen tragen je ein ovales Bliitenmedaillon. Wenig unterteilt ist die Decke, die
von einem einfachen, schrig gestellten Gesims gerahmt wird. Sehr reduzierte Schmuckfor-
men zeigt auch die geschwungene Schranktiir in der rechten Raumhilfte. Hier handelt es
sich wieder um eine schiffsgemifle Erfindung, die den Winkel zwischen Eingangstir und
nach innen gezogener Flurtrennwand nutzbringend tGberbrickt. Links entlang der Bord-
wand ist ein dunkles genopptes Ledersofa eingepafit. Daneben steht ein schlichter
Sekretarschrank mit drei grofien Schubladen, die rautenahnlich furniert sind. Die schrage
Abdeckplatte ziert in der Mitte ein in dunklem Holz eingelegtes, ovales Bliitenmedaillon.®

In der rechten Ecke der Kabine ist eine hell bemalte Wandschrankkombination, beste-
hend aus einem Oberteil mit verspiegelter Tlir und einem kommodenartigen Unterteil mit
funf Schubladen, fest in die gleichfarbige Wand eingebaut. Die schmucklosen Schubladen
sind im Unterschied zum Sekretar mit Profilleisten gerahmt. Als Beschlage treten hier
lediglich je zwei ovale Griffe und je ein kleiner runder Schlissellochschutz auf.

Als zusitzliche Ausstattung ist an der Wand in der Mitte des Paneels eine elektrische
Pendelleuchte angebracht. Sie entspricht denjenigen der anderen Kabinen, insbesondere
dem Modell der Kaiserkabine mit einem Stoffschirm.”

Das Deckshaus

Der hintere Niedergang (Abb. 42) der Yacht ist als lingsrechteckiger Raumkérper in zen-
traler Lage am hinteren Schiffsdrittel eingebaut. Er ist wie bei den Vorgangeryachten als
eingeschobenes Deckshaus so weit abgesenkt, wie es die damaligen Vorschriften zulieflen.
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Abb.42 METEOR (V), hinteres Dec/esbaus
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Der Treppenabgang ist versetzt so angeordnet, dafl jeweils gegentiber einem Abgang Platz
fir eine Strecke gewonnen wurde. Die Polsterbeziige bestehen aus olivgriinem, genopptem
Leder, aus dunkelbraunem Mahagoni die Wandverkleidung, die mit griingemusterten Sei-
denvorhingen (zwei Stiick pro Offnung) kombiniert ist. Die Vorhinge sind in einem ein-
heitlichen Farbton gehalten und enden in der mehrfach verwendeten hellen Fransenborte.
Hellgrundige und mit einer Lorbeergirlande verzierte Binder raffen die Vorhinge an der
Seite.

Als Raumbeleuchtung dient das schon bekannte tropfenformige Leuchtenmodell in der
Mitte der Decke. Besonders auffallig ist die sorgfaltige Vermeidung von scharfen Kanten.
Alle Raumwinkel, besonders das Treppengelander, sind abgerundet.

Bewertung der Einrichtungen der METEOR (I11), (IV) und (V)

In der Gesamtbetrachtung der Interieurs von METEOR (III)-(V) ist deutlich ein einheitli-
ches Konzept zu erkennen. Es stammt im wesentlichen von englischen Ideen ab und ist
spater von der Hamburger Mobelfirma J.D. Heymann in fast allen Teilen iibernommen
worden. Durch den Kauf der ersten drei Yachten in England bzw. Amerika wurde nicht
nur die sportliche Erfolgsgarantie mit eingekauft, sondern auch der damalige neoklassizi-
stische Einrichtungsstil, der offenbar mit dem Geschmack Wilhelms II. tibereinstimmte.

Wie Vergleichsbeispiele zeigen, fillt dieser Mébelstil mit dem gleichzeitigen »Queen
Anne-Revival« in England und Amerika zusammen. Das sogenannte Englische Vorbild
(S. Muthesius) war fir Wilhelm II. wohl direkt fir den Segelsport pragend, ist aber sekun-
dir in mehreren Ebenen spiirbar. Es lassen sich dartiber hinaus Bezlige zu den Zeiten her-
stellen, in denen die englische Seefahrt und Seemacht am erfolgreichsten war. Als augenfal-
ligster Ausdruck seiner Bewunderung fiir Lord Nelson, den grofien britischen Seehelden,
darf der besondere, fast weihevoll ausgestellte Schreibtisch gelten.* Das grofiformatige
Portrat der Queen Victoria an einem ihm gebiihrenden Platz betont die verwandtschaftli-
chen Beziehungen zum englischen Konigshaus. Alle Raume entsprechen in ihrer dezenten
Art der Dekoration ganz dem damaligen englischen Geschmack der Oberklasse.

Die Yachtinterieurs stehen somit in direktem Gegensatz zu den lppig ausgestatteten
Luxusdampfern der Zeit. Architekten wie z.B. Johann Georg Poppe, die fiir die HAPAG
oder den Norddeutschen Lloyd arbeiteten, entwickelten einen neobarocken Einrichtungs-
stil, der an opernhafter Theatralik kaum zu tiberbieten war.

Auf den Yachten bediente man sich lieber der bewahrten dezenten englischen Noblesse,
weil diese Ausfithrungen in koniglich-britischen Seglerkreisen schon lange tiblich waren
und man dies in Deutschland als Mafistab erachtete. Nicht unwichtig durfte in diesem
Zusammenhang die Rolle des jeweiligen technischen Attachées des preuflischen Konigs-
hauses am englischen Hofe sein. Nach Hans Hubrich wurde durch das Wirken von Prin-
zessin Victoria, der Frau Friedrichs III. und iltester Tochter Prinz Alberts von England,
der Blick vieler deutscher Kiinstler schon relativ frith auf die englischen Entwicklungen
gelenkt. Als ersten offiziellen Bericht schrieb Herrmann Schwabe in London: »Der Stand
der Kunstindustrie in England und der Stand dieser Frage in Deutschland«. 1867/68 wurde
in Berlin das erste deutsche Gewerbemuseum gegriindet. Nach dem Thronwechsel 1888
sollte sich der englische Einflufl sogar noch verstirken. In jenem Jahr brachte Robert
Dohme, ein mit dem Kaiserhaus eng verbundener englischer Architekt, sein Buch »Das
englische Haus« heraus. Er trat unter anderem gegen eine tiberladene Hausdekoration ein.
Diefeine englische Zurlickhaltung in diesem Punkt wird mit convenience, comfortable und
cheerfulness, mit Licht, Luft, Helligkeit und Heiterkeit beschrieben.®’
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Abb. 43  H. Muthesius,
Entwiirfe im englischen Stil,
1893
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1896 wurde Hermann Muthesius als technischer Attachée nach London geschickt. In
zahlreichen Artikeln, besonders in den offiziellen Organen, schrieb er als erster konzen-
triert hauptsichlich tiber Kunstgewerbe und Architektur. Sechzehn Jahre nach Dohme
(1904) restimierte er noch einmal seine Ansichten in seiner Schrift iber »Das Englische
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Abb. 44 Schrank mit
Glastiiren, Mobelfabrik
Schneider und Hanan,
Frankfurt am Main, 1897
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Haus«. In seinem dritten Band uiber die Innenausstattung kommt seine Haltung gegen die
Vertreter der auflersten Sachlichkeit zum Ausdruck (z.B. Voysey, Loos), deren Entwirfe
sich auf die pure Grundform eines Objektes beschranken. Er legt Wert auf die Entwick-
lung des Innenraumes, bei dem das Asthetische und das Technische gleichrangig und
gemeinsam behandelt werden.

Weiterhin beweist diese Art der Einrichtung, daff sich Zweckmafligkeit und Stil nicht
unbedingt hinderlich entgegenstehen missen. In den Vorbildern des 18. Jahrhunderts sind
schon konstruktive Losungen angedeutet worden, die sich relativ gut dem System Schiff
unterordnen. Die Salon-Stithle geben ein gutes Beispiel, weil sie mit threr harmonisch
geschwungenen Form zwar dem Vorbild verpflichtet, aber ohne zusatzliche Dekoration
erscheinen. Halbrunde oder in eine Wandnische hineingertickte Kommoden entsprechen
der gleichen Absicht.

Als Ausdruck des Geltungsbediirfnisses Wilhelms diirfen die zahlreichen Wand-
schranke mit Glastliren gewertet werden. Sie bieten eine hervorragende Moglichkeit, ge-
wonnene Preise ansprechend und in dem passenden Ambiente auszustellen.

Stefan Muthesius sagt in seinem Résumée tiber die Innencinrichtungen vor der Jugend-
stilzeit, dafl zwar ein hoher Grad von Sachlichkeit erreicht worden sei, aber erste Anzei-
chen einer Jugendstildekoration sich bereits eingeschlichen hitten.”® Interessanterweise
laf3t sich dieses Phanomen auch bei der Waringschen Einrichtung der METEOR (III) (1902)
erkennen, allerdings mit fast zehnjihriger Verspatung, zu einer Zeit, als der Jugendstil
seinen Hohepunkt schon iiberschritten hatte. Das geometrische Dekorationsmuster am
Kamin stellt in diesem Zusammenhang wohl das Maximum an modernem Einfluf in den
kaiserlichen Privatraumen dar, das von Wilhelm akzeptiert wurde. Im stilistischen Zusam-
menhang mit dem restlichen Interieur wirkt es aber etwas fremdartig; es ist vermutlich eine
Waringsche Idee.

Abb. 45  Schrank im
englischen Geschmack.
B. Schéde, 1888
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Deuntschlands Zukunft liegt anf dem Wasser, erstmals erwahnt in einer Rede zur Eroffnung des
Stettiner Hafens 1898. Vgl. Hartau, E.: Wilhelm II. Hamburg 1978, S. 59.

Salewski, M.: Wilhelm II. und die See. In: Plagemann, V.: Ubersee. Secfahrt und Seemachtim deut-
schen Kaiserreich. Miinchen 1988, S. 43.

Ebd.

Hartau (wie Anm. 1), S. 11: Sein erstes Schiff hiefS FORTUNA. Er bekam es mit zweieinbalb Jabren
und liebte es iiber alles. Auf ein Spielpferd wurde er nur zum Photographieren gesetzt und dabei
hinter einer Draperie festgebalten, damit er nicht herunterpurzelte, denn er hatte Gleichgewichts-
storungen(!). Fotos dazu auf S. 12 und 13.

Schaper, J.: METEOR — die Yachten des Kaisers. Hamburg 1979.

Geschenk Georgs IV. von England an Friedrich Wilhelm III. von Preufienim Jahr 1832.

Z.B. 17 Spiegel fir Salon und Kammern, 7 feste Kojen, 6 Rohrstithle zum Zusammenklappen,
2 Stithle mit Rohrgeflecht etc.; Bundesarchiv Koblenz, Publikationsfindbuch 1987, RM 2/239
(Bd. 3); RM 2/237 Nr. 189.

Als Lektiire befanden sich an Bord nur engl. Romane ..., Friibstiick, das der engl. Koch schmackbaft
zurichtete ... am Steuner die beiden engl. Skipper ... engl. Personal anf der METEOR 111, alles englisch!
Aus: Bilow, B. v.: Denkwiirdigkeiten. Berlin 1930-31, Bd. 2, S. 35 (1904).

35,08 m Linge an Deck, 6,20 m Breite, Tiefgang 3,95 m; Gesamtsegelfliche 625 m? bei 34 m Mast-
hohe; Gewicht 140 Tonnen. Von dieser Yacht sind auch die Betriebskosten iiberliefert: Sic waren
im Jahre 1891 auf tiber 30 000 M. beziffert. Die Halfte davon waren Personalkosten. Der Kapitin
bekam 2000,— M. pro Jahr plus Preisgelder, die Heuer der Matrosen betrug 30,— M. pro Woche
plus Verpflegungs- und Bekleidungszuschlag und Preisgeld (das Einkommen eines Hafenarbeiters
mit Familie betrug damals 80, M./Mon.; noch weniger verdiente ein Seemann oder ein Landar-
beiter). Bei Regatten wurde die Crew verdoppelt (ca. 32 Mann).

Schaper (wie Anm. 5), S. 5.

BuA Koblenz, RM 2/252, Nr. 140.

Ebd. Die Mafle der METEOR (II) waren noch grofler als die ihrer Vorgingerin: Linge tber alles
37,60 m; Breite 7,37 m; Tiefgang 5,50 m; Segelfliche ca. 1000 m*. Der Preis erreichte fast 170 000
Mark, laut Schaper (wic Anm. 5) 168 147 M.

Zu Yachten und Namen siche Sciarrelli, C., und Eastland, ].: Die Yacht. Berlin 1976.

Die Kaiserin allerdings im Gegensatz zu ihrem segelbesessenen Mann, ging nur bei gutem Wetter
mit an Bord. Schaper (wie Anm. 5), S. 6.

Aus dieser Zeit stammen die ersten detaillierten Belege, die in den Bundesarchivalien aufzufinden
sind.

Bracker, ].: Das Hanseatische Biirgertum und seine Reprisentanten. In: Plagemann (wie Anm. 2),
S. 243.

Der Kaiser hatte sich im Laufe der Jahre zu einem sebr ebrgeizigen Sportler enrwickelt. Schaper
(wie Anm. 5), S. 7.

Ochlmann, K.: Dr.-Ing. Max Oertz. Sein Leben und Wirken. Travemiinde 1984, S. 4.

Zitiert nach: Johann, E. (Hrsg.): Die Reden des Kaisers. Ansprachen, Predigten und Trinkspriiche
Wilhelms I1., Miinchen 1966..

Jensen, J.: Kiel im ersten Jahrhundert der Kieler Woche. Kiel 1982, Bd. 2, S. 9.

Wassersport. Fachzeitschrift fur Rudern, Segeln und verwandte Sportzweige, Nr. 32,1902, S. 142.
Im Detail lassen sich aufgrund der Aktenlage keine exakten Mafle ermitteln, nur auffillige
Gemeinsamkeiten der verschiedenen Baupline lassen diesen Schlufl zu; vgl. die Bauplane METEOR
(I1I) (Abb. 11), METEOR (IV) (Abb. 21), METEOR (V) (Abb. 33), GERMANIA, BRITANNIA (Abb.
folgen in Teil IT).

Dies waren noch keine fest eingebauten Betten, sondern klappbare Metallrahmenkonstruktionen
mit dazwischen eingespanntem Scgeltuch.

Die Vorschrift von 1902 bestimmte, dafl iiber jeder Kabine, die sich tiber die ganze Breite des
Fahrzeugs erstreckte, ein Skylight mit Einrahmung und Glasscheiben angebracht sein sollte.
Auch Pantry genannt (vgl. Plan METEOR [V], Abb. 26).

Auf Yachten der Grofle der GERMANIA oder der METEOR (V) befand sich in der Mitte zwischen
Pantry und Kapitanskajite ein zweiter Deckaufgang. Der Raum wurde wegen seiner zentralen
Lage im Vorschiff auch gerne als Offiziecrsmesse benutzt. Der Grundrifl zeigt hier einen grofien
Tisch und eine uber Eck gestellte Sitzbank.
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Kardanisch aufgehangte Tischkonstruktionen, die die Rollbewegungen des Schiffes um die eigene
Achse ausgleichen.

Wassersport (wie Anm. 23), Nr. 13, S. 142.

Aus: Die Yacht, Nr. 11, 1905/06, S. 256.

Dic Einbauten wurden von der Mébelfirma mit einem Ubermaf von ca. 5 bis 10 cm geschnitten,
um der Werft die Moglichkeit zu geben, die Teile entsprechend anzupassen. Dies trifft insbeson-
dere fir dic Wandverkleidung, die Einbauschrinke und die Einbautische zu.

Bei der GErRMANIA wurde er geschickt hinter der Abschlufwand des Salons versteckt.

Der Plan der GERMANIA zeigt auch in diesem Punkt Abweichungen, die bei der genaueren Bespre-
chung des Raumes aufgegriffen werden.

Hauptsichlich Sport- und Marinezeitschriften; hier: Wilda, J.: Des Kaisers Wohnraume an Bord
der neuen Segelyacht METEOR. In: Illustrirte Zeitung Nr. 3038, Leipzig 1902, S. 170. Im Werbeka-
talog der Firma Waring & Gillow Ltd. (Illustration of Decorative Contract) von 1907, S. 96, wird
die Einrichtung der METEOR (III) als beispiclhaft fir die Leistungen des Unternehmens dargestellt.
Bashford, J.C.: An Bord S.M. Yacht METEOR. In: Uber Land und Meer, Nr. 46, 1908, S. 1108.
griinmitweifler Borde ..., Leipziger Illustrirte Zeitung, Nr. 3083, 1902, S. 170.

Vgl. Abb. 12: in einer spitzen Ellipse sitzt cin Auge genau in der Mitte, von dem Strahlen nach
allen Richtungen ausgehen; man konnte es auch als stilisiertes Fischmotiv (Ellipse) sehen; gleiches
taucht auch auf dem Deckenabschnitt gen backbord und steuerbord auf, nur wesentlich grofier
und durch cine Art Perlschnur plastisch gestaltet.

Es handelt sich hier um eine spezifische schiffstechnische Konstruktion.

In Abb. 13 finden sich in den dunklen Rechtecken Craquelé-Strukturen, was vermutenlafit, daf§
hier mit zwei verschiedenen Marmorarten gearbeitet wurde, um so den Ofen von der Holzkon-
struktion abzuschirmen.

Ubliches Mébel von 1785-1850 in den USA.

Leipziger Illustrirte Zeitung (wic Anm. 33), S. 170.

Ebd.

Vgl. Waring & Gillow Ltd. (wie Anm. 33), S. 96.

Ebd.: pale myrthle green...

Warings Katalog erwihnt stained glass, also farbiges, verschiedenfarbiges Glas in der Abdeckung
des Skylights.

Die Leipziger lllustrirte Zeitung spricht von diskreter Vergoldung (wie Anm. 33), S. 170.

Waring (wie Anm. 33), S. 96: silver plated ... silvercoloured in Bezug auf die Bordiire.

Vgl. Hart, H.: Chairs through the Ages. New York 1977, S. 70.

Waring (wie Anm. 33), S. 96.

Bashford (wie Anm. 34), S. 1107. Dort findet man neben den Familienbildern, den Konig von
England, den Prinzen von Wales, etc. auch Angaben tber Biicher in deutscher und englischer
Sprache, Bradshaws Railway Guide, Withakters Almanach und »Who’s Who«.

Eventuell handelt es sich um Luftungsoffnungen fiir die Hohlraume hinter der Wandverkleidung
(vgl. Abb. 8).

Vgl. Abb. 8, Spantenschnitt Nr. 8.

Das Miandermuster ist reliefartig und befindet sich als Abschlufiband der Wandvertifelung unten
und als Abschlufl waagerecht am Bettkasten neben dem Schreibtisch.

Swing-pattern, silverplated ... Waring (wie Anm. 33), S. 96.

Dies beweist deutlich die Sonderanfertigung! Vgl. auch Abb. 13, links vor dem Kamin ist ein klei-
nes Stiick Teppichboden mit ahnlichem Randmuster zu sehen; im tibrigen Raum hat der Teppich-
boden offensichtlich kein Muster.

Bashford (wie Anm. 34), S. 1109.

Diese Stangen dienen als Halt bei schwerer See, sind hochstwahrscheinlich aus poliertem Messing
und befinden sich in Unterarmhohe.

Alle Beispiele haben eine Zwischenstufe mit Sitzgelegenheit.

BuA Koblenz RM 2/235, Nr. 334, 44, 42.

Usedom, G. v., Admiral 1854-1925, 1901/02 Flugeladjutant des Kaisers, 1902-04 Kommandant
der Kaiseryacht HOHENZOLLERN, spater Oberwerftdirektor.

Der damalige Dircktor der Reederei, Albert Ballin, hatte Zugang zum Kaiser, die DEUTSCHLAND
und die HAMBURG waren zeitweise Reprasentationsschiffe, z.B. 1905 »Marokkokrise«, Fahrt mit
der HAMBURG nach Tanger.
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Heymann und Waring haben auf der bertihmten Yacht AMERIKA in Konkurrenz zusammengear-
beitet und verschiedene Raume ausgestattet. BuA Koblenz RM 2/235, Nr. 42.

Die Einrichtung der Kajiitrdnme wurde in Anlebnung an den Waring’schen Stil, derin der ameri-
kanischen METEOR (I11) Verwendung gefunden hatte, von der Hamburger Mobelfabrik ].D. Hey-
mann aunsgefribrt. In: Jahrbuch des Kaiserlichen Yacht Clubs 1910, S. 402.

Dem Wunsche des Kaisers gemdfs sind einige Stiicke der Inneneinrichtung von METEOR (I11) iiber-
nommen worden: so die mit dem kaiserl. Wappen und dem Spruch des Hosenbandordens
geschmiickten Armstiible. Ein Portrat ... Aus: S.M. Yacht METEOR. In: Die Yacht, 16. Juni 1909,
S:865%

Die Yacht 16, 1909, S. 371.

Auch hier gebenan den Wanden verstreute Aquarelle, Stiche und Photographien einen anheimeln-
den Schmuck. Die Yacht 16, 1909, S. 372.

Ebd., S.372. .

Vgl. z.B. Miller, M. u. ].: The Antiques Directory. Furniture. New York 1985, S. 223.

Die Yacht 16, 1909, S. 370.

Leipziger Illustrirte Zeitung, Nr. 24803, 1908.

Rechts tiber Eck angeordnet; vgl. Grundriff, Abb. 21. Die Yacht 16, 1909, S. 370/71.

Die elektrische Anlage bestcht aus sogenannten Wedekindschen Primarelementen, die sich durch
ibre elektrolytische Eigenart in besonderer Weise dem Yachtbedarf anpassen: einmal vermeidet
man bei ihnen die fiir die Schiffsbewobner ungesunden Schwefelsiuredampfe; ferner bieten sie den
aufSerordentlichen Vorteil der Selbsternenerung durch Erwarmen, was an Bord jederzeit vorge-
nommen werden kann, so daf$ man von Ladestationen, die fiir die Akkumulatorbatterien unerlafs-
lich sind, unabhingig ist. Trotz sebr geringer Stromspannung wird durch Osramlampen gensigende
Lichtstarke erreicht. Die Yacht 16,1909, S. 373. Ebd. S. 370 wird eine weiterc Neuerung erwahnt:
Oberbalb der im Deckshans miindenden Treppe hat ein bemerkenswertes nantisches Instrument
Aufstellung gefunden: der von der Firma C. Plath, Hamburg, konstruierte Neigungsmesser, wel-
cher dazu dient, das jeweilige Krangen (Seitenneigung) des Schiffes auf einem durch Ubrwerk wei-
terbewegten Papierstreifen selbstindig anfzuzeichnen.

Jensen (wie Anm. 20), S. 9.

Die Yacht 51, 1915, S. 619ff.

Ebd., S. 620.

Hinzuweisen wire auf cinige funktionale Aspekte im Detail, so z.B. dic dicke Stange, dic sich um
den Herd herumzieht. Siesolldie Bertihrung mitdem heifien Ofen vermeiden. Nebenden grofien
Topfen findet sich auch wieder die Sonderkonstruktion des Wasserkessels mit der erweiterten
Standfliche fir cine schnelle Wasseraufbereitung.

Die Yacht 51,1915, S. 620.

Vgl. Abb. 41. Dic GERMANIA hatte cine dhnliche Konstruktion: In einem Messingring hing ein
kappenartiger Glaskorper.

Vgl. Calloway, S.: 20th Century Decoration. London 1989, S. 35.

Vgl. FAH IV C 52, Hist. Archiv Friedr. Krupp, Essen.

Die Yacht 51, 1915, S. 619.

Die Wandpaneele sind hier angeblich auch nicht mehr mit Gold gefafit. Ebd.

Abb. 38 zeigt den »Gegenschufi« zum Salon hin gerichtet.

Bei Mobeln des Klassizismus, besonders in Frankreich um 1800, tauchen solche Einsitze nach
Vorbildern aus der romischen Kaiserzeit wieder auf. Sie zeigen meist einc runde oder oval ge-
rahmte bildliche Darstellung, entweder malerisch oder als Relief, eine mythologische oder histori-
sche Szene, Blumen oder Girlanden. Besonders beriihmt waren die in Vincennes und in Sevres
hergestellten Porzellanmedaillons, die ebenso wie hier in die Mobel eingesetzt wurden. In Eng-
land bestanden solche Einsitze besonders aus der von Josiah Wedgewood (1730-95) entwickelten
Jasperware. Dieses Steinzeug wurde mit Hilfe von Metalloxiden in der Masse durch und durch
eingefarbt; meist blaffblau (auch hellgriin, lila oder rosa). Das Dekor bestand aus weifien Reliefs.
Sie erlebte ithre Bliitezeit von 1780-95 (George I11.).

Die Yacht 51,1915, S. 621.

Geschlossene Ringkannelur um eine Spinaform mit Perlschnur in der Mitte.

Schon die Vorbilder dieser Mobelform waren sehr zurtickhaltend und schlicht gestaltet. Beispiele
finden sich aus der Queen Anne-Periode um 1700 bis ins frithe 19. Jahrhundert.

Ein Elektrokabel ermoglicht cinen variablen Standort.
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88 Auch der Schreibtisch im Arbeitszimmer des Berliner Schlosses stammte aus dem Holz von
Nelsons Flaggschiff ViCTORY; beides Geschenke von Konigin Victoria.

89 Dohme, R.: Das englische Haus. Braunschweig 1888, S. 35-38.

90 Muthesius, S.: Das englische Vorbild. Miinchen 1974, S. 116.

The interior decoration of the imperial yachts — Part |
Summary

All his life, Emperor Wilhelm Il was a navy and sailing enthusiast. At the age of 2'/,
he received his first, large, somewhat bathtub-like play ship. Being the grandson
of Queen Victoria, he frequently visited England where he became familiar not
only with the maritime power based on the world’s strongest navy but with the
highly bred sport of sailing on large yachts as well. From 1891 until his abdication
he owned a series of large, modern racing yachts which won him many trophies.
His first purchase in 1891 was the ThisTLE, constructed by the Englishman G.L.
Watson and christened by Wilhelm the MeTeor (I). She was replaced in 1896 by an-
other Watson yacht, the MeTeor (ll), sailed by the emperor successfully for several
years. Next in line was the Meteor (Il!) built by Townsend & Dowley of New Jersey
and purchased in 1902. In 1907 Friedrich Krupp had the German yacht builder
Max Oertz design his Germania, a vessel so superior to the MeTeor (lll) that a year
later the emperor ordered an Oertz yacht, the Meteor (IV), built at the Germania
shipyard in Kiel. She was superseded in 1913 by the last imperial yacht, again
designed by Oertz and built in Kiel, the MeTeor (V). The two last MeTeors and the
Germania represent the absolute zenith of German yacht building.

Only vague accounts have come down to us of the interior decoration of MeTeor
() and (I1), but the furnishings of the last three imperial yachts can be described in
detail. With some variation, all of these yachts comply with the pattern set by the
English: In the foreship, between bow and foremast, were the seamen’s quarters,
in the midship area (seen from stem to stern) the gally, the helmsman’s and cap-
tain’s cabins and the emperor’s quarters - salon, cabin and bath; guest cabins and
the ladies’ salon followed astern.

Setting the tone for the interior decoration of the imperial yachts was the
design of the English company Waring & Gillow of London, later carried out and
imitated by the German company Heymann of Hamburg. Heymann furnished
Mereor (IV) and (V) completely except for certain pieces — the Emperor’s writing
bureau for example, a gift from England fashioned from the wood of the VicTory -
taken over from the older vessels.

The illustrations provide an impression of the gradual development of the inte-
rior decoration style. As this is meant to be only a summary, it is unfortunately not
possible to go into further detail here.

The neoclassical decoration style is to be found on all of the imperial yachts. It
was prevalent on luxury yachts in England because of its elegance, reticence and



276

aesthetic harmony, and Wilhelm apparently took a fancy to it as well. This style
forms a sharp contrast to the extravagant neobaroque interiors designed by archi-
tects such as Johann Georg Poppe and found on the large passenger steamships
of the time. Several publications on architecture and applied art written by highly
respected Germans living in England influenced the intellectual climate of the day,
introoducing the idea that the aesthetic and the technical, design and functionali-
ty, do not have to be mutually exclusive. The ship as a technical system was parti-
cularly suitable for a more functional style of decoration. Nevertheless there are
details, of course, which reveal Wilhelm’s penchant for pathos and the bombastic
—the many vitrines for example, behind whose glass doors his trophies and other
sailing prizes were kept on display.





