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DIE LETZTE REISE
DES SCHNELLDAMPFERS
»KAISER WILHELM DER GROSSE«

Ein Bericht von Kapitin Gottfried Rudolph Meyer aus dem Jahre 1919

VORGESTELLT VON URSULA FELDKAMP

Wahrend seines ersten Einsatzes als Hilfskreuzer vor der afrikanischen Westkiiste wurde
der chemalige Passagierluxusliner Kaiser Wit.HELM DER GROSSE in der Nihe des spanisch
besetzten Rio del Oro am 26. August 1914 von dem englischen Kreuzer HIGHFLYER! aufge-
bracht und von der deutschen Besatzung versenkt. Uber dieses Ereignis der deutschen See-
kriegsgeschichte sind zwei Augenzeugenberichte tiberliefert, in denen dic letzte Reise von
KAISER WILHELM DER GROSSE vom Fahrtbeginn bis zum Untergang des Schiffes geschildert
wird. Beide Berichte enden mit der Riickkehr ihrer Verfasser nach Deutschland.

Noch wihrend des Ersten Weltkriegs, im Jahre 1917, veroffentlichte Emil Aye, Erster
Offizier auf KaiskR WILHELM DER GROSSE, tiber deren letzte Reise einen ausfithrlichen,
noch stark von Kriegsbegeisterung und deutsch-nationaler Euphorie gepragten Bericht,
der unter dem Titel »Kreuzerjagd im Ozean« als Buch erschien und offensichtlich propa-
gandistischen Zwecken dienen sollte.2 Nicht bekannt war bisher, daf der Kapitan von Kai-
SER WILHELM DER GROSSE, Gottfried Rudolph Meyer, nach dem Ende des Krieges im Jahre
1919 ebenfalls einen Bericht tiber die letzte Fahrt seines Schiffes verfafite. Offensichtlich
hatte Meyer dabei keine schriftstellerischen Amibitionen verfolgt, sondern cinen sachli-
chen Bericht tiber die auch fiir thn personlich so schicksalstrachtige Katastrophenreise von
KAISER WILHELM DER GROSSE verfassen wollen. Ob er ithn fiir seine Familic oder seine
Nachkommen schrieb, erwihnt er nirgends.

Kapitin Meyer gerict nach der Versenkung scines Schiffes in englische Kriegsgefangen-
schaft, verbrachte kurze Zeit in Kingston auf Jamaica, wurde jedoch wegen einer schweren
Krankheit mit der Auflage, nach New York zu reisen, entlassen, wo er sich, nachdem er
genesen war, bis zum Ende des Krieges mit verschiedenen Jobs durchschlug. Den Bericht
tber die letzte Reise der KAISER WILHELM DER GROSSE schrieb er ein knappes Jahr vor sei-
ner Riickkehr nach Deutschland, im Januar 1919. Das heute im Besitz seines Enkels, Frie-
drich Schmolder, Bremen-Vegesack, befindliche Exemplar’ ist cine Kopie des Originals,
abgeschrieben fiir eine Freundin der Familie namens Doepper.*

Gottfried Rudolph Meyer fuhr 1879 im Alter von 16 Jahren zum ersten Mal zur Sec.
1883 hatte er an der Koniglich Preuflischen Navigationsschule zu Geestemiinde sein Steu-
ermannsexamen abgelegt, 1887 scine Offizierslaufbahn begonnen, war 1903 vom NDL
zum Kapitin ernannt worden und hatte seit 1909 nacheinander die Reichspostdampfer
BARBAROSSA, SACHSEN, PREUSSEN, ZIETEN und KLEISTS gefiihrt. Kapitin Meyer war also an
einen haufigen Wechsel seiner Schiffe gewohnt. Auch auf »dem KAiSER«, der als Passagier-
schiff zwischen Bremerhaven und New York verkehrte, war der damals 51jihrige Rudolph
Meyer nur weniger als drei Monate Schiffsfihrer. Er blieb wahrend des Hilfskreuzerein-
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satzes Kapitan auf »seinem« Schiff, mufite aber die militarische Fithrung einem Komman-
danten der Kaiserlichen Marine iiberlassen und hatte — abgeschen von der Erfiillung navi-
gatorischer Aufgaben — nur beratende Funktion, was auch in seinem Bericht anklingt.

Vergleicht man die Schilderung Rudolph Meyers mit der des Ersten Offiziers Aye, las-
sen sich hinsichtlich der Erzihlweise deutliche Unterschiede feststellen. Ayes Bericht ent-
stand noch unter dem unmittelbaren Eindruck der Kriegsereignisse und diente, wie schon
erwihnt, auch dazu, ein grofleres Publikum fiir diesen Krieg zu begeistern. Dafy Ayes Auf-
zeichnungen von vornherein zur Verdffentlichung bestimmt und propagandistischen Zie-
len der Kaiserlichen Marine dienen sollte, darauf verweist schon der Verlag, der sein
Manuskript publizierte. Die August Scherl GmbH versorgte den Buchhandel ausschlief3-
lich mit propagandistischer Kriegsliteratur unter den Schwerpunkten »Deutsche Taten zur
See«, »Deutsche Helden der Luft«, »Kriegs-Abenteuer«usw. Entsprechend reiflerisch und
mit heldischem Pathoséschrieb Aye sein Manuskript.

Dagegen wirkt Meyers im nachhinein entstandener Bericht volligunspektakular, ja gera-
dezu besonnen, auch wenn der Verfasser ebenfalls nationalbewufite vaterlindische Gesin-
nung vorfithrt. Eingangs beschreibt er ausfihrlich die Aufgaben von Hilfskreuzereinsit-
zen wihrend des Ersten Weltkriegs, die Aye in seinem Bericht noch als bekannt
voraussetzt. Meyer macht in seinen Aufzeichnungen recht prazise Angaben tiber Einsatz-
zicle und taktisches Vorgehen auf KAisEr WILHELM DER GROSSE und laft zuweilen auch
sein Entsetzen tiber angerichtete Zerstorung anklingen. Ausfithrlich behandelt Meyer das
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Problem der Kohlebeschaffung fiir die »gefraflige« KAISER WILHELM DER GROSSE und ver-
deutlicht damit die Untauglichkeit grofier Passagierdampfer fiir Hilfskreuzeraufgaben, wie
sie Arnold Kludas in seinem vorstehenden Artikel beschreibt. Wie sehr dagegen Aye das
Problem der Kohlebeschaffung regelrecht verdringt, erlautert die folgende Passage: Der
Dampfer MAGDEBURG’ kam sofort langsseits und meldete 1400 Tonnen Koblen fiir uns an
Bord. Vielwar das nicht, aber die Hauptsache war ja schliefSlich, daf8 er uns Koblen brachte,
und zu unserer besonderen Freude Nachrichten vom heimatlichen Kriegsschauplatz.® Ver-
schieden ist indes nicht nur die Gewichtung des Ereignisses, sondern auch die Angabe tiber
den Kohlevorrat der MAGDEBURG. Meyer nennt nur 400 tons. Eine Begebenheit, die beide
Autoren beschreiben, bietet Anlaf zum Schmunzeln, ist aber auch ein beredtes Beispiel
dafiir, wie propangadistische Kriegsberichterstatter sich bei Ereignissen, die sie vielleicht
als Zaungaste erlebten, zu Aktionisten oder gar zu Entscheidungstragern hochstilisieren
konnen. Sowohl Aye als auch Meyer stellen heraus, sie hitten den Kommandanten der
KAISER WILHELM DER GROSSE von der Notwendigkeit tiberzeugt, das englische Passagier-
schiff GariciaN? fahren zu lassen anstatt es zu versenken. Die GALICIAN war von KAISER
WILHELM DER GROSSE aufgebracht worden und sollte nach dem Willen des Kommandan-
ten das tibliche Schicksal einer Prise erleiden. Aye berichtet, er hitte mit seinem Rollenoffi-
zier den Verteilungsplan fiir die Ubernahme der GALiciAN-Passagiere erstellt, was viel
Kopfzerbrechen bereitet habe. Bei der Verpflegungsfrage, die er sich danach stellt, kommt
er zu dem Schlufi, daf} die Essensbeschaffung fiir 800 Personen, obne einen Hafen anlaufen
zu diirfen, eine verflixt schwierige Sache sei. Und ein Gefecht mit Weibern und Kindern an
Bord! Nur das nicht, das mufSte schlimm sein! Wiahrend wir so iiberlegten, stiegen immer
neue Bedenken gegen die Ubernahme der GALECEAN (GALICIAN)-Leute auf.'® Wegen der
langwierigen Dauer der Passagieribernahme habe Aye auflerdem befirchtet, daf§ Ein
ganzer Tag Handelskrieg wvertrodelt (wiirde)."" Nach diesen ausfiihrlich vorgestellten
Uberlegungen schreitet der Erste Offizier endlich zur Tat: Kurz vor vier Ubr friih trug ich
dem Kommandanten meine Bedenken gegen eine Ubernabme der GALICIAN-Passagiere
vor. Der Kommandant siberlegte lange, kein Wunder, gern li[St man eine Prise nicht wieder
lanfen; einbringen in einen deutschen Hafen ging auch nicht, denn wir Deutschen haben
doch keine Stiitzpunkte im Atlantik. So entschlofS sich der Kommandant, den Dampfer
GALICIAN laufen zu lassen.”

Mag sein, dafl Kapitin Meyer, der beim Erscheinen des Ayeschen Machwerks noch in
New York war, das Buch kannte und sich tiber dessen Version so aufregte, daf§ er den vor-
liegenden Bericht schrieb. Jedenfalls enthalten seine Aufzeichnungen ebenfalls eine Zeitan-
gabe tber die endgliltige Entscheidungsmitteilung des Kommandanten. Ein Uhr nachts sei
es gewesen, so Meyer, als thm der Kommandant erklart habe, er wolle Meyers Rat befolgen
und von einer Ubernahme der Passagiere der GALICIAN absehen, gegen die er, Meyer, von
Anfang an protestiert hitte. Wahrscheinlich hitte Kapitin Meyer der Beitrag »Vom Luxus-
dampfer zum Hilfskreuzer« von Otto Mielke aus dem Jahre 1956 sehr geirgert, dem offen-
sichtlich Ayes Aufzeichnungen zugrundegelegt wurden. Auch hier erscheint Aye als Retter
der GALICIAN."

Anders als Aye, der nach dem Aufbringen von KAISER WilL.HELM DER GROSSE mit dem
Kommandanten, den Offizieren und grofien Teilen der Mannschaft in drei Booten an die
Kiiste von Rio del Oro vor den englischen Verfolgern fliehen konnte und schlief§lich nach
relativ kurzer Internierung durch die Spanier in die Heimat zuriickgelangte, wo er sich
gleich zum Kriegseinsatz zuriickmeldete, mufite Meyer das Kriegsende in den USA
abwarten und konnte erst am 29. November 1919 zu seiner Familie nach Deutschland
zurlickkehren. Noch vor der Riickkehr nach Deutschland, im Januar 1919, schrieb er seine
Hilfskreuzer-Erlebnisse auf. Fiinf Jahre waren seitdem vergangen, der Krieg war vorbel,
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so daff es nicht verwundert, daf§ seine Darstellung vom Ende der KAISER WILHELM DER
GROSSE sachlicher und reflektierter istals die Ayes. Allerdings verhehltauch Meyer in sei-
nem Bericht nicht die Gefiihle ehemaligen »Jagdfiebers«, die er in der langen Zeit seiner
Abwesenheit ebensowenig vergessen hatte wie seinc Ressentiments gegen die Englander.

Die unterschiedlichen Akzente der beiden Berichte werden auf einen Blick am ehesten
durch die Schlufiformulierungen ihrer Autoren deutlich. Wihrend Aye, seinen nichsten
Kriegseinsatz schon vor Augen, am Ende triumphiert: Unser schones Schiff war vernichtet,
wir alle vorlaufig unschidlich gemacht. Aber England hatte doch den Geist kennen und
fiirchten gelernt, der auf deutschen Kriegsschiffen lebt, fiir den es nur ein Siegen oder ein
ehrenvolles Untergehen gibt!** bemerkt Meyer resigniert: Von den personlichen, korperli-
chen sowie seelischen Leiden habe ich nicht gesprochen ... Einem kurzen Lebenslauf, den
Rudolph Meyer im Jahre 1940, kurz vor seinem Tode, verfafite, ist zu entnchmen, daf§ er
nach seiner Riickkehr zunichst als Priifer in der Postiiberwachungarbeitete, dann, im Juni
1923, bei der Reederei Hermann Kimme eine Anstellung als Baubeaufsichtiger erhielt und
spater denkleinen Frachtdampfer HANNA KIMME mit 28 Mann Besatzungim Verkehr nach
Zentralamerika, den Westindischen Inseln, Stidamerika und ins Mittelmeer fiihrte. Als die
Reederei 1925 liquidieren mufite, wurde er arbeitslos, wobei er bitter anmerkt, daff er vom
Norddeutschen Lloyd nur eine kleine Unterstiitzung erhielt. Eine Pension konnte nicht
gegeben werden, da anch die Pensionscasse, 33'/> Millionen Mark, wihrend der Inflation
aufgeflogen war. Meyer Ubermittelte seinen 58 Seiten langen Bericht Frau Doepper in
einem fadengehefteten Bindchen von 108 Blittern, Format: 21,1 cm x 17,2 cm, mit brau-
nem Pappumschlag. Der Text sowie das Anschreiben an Frau Docpper auf der ersten Seite
des Bindchens werden weitgehend unverindert abgedruckt. Die Zeichensetzung ist leicht
korrigiert, Schiffsnamen sind berichtigt und Kiirzel fiir das Wort »und« ausgeschrieben
worden.

Glendale, L. I.
Februar 8. 1919.

Sebr geehrte gnidige Frau!

Meinem Versprechen gemdfS habe ich Ihnen meine Aufzeichnungen abgeschrieben
und hoffe sehr, daf$ Sie meine Handschrift entziffern konnen, da dieselbe nicht sebr leserlich
ist. —

Indem ich Ihnen meine ergebenen Griifie sende, verbleibe ich mit grofiter Hochach-
tung Ihr sebr ergebener

Gottfried Rudolph Meyer

[Titelseite]

Die letzte Reise des Schnelldampfers

KAISER WILHELM DER GROSSE

Ab New York 20. Juli 1914.

An Bremerhaven 28. Juli 1914.

Ab Bremerhaven als Hiilfskreuzer »D« 4. Aug. 1914.

Abgeschossen in Rio del Oro Westkiiste von

Afrikain nentralen Gewdssern am 26. August 1914.

NB. Wenn von Meilen gesprochen wird, so sind immer Seemeilen gemeint, die Meile = 1842
Meter.



Kapitin Meyer (rechts) mit Offizier Reder am 18. Mai 1914 anf KAISER WILHELM DER GR@®SSE.
(Familienarchiv Schmélder, Bremen)

Dampfer KAISER WILHELM DER GROSSE verlie[§ als friedliches Handelsschiff am 20. Juli
1914 unter Fiihrung von Capt. Meyer den Hafen von New-York, lief am 27. Juli Plymouth
und Cherbourg an und erreichte nach einer schonen und schnellen Reise am Dienstag den
28. Juli Morgen 8'/2 Ubr seinen Bestimmungsort Bremerhaven. -

Als dann der Krieg erklirt wurde am 1. August 14, wurde das Schiff in Bremerhaven von
der Marine sofort sibernommen und als Hiilfskreuzer aunsgeriistet. An Bord befanden sich
Reserve Mannschaften, Kriegsfreiwillige, und nur ein kleiner Theil circa 150 Mann waren
activ. — Nachdem am 2. Aug. 14 Kriegsflagge und Wimpel aufgezogen waren, wurden die
Mannschaften vereidigt und dann legte das Schiff am 3. Aug. 14 auf Rhede und wurden
dort die Geschiitze, 6 an der Zabl, eingeschofSen und dann um 9 Ubr Abends wieder in den
Hafen gelegt, da das Gebiet der Marine auf der Weser bei Nacht nicht passiert werden
konnte. -

Am 4. Aug. 14 war alles friih anf den Beinen und sobald das Hochwasser einsetzte, wur-
de bei einem triiben und regnerischen Tage, der unsere Stimmung aber nicht herabdyiickte,
um 10 Ubr Morgens Bremerhaven verlassen und vorsichtig durch das Minengebiet die
Weser abwdrts gedampft. —

Am Ausgang des Hafens stand die Bevolkerung und jubelte uns zu, nicht abnend, dafs sie
dieses stolze Schiff nicht wiedersehen sollte. Offiziere und Mannschaften des Schiffes erwie-
derten den AbschiedsgrufS und waren stolz, als erster deutscher Hiilfskreuzer den Hafen
verlassen zu diirfen. Am Mittag stie [Sen wir dann in der Nordsee zu unserer Kriegsflotte
und wurden anch hier mit grofSem Jubel begriifit. Wabrend des Nachmittags wurde dann
vor der Wesermiindung langsam hin- und hergedampft und auf Befebl gewartet. — Gegen
7!/2 Ubr Abends, als wir uns schon ein wenig wieder in den FlufS zuriickgezogen hatten, um
einen Ankerplatz frir die Nacht zu suchen, kam plotzlich auf drabtlosem Wege von der
Admiralitit der Befehl zum Auslaufen. — Sofort erbielt die Maschinenleitung den Befehl
»Volle Kraft voraus«, und wie ein Pfeil schofS das Schiff auf seinen Kurs nordwiérts. — Wir
passierten die Insel Helgoland in 4 Seemeilen Abstand, wo auf drabtlosem Wege der Befehl
noch einmalwiederholt wurde, und damit war der Verkehr mit der Heimath abgeschnitten
und wir uns selbst iiberlassen. — Das Oeffnen der versiegelten Briefe ertheilte uns den
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Befehl zu versuchen, den Atlantic zu erreichen und dort den Handel des Feindes nach
besten Kriften zu schidigen. — Es war daher rathsam, unter der skandinavischen Kiiste
nordwdrts zu steuern, da ein Durchkommen durch den englischen Canal ausgeschlofien
war, dann sidlich von der Insel Island durchzubrechen und so den Atlantic zu erreichen
und hier unsere Operationen aufzunehmen. —

Die Aufgaben eines deutschen Hiilfskrenzers bestanden darin, den feindlichen Handel
soviel als méglich dadurch zu schidigen, dafs feindliche Schiffe mit Ihren Ladungen aufge-
bracht oder, wo dieses nicht angdngig, die Schiffe zu versenken, nachdem die Mannschaften
und Ihr personliches Eigenthum in Sicherbeit gebracht war, ferner moglichst viel Schrecken
und Aufregung unter der feindlichen Handelsflotte zu verbreiten und dadurch den Feind
zu storen in seinen Unternehmungen und in steter Unsicherbeit zu halten. — Diese Aufga-
ben sind von uns erfiillt worden und wolle man dabher das Nachstehende iiber unser Thun
und Treiben von diesem Standpunkt aus bitte beurtheilen. —

Die Schwierigkeit, nordwdrts zu gelangen, bestand fiir uns zundchst nun darin, die
Standlinien der feindlichen Kriegsschiffe zu durchbrechen. Soweit der Admiralitat bekannt,
sollten fiinf Standlinien ausgelegt werden und zwar vom englischen Canal nach Hornsriff
Feuerschiff, Kiiste von Jiitland, ferner nach Skagen, eine Dritte von der Themse nach Nor-
wegen, die Vierte von Schottland nach Norwegen. Die Letzte von den Orkney Inseln quer
iiber die Nordsee. — Waren diese fiinf Standlinien ausgelegt, so war jegliche Verbind ung mit
der deutschen Bucht und der Ostsee sowohl durch den englischen Canal als auch auf dem -
Wege um Schottland herum mit dem Atlantic unterbunden. — Die erste Kriegsnacht war
klar, der Mond schin hell, eine wunderbare Nacht fiir den Seemann in Friedenszeiten,
jedoch in Kriegszeiten wiinscht man sich unsichtiges Wetter, Nebel, dunkle Nichte und
Regen. — So durchschritt KAISER WILHELM DER GROSSE mit voller Kraft 21'/> Meilen pro
Stunde die Wogen der Nordsee, dahingleitend wie ein Geisterschiff, denn alles war schwarz
angestrichen, vom Knopf der Masten herunter bis auf das letzte Piinktchen an Deck, dazu
brannte im ganzen Schiff kein Licht, nur am Compaf$ im Steunerbaus, doch dieses war nach
anflen hin dreifach verhangen, da ein einziger Lichtschimmer geniigt, um uns dem bosen
Feinde zu verrathen. — Zundchst hielt Fregatten Capitin Reymann anf der Commando-
briicke eine Ansprache, die damit endete, dafS wir unserem geliebten Deutschland und den
Kaiser, als unseren obersten Kriegsherrn, ein begeistertes dreifaches »Hurrah« ausbrachten,
zugleich gelobten wir, daf§ unser Schiff niemals in die Héande der Feinde fallen sollte, sollte
dieser Augenblick eintreten, so wollten wir vermittels Sprengpatronen unser Schiff selbst in
die Luft sprengen, damit das Schiff vom Feinde nicht als Waffe gegen unser eigenes Vater-
land benutzt werden konne. — Tiefes Schweigen herrschte aufder Commandobriicke, Alle
waren damit beschiftigt, den Horizont mit Fernglasern nach feindlichen Schif fen abzusu-
chen. — Es wurden verschiedene Schiffe gesichtet, diesich aber spater als H andelsschiffe ent-
puppten und womit wir uns weiter nicht beschiftigen konnten, da es fiir uns zundchst galt,
den Atlantischen Ocean zu erreichen. —

Die Geschiitze scharf geladen, den Ausguck doppelt besetzt, so gelangten wir gegen
3 Ubr Morgens nach Hornsriff Feuerschiff an der Jiitlandischen Kiiste, obne den Feind ge-
sehen zu haben. — Durch unsere drahtlose Telegraphie waren wir allerdings in Verbindung
mit englischen Kriegsschiffen, die sich untereinander verstindigten, doch wurde von uns
natiirlich kein Laut abgegeben, wie iiberhaupt auch spater die Tactic befolgt wurde, alles
mit der drabtlosen Telegraphie aufzufangen, aber nicht abzugeben. — Der Englinder war
nicht auf dem Posten, denn sonst hdtte er uns unbedingt in dieser schonen klaren Nacht
sichten miifSen, und vertrat der Commandant die Ansicht, dafS wir weiter nordwirts bei
dem klaren Wetter sicher gesehen wiirden, es sei vielleicht besser, wihrend des Tags uns
unter der Kiiste zu verstecken und dort zu ankern und dann die Dunkelbeit wieder zu
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benutzen, um weiter zu kommen. Ich hielt es fiir besser, da wir vom Engliander noch nichts
gesehen hatten, so schnell als moglich nordwirts zu dampfen und rechnete dabei auf die
Saumseligkeit und Langsamkeit des Englinders, mein Vorschlag wurde angenommen, und
ging es mit voll Dampf weiter nach Norden. — Der 5. Aug. war wihrend des Tags klar, das
Meer spiegelglatt, aber kein Englinder war zu sehen. Die guten Vettern von jenseits des
Canals schienen zu schlafen und abnten nicht, in welcher Nihe wir uns befanden, sie unter-
hielten sich sogar in englischer Sprache, ob es rathsam sei, die englische Fischerflotte auslau-
fen zu lassen, woranf geantwortet wurde, es sei nichts zu befiirchten. — Wir amiisierten uns
weidlich iiber solche Unachtsamkeit, waren aber desto besser auf dem Posten. — Gegen
Abend fanden wir dann durch unsere drahtlose Telegraphie aus, daff mebrere englische
Kriegsschiffe an der Siidkiiste von Island operierten, auflerdem befindet sich dort immer
eine grofie englische Fischerflotte, die uns leicht hitte verrathen konnen, da auch die
Fischerfabrzenge mit drahtloser Telegraphie ausgeriistet sind, daber wurde beschlofSen, um
sicher zu gehen, nordwdirts von der Insel Island zu passieren. — In diesen hohen Breiten
wird es anfangs August iiberhaupt nicht dunkel, doch hatten wir das grofie Gliick, daf$ bald
dichter Nebel einsetzte, den wir dazu benutzten, um mit duferster Kraft nordwirts zu
dampfen. — Um 5 Ubr Morgens am 6. August sichteten wir grofe Eisberge und Felder,
gegen 7 Ubr die Kiiste von Gronland. Anfangs wurde versucht, dem Eis aus dem Wege zu
fahren und so gut es ging, nach Siiden zu steuern, doch war bald kein Loch mehr zu sehen
und wurde nur mit halber Kraft gedampft, gegen Mittag wurde das Eis etwas weniger,
sogleich wurde wieder voll Dampf beordert. In meinen 40 Jahren Seefahrtzeit habe ich nie
so viel Eis gesehen wie an diesem Morgen, und standen einem beim Anblick der EismafSen
die Haare zu Berge. Es ist ein Wunder zu nennen, dafS unsere Schrauben und das Ruder in
Tact blieben und das Schiff nicht Leck wurde. — Das Ganze war sebr gefabrvoll und dabei
unendlich schon, so die Natur in Ihrer Evhabenbeit bewundern zu konnen, es ist fiir mich
eine der schinsten Erinnerungen meines Berufslebens. — Seebhunde und Robben tauchten
aus dem Wasser, sahen mit Ihren klugen kleinen Augen das stolze Schiff einen Augenblick
an, um dann gleich wieder unter zu tanchen. -

Wir hatten also die erste Klippe gliicklich umschifft und die fiinf Standlinien durchbro-
chen ohne gesichtet zu werden, ob es die Unachtsamkeit der Engldnder war, oder ob sie ein
solch promptes Vorgehen nicht erwartet hatten, weifS ich nicht, fiir uns war es eine Genug-
thuung, den Atlantic ungeseben erreicht zu haben. — Am Nachmittage wurde dann an der
Westkiiste von Island, bei schwerem Nordwest-Sturm und hohem Seegange, der erste engli-
sche Fischdampfer angehalten, derselbe gehorte in Grimsby, England, zu Hause'’s, hatte sei-
nen Fang beendet und befand sich aufder Heimreise, als derselbe von uns gekapert wurde.
— Unser Prisenboot fubr hiniiber, die Mannschaft mu fSte einpacken und zu uns iibersiedeln.
Die Besatzung betrug 14 Mann, welches unsere ersten Gefangenen waren. — Nachdem die-
selben unter Deck gebracht waren, wurde das Fahrzeng von uns in Grund geschofSen. —
Noch nicht mit dem Kriegshandwerk vertraut, war es fitr mich ein grausiger Anblick, und
das Herz that mir web, als das Fahrzeng anfing zu sinken, zuletzt hob sich das Vordertheil
hoch aus dem Wasser, als wenn das harmlose Fahrzeug um Gnade bitten wollte, doch gleich
darauf verschwand alles in der Tiefe. — Nun hiefS es, so viel Koblen als méoglich sparen,
daher setzten wir unsere Reise mit 6konomischer Fahrt fort, d.h. wir hatten alle Kessel unter
Dampf, wobei wir pro Tag 260 Tons Kohle verbrauchten, die Maschinen machten 56
Umdrebungen, und das Schiff legte 17 Meilen die Stunde zuriick. — Es war dieses fiir uns
unsere 6konomische Fabrt, weil dem Koblenverbranch angemefSen die gro Ste Schnelligkeit
erzielt wurde, und auflerdem alle Kessel unter Dampf blieben, so daf$ wir beim in Sicht
kommen eines feindlichen Kriegsschiffes sofort in der Lage waren, mit voll Dampf zu ent-

fliehen. -
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Ueber unser Schicksaal wurde taglich im Kriegsrath entschieden, der Mittags zusammen
trat und dem die folgenden Herren angehorten: Fregatten-Capitin Reymann, Capt. Mey-
er, Capitinleutnant Arps, Capitanlentnant Ayr [Ayel, Capitinleutnant Hashagen und der
Adjutant Leutnant Fassitsch [?). — Betm Kreuzen der verschiedenen Dampferrouten von
Nordamerika wurde der italienische Dampfer PIEMONTE'® angehalten, der sich auf einer
Reise von Gibraltar nach New-York befand. — Unser Prisenboot fubr wieder hiniiber, die
Offiziere siberzengten sich, daf8 die Schif fspapiere in Ordnung waren, worauf das Schiff sei-
ne Reise fortsetzen durfte, da der Dampfer am 19. Aug. in New-York fallig war, so diirfte
anf diese Weise das erste Lebenszeichen seit dem Verlassen der Heimath in die Oeffentlich-
keit von uns gedrungen sein. — In den néichsten Tagen herrschten schwere Stiirme, so dafS an
ein Verkebr zwischen Schiffen in Booten nicht zu denken war. Inweiter Ferne wurden noch
einige Dampfer bei dem schlechten Wetter gesehen, doch wurde weiter keine Notiz von
ihnen genommen. Im tiglichen Kriegsrath wurde lange dariiber berathen, da wir immer
sidlicher kamen, wie wir am besten operieren konnten und doch unseren Kohlenvorrath
méglichst gut anusnutzten. Es ist namlich ein eigen Ding mit so einem Hiilfskreuzer, so lange
Kobhlen genug vorhanden, ist derselbe ziemlich sicher, vermoge seiner grofSen Schnelligkeit.
Auflingere Zeit allerdings konnen die Kriegsschiffe, welche in diesen Gewdssern erwartet
werden konnten, auch Ihre Fabrt auf 21 Meilen bringen fiir 24, hochstens 36 Stunden, da
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Ihr Koblenvorrath bedeutend kleiner ist, sie daher, wenn sie nicht aufpassen, den Hafen
nicht wieder erreichen kénnen. — Schmilzt der Koblenvorrath nun auf dem Hiilfskreuzer
zusammen, so macht dieses dem Kriegsrath viel Kopfschmerzen, da stetsim Auge zu behal-
ten ist, wie weit man mit dem Vorrath reicht, einmal bei der oben erwdibnten 6konomischen
Fahrt, zweitens mit langsamer Fahrt. Dabei ist nicht zu iibersehen, dafS man jeden Augen-
blick durch feindliche Schif fe gejagt werden kann und daf$ dann das ganze Programm wie-
der gedindert werden mufS. Es ist aber immer so einzurichten, dafS beim Jagen auf alle Félle
ein neutraler Hafen erreicht werden kann. — Bedenkt man nun noch, daf§ durch stiirmisches
Wetter einmal mehr Koblen verbraucht werden miifien, als angenommen wurde, so sieht
man aus all diesem, wie unendlich schwierig esist, das Richtige immer zu treffen. — Nehmen
wir einmal an, die Rechnung stimme nicht, und der Hiilfskreuzer wiirde durch ein feindli-
ches Kriegsschiff gejagt und entkame auch gliicklich, wenn dann keine Kohlen mehr vor-
handen waren, dann wiirde bei 700 Mann Besatzung auch der Proviant bald auf die Neige
gehen, auch liefSe sich durch condensieren kein Trinkwasser mebr machen, es bliebe dann
nichts anderes #ibrig als mit der drahbtlosen Telegraphie einen Hiilferuf in die Welt fliegen zu
lassen. Sofort wéren feindliche Kriegsschiffe zu Stelle, um uns gefangen zu nehmen, dieses
ist aber nicht vereinbar mit dem, was wir in der Nordsee gelobt haben, also bliebe nur noch
iibrig, das Schiff mit seinen 700 Menschen, wovon 450 Familienviter waren, in die Luft zu
sprengen. —

Viele andere Fragen tauchen noch auf, als da sind die Proviant frage, ferner, wie erhalten
wir unsere Mannschaft gesund und bei guter Stimmung, was wollen wir machen beim Auf-
treten ansteckender Krankheiten und schliefSlich wieder die Koblenfrage, wo finden wir
5000 Tons Kohlen und wie sind dieselben am besten und am schnellsten ins Schiff zu
bekommen, um wieder erfolgreich wirken zu konnen. — Auflerdem wo bleiben wir mit
unseren neutralen Gefangenen, auf welchem Wege konnen sie am besten in die Heimath
befordert werden, denn auch Ihre Frauen und Kinder werden in Sorge und Todesangst sein,
man appeliert an unsere Humanitat, und wir sind verpflichtet, dieselben keine Minute lin-
ger fest zu halten als nothig, und doch mufS alles so eingerichtet werden, daff dieselben uns
nicht verrathen konnen und unsere Kriegsfiihrung vereiteln. -

Nun michte ich zundichst ein Wort iiber das Koblen der deutschen Schiffe sagen. —
Zundchst konnte ein neutraler Hafen angelaufen werden, doch darf innerbalb der drei
Monate der neutrale Hafen desselben Landes nicht wieder beriibrt werden, ferner darf das
Schiff nur 48 Stunden in demselben verweilen, es sei denn, daf§ Maschinenschad en vorhan-
den ist, der ein Auslaufen unmoglich macht. Es ist dieses aber ein ziemlich gefabrliches
Unternehmen in einem Hafen mit Verkehr, denn sofort wiirden die feindlichen Consulate
Ihre Kriegsschiffe davon benachrichtigen, und beim Auslaufen aus dem betreffenden
Hafen wiirde der Hiilfskreuzer ziemlich sicher abgefangen. — Man sucht daber, so lange es
geht, keinen neutralen Hafen auf, in dem Verkehr ist, sondern die Kriegsschiffe nehmen
Koblen auf See, was einmal gebt, da dieselben ja stark gebaut sind, anflerdem schon beim
Bau alles dafiir eingerichtet wird, und dann benéthigen dieselben vielleicht das halbe
Quantum und noch weniger als wie der Hiilfskreuzer. — Der Hiilfskreuzer, ein Handels-
schiff von Geburth, ist einmal zu schwach gebaut, dann feblen die Einrichtungen, ferner
bedarf derselbe das grofle Quantum von 5000 Tons Kohlen, wenn dasselbe erfolgreich wie-
der operieren will. — Die deutsche Admiralitit hat aunsgezeichnet dafiir gesorgt, dafs mit
Ausbruch des Krieges viele 1000 Tons Koblen in Dampfern anf dem Meere schwammen,
und waren hieriiber streng geheim zu haltende Karten verausgabth, welche die Plitze
anzeigen, wo diese Dampfer zu finden sind, z.B. der Hamburger Dampfer DUALAY hatte
seine Station zebn Seemeilen siidlich von der Insel Ferro [El Hierro] und mufSte von diesem
Punkt auns 60 Seemeilen siidlich steuern und so lange dort verweilen, bis ein Kriegsschiff ibm
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die Kohlen abgenommen oder Frieden geschlofSen war. — Mit Proviant war der Dampfer
fiir ein Jabr versorgt. —

Auf diese Weise sind unsere Kriegsschiffe mit Kohlen versorgt worden, und da von der
deutschen Admiralitit dieser Plan duflerst sinnreich ausgearbeitet war, so hat das System
sehr gut gearbeitet, und wenige Schiffe sind von dem Feinde abgefangen worden. Nun
zuriick zu unserem Kriegsrath. Da wir mit jedem Tage siidlicher kamen, so mufSte ein Ent-
schluf8 gefafSt werden, ob wir dem feindlichen Handel in Westindien und an der amerikani-
schen Kiiste od er an der afrikanischen Kiiste zwischen den canarischen und Cap verdischen
Inseln schadigen wollten. — Es war zundchst schwer zu sagen, an welcher Seite des Oceans
die Interessen des Feindes die grofSeren seien, denn es handelt sich dabei hauptsichlich um
Frachtdampfer mit werthvollen Ladungen. Die Passagierdampfer sind weniger giinstig,
einmal der vielen internationalen Passagiere halber und dann der grofien Besatzungen
wegen, es ist mit [ hnen nicht viel anzufangen, wenn sich nicht gerade grofSe Mengen Corn-
lasten an Bord befinden. Capt. Meyer und Capt. Leut. Hashagen riethen, die amerikani-
sche Kiiste zu wahlen, zumal wir uns auch viel von der Sympathie der Amerikaner verspra-
chen, falls wir in einen amerikanischen Hafen getrieben werden sollten. Die activen
Offiziere neigten simmtlich nach der afrikanischen Seite hinsiber, und so entschieden wir
uns, als die Frage brennend wurde, fiir das Gebiet der canarischen Inseln. Besondere Vor-
sicht war geboten, als wir uns den Azoren Inseln niherten, zumal wir mit unserer Drahtlo-
sen fortwdhrend Gesprache von englischen Kriegsschiffen anffingen, die sich in der Nahe
der Inseln anfhielten. So dampften wir dann in einem Abstand von 80 Seemeilen westlich
an der Insel Flores voriiber, unserer alten Tactic tren bleibend, in der die drahtlose Telegra-
phie nur zum horchen benutzt wurde. — Sobald wir in nichster Nihe etwas horten, wurde
der Curs geandert und dann scharf aufgepafst, ob die Tone stirker oder schwicher wurden,
wonach dann ja genan zu bestimmen ist, ob man sich nihert oder voneinander entfernt. —
Bald nach dem Passieren der Inseln setzte der Nordost Monsun (regelmdfiiger Wind in den
Tropen) ziemlich frisch ein und beschloflen wir, zundichst den Koblendampfer bei der Insel
Ferro aufzusuchen und diesen nach Rio del Oro, spanische Colonie an der Westkiiste von
Afrika, zu schicken, da wir dort unseren Kohlenvorrath erginzen wollten. — Rio del Oro
wurde von dem Commandanten gewdihlt, weil dieser Platz in den Geheimbiichern der
Admiralitit als besonders giinstig zum Koblen bezeichnet war, da dort durchaus kein Ver-
kebr berrscht. Am 15. August gegen 1 Ubr Mittags wurde die Insel Ferro gesichtet und bei
okonomischer Fabrt und zugleich ein englischer Passagierdampfer der Union-Castle Line,
namens GALICIAN. Sofort ging es mit voll Dampf auf dieses los, und in der Nihe angelangt,
erfolgte von uns das Signal: »Stoppen Sie augenblicklich, benutzen Sie nicht Ihre Telegra-
phie, oder ich schiefSe«. Beide Befehle wurden streng befolgt. — Jetzt wurde von uns das Pri-
senboot zu Wasser gebracht, dann fubren zwei Offiziere und 10 Mann hiniiber. Die Tele-
graphie auf der GALICIAN wurde sofort zerstort, dann mufite der Dampfer kebrt machen
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und wieder siidwirts steuern, und KAISER WILHELM DER GROSSE folgte nach, immer seine
Kanonen auf das Schiff gerichtet. Kaum waren wir unterwegs, als der Kohblendampfer
DuALA in Sicht kam, der leider nur 800 Tons Kohlen hatte, derselbe erhielt Befehl, sofort
nach Rio del Oro zu stenern und dort auf uns zu warten. — Wir dampften mit der GALICIAN
weiter nach Siiden. — Der Plan des Commandanten war, dieses Schif f mit circa 240 Passa-
gieren, worunter sehr viele Frauen und Kinder waren, mit nach Rio del Oro zu nehmen,
wogegen ich protestierte, da wir keine Passagiere unterbringen und verpflegen konnten.
Dennoch erbielt das Schiff den Befehl, daf$ alles dort wihrend der Nacht einpacken sollte,
dann sollte am néichsten Morgen um 7 Ubr die Uebernahme bei uns erfolgen und hierauf
das Schiff selbst versenkt werden. —

Die Nacht verlief rubig und sagte der Commandant zu mir gegen 1 Ubr Nacht, Sie
haben recht Herr Capitdn, es ist besser, wir geben den Dampfer frei, denn mit den neutra-
len Passagieren, besonders mit den vielen Franen und Kindern, das geht nicht, man wiirde
uns in Deutschland Barbaren nennen. Ein reges Leben herrschte wihrend der Nacht anf
der GALICIAN, und um 7 Ubr Morgens wurde uns gemeldet, dafS alles zur Uebernahme fer-
tig sei. — Beide Schiffe machten halt, und dann erfolgte von uns das Signal: »In Anbetracht
der vielen Frauen und Kinder sehe ich davon ab, 1hr Schiff zu zerstoren, Sie konnen Ihre
Reise fortsetzen, ich habe keine weiteren Befehle«, und dann san [Ste KAISER WILHELM DER
GROSSE mit 22 Meilen Fahrt dicht hinter der GALICIAN herum, von Passagieren und Mann-
schaft begriifit mit hellem Jubel und dreifachen Hurrah, worauf der englische Dampfer
wieder nordwdirts nach Santa Cruz auf Teneriffa zu steuerte. -

Da unser ganzer Kohlenvorrath nur noch 600 Tons betrug, wurde am 16. August Curs
anf Rio del Oro gesetzt. Auf diesem Wege trafen wir um 10 Ubr Morgens den grofSen vier-
mastigen englischen Dampfer KAIPARA'S an, die Signale waren wieder dieselben, doch da
der Dampfer nicht gleich stoppte, wurde ein WarnungsschufS abgefenert, der den Englinder
sofort zur Besinnung brachte. — Das Schiff hatte eine sehr werthvolle Ladung, und repre-
sentierte das neue Schiff mit seiner Ladung einen Werth von 16 Millionen Mark. Die
Ladung bestand aus lauter ge frorenem Fleisch, aufler anderem befanden sich 17000 Ham-
mel fiir Liverpool und 36000 Hammel fiir London bestimmt an Bord. — Die Mannschaft,
bestehend aus 72 Mann, wurde in Booten mit ihren Effecten bei uns an Bord gebracht, was
eine geraume Weile in Anspruch nahm. — Als der letzte Mann von Bord war, fubr unsere
Sprengmannschaft hiniiber, legte im Vorder, Hinterschiff und in der Maschine Sprengpatro-
nen aus, auflerdem wurde das Seeventil zertriimmert. — Die Sprengpatronen waren so ein-
gerichtet, dafs nach dem in Brand setzen des Ziinders 10 Minuten verstrichen, bevor die
Explosion erfolgte, die Mannschaft also immer wieder im Boot in Sicherheit war. — Sobald
die Explosion erfolgte, wurden vom KAISER WILHELM DEM GROSSEN aus simtliche Luken
des Schiffes eingeschoflen, damit die im Schiff befindliche Luft entweichen konnte und das
Schiff moglichst schnell zum Sinken gebracht wurde. — Gegen 12'/> Ubr Mittags ver-
schwand der Dampfer K AIPARA in die Tiefe, nachdem das schone neue Schiff, welches tadel-
los in Ordnung war, sich vorber so anf die Backbord Seite gelegt hatte, daf$ der Schornstein
flach auf dem Wasser zu liegen kam, ein Blick noch gen Himmel, dann ein grofSer Strudel,
womit alle moglichen Sachen noch wieder an die Oberfliche kamen, das war das letzte, was
wir saben, als wir unsere Reise weiter fortsetzten. — Gegen 5'/> Ubr Nachmittags, als es
schon zu dunkeln anfing, fiel uns dann der englischer Dampfer NYANGA' in die Hande.
Dieses Schiff war beladen mit Elfenbein, Kiihen und Cocosnu[Sol, kam von Hifen an der
Westkiiste Afrikas und war voll beladen auf der Reise nach Liverpool in England. — Schif f
und Ladung stellten ungefihr einen Werth von 7!/>-8 Millionen Mark dar. — Die Mann-
schaft bestand auns 56 Seelen, zum Theil Neger. Nachdem diese mit Ihren Sachen in Sicher-
heit waren, spielte sich dasselbe Granenhafte ab, wie oben geschildert, und mu fSte anch die-
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ses schone Schiff das gleiche Schicksaal theilen, da wir uns ja im Krieg befanden. — Es herr-
schte einer dieser schinen Tropenabende, wo die Sonne beim Untergang ohne Wolkchen ins
Meer zu tauchen scheint. Der Zufall wollte es, daf$ Dampfer NYANGA seinen Geist anfge-
ben mufite in dem Augenblick, als die Sonne zur Rube ging. — Ein schauderhaft pochender
schoner Anblick, und unwillkiihrlich kam mir der Gedanke: Wie lange noch, und dann gebt
es Deinem stolzen Schiff genauso. — Es galt aber etwas besseres zu thun als zu griibeln, da
wir uns bedeutend der afrikanischen Kiiste niherten und diese sehr schwer anzustenern ist,
da einmal das Land sebr niedrig, aufSerdem unbefenert ist, auch eine sehr starke Stromung
dort liuft, zudem war die Luft nach dem heiflen Tage sehr unsichtig geworden, so wurde
vorsichtig unter stetem Gebrauch des Lothes, bis auf 4 Seemeilen Abstand das Land ange-
steuert und dann um 10 Ubr Abends, das Schiff in 18 Faden Wassertiefe zu Anker gebracht.
— Am nachsten Morgen, den 17. August, lichteten wir mit Tagesanbruch um 6 Ubr Anker
und dampften vorsichtig der Kiiste zu, fanden bald aus, daf§ wir zu nordlich standen, wor-
anfich siidwirts entlang der Kiiste stenern liefs. Um 8 Ubr Morgens erreichten wir die Bay
vom Rio del Oro, woselbst der von uns vorauf geschickte Dampfer DUALA schon zu Anker
lag. — Die Navigation anf der ganzen Reise wurde mir dadurch besonders schwer gemacht,
dafS auf unsere Compasse durchaus kein Verlaf mehr war, dieselben litten sehr unter dem
Schieflen direct unter der Briicke, aufSerdem wurde der Gang durch die vielen neu angeleg-
ten electrischen Drébte sebr gestort, arbeiteten daber aufSerst unregelmd fSig und unsicher. —

Wie schon erwdihnt hatte Dampfer DUALA nur 800 Tons Koblen im Schiff, fiir unseren
Betrieb nur ein Tropfen auf einen heifSen Stein. Wir beschloflen daber, den zweiten Koblen-
dampfer selbst aufzusuchen, da dieser sich auf einer Standlinie Siid, Siidwest von Rio del
Ovro befinden mufite. — Nach 1/ stiindigem Suchen mufSten wir leider mit voller Kraft
nach unserem neutralen Hafen zuriickkehren, da wir durch unsere drahbtlose Telegraphie
ausfanden, daf$ 3 feindliche Kriegsschiffe nach uns anf der Suche waren. Ein Jagen in den
Ocean obne Kohlen wdire unser Tod gewesen. — Am Mattag des 17. August ankerten wir
dann bei hisiger Luft in der Bucht von Rio del Oro und legten das Schiff in 36 Fuf§ Wasser-
tiefe. — Schutz gegen Seegang und Diinung war dort allerdings nur wenig vorhanden, und
dieses erschwerte spater unsere Kobleneinnahme sebr. — Was nun Rio del Oro und Umge-
gend anbetrifft, so ist das Land selbst sebr niedrig und Sand, so weit das Auge blicken kann,
dasich vor unseren Augen die grofSe Wiiste Sabara ausbreitete. — Das Vogelleben ist reich, es
wimmelt dort von Flamingos und vielen Arten von Seevigeln, die sich von dem immensen
Fischreichthum nébren, der an der ganzen Kiiste und in der Bucht vorhanden ist. — Wir hat-
ten %/ Seemeilen vom Lande ab geankert. Circa 2!/>-3 Meilen von unserem Ankerplatz
entfernt lag das Beduinend orf und in unmittelbarer Nihe ein ziemlich gut erbaltenes spani-
sches Fort, besetzt mit einigen Offizieren und einer Abtheilung Soldaten. Am Tage wurde
im Hof des Forts unter den Gewehren der Soldaten ein wenig Tauschhandel getrieben. Fer-
ner ankerte in der Bucht noch eine beschrinkte Anzahl Fischerfabrzeuge, und damit ist
alles Leben und aller Verkebr zu Ende. — Um 2 Ubr Nachmittags legte Dampfer DUALA
sich an unsere Seite, und wurde sofort mit der Kobleneinnahme begonnen. — Beidem hohen
Seegang war es nicht moglich, unsere Koblenpforten auflenbords zu benutzen, sondern alles
mufSte siber Deck genommen werden, dabei sprang der Koblendampfer in der gewaltigen
See so weit auf und nieder, daf$ bald diese Leine, bald jener Stahldraht brach, und ein Theil
der Mannschaft immer damit beschaftigt war, das Schiff fest zu halten. — Durch unsere
Telegraphie stellten wir fest, daf 2, zu Zeiten 4 Kriegsschiffe unterwegs zwischen den cana-
rischen und Cap verdischen Inseln waren, die nach uns suchten, doch kam keiner anf den
Gedanken, daf§ wir uns in Rio del Oro befanden, denn was sollten wir hier auch thun. Es
gab ja keinen Proviant, kein Trinkwasser, geschweige denn Koblen fiir uns. — So lag unser
Schiff dort verhéltnismaifSig sicher, zumal die Luft immer recht unsichtig blieb, so daf§ man
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von einem an der Kiiste hinfahrenden Schiffe in 3-4 Meilen Abstand nicht gesehen werden
konnte. — Da der Siid, Siidwest sich von Rio del Oro befindende Kohlendampfer nicht in
Sicht kam, so mufSte anderer Rath geschafft werden und wurde dabher im Kriegsrath
beschlofien, die DUALA nach Entleerung nach Las Palmas, canarische Inseln, zu schicken,
mit dem Auftrag, den deutschen Consul zu benachrichtigen, uns so schnell als angéangig
Kohlen zu senden. — Der Plan wurde ausgefiihrt. In der Dunkelbeit am 17. August verlief§
Dampfer DUALA die Bucht, von uns mit den besten Wiinschen begleitet, schlich sich das
Schiff unter der gefahrlichen afrikanischen Kiiste nordwarts, steuerte in der nachsten

Frachtdampfer MAGDEBURG. (Archiv DSM)
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Nacht, die Dunkelbeit benutzend, nach den canarischen Inseln hiniiber und erreichte auch
ungesehendasneutrale Gebiet und den Hafen von Las Palmas, woselbst der brave Capitin
seinen Befehl prompt ausfiibrte. -

Wegen dem fortwihrenden Kreuzen der Kriegsschiffe an unserer Kiiste, anfSerdem wenig
Kohlen im Schiff, konnten wir nichts unternehmen, wir muflten uns ruhig verhalten und
auf Hilfe warten, welche Zeit uns endlos lang wurde und die wir benutzten, uns anf alles
vorzubereiten. So wurden alle VorsichtsmafSregeln getroffen, die Geschiitze wurden scharf
geladen, samtliche Thiiren im Schiff gedf fnet und die Sprengpatronen ausgelegt. Dadurch
waren wir in der Lage, bei einem Uberfall, nachdem wir uns so lange als méglich gewebrt
hatten, unser Schiff voll Wasser laufen zu lassen und in die Luft zu sprengen. — Endlich am
22. August gegen'9 Ubr Morgens, kam der Hamburger Dampfer MAGBEBURG in Sicht und
wurde mit grofSem Jubel begrii fit. Aber zu unserem Leidwesen erfubren wir bald, daf nur
400 Tons Kohlen im Schiff waren. — Die anderen Riume warenvoll gemischter Ladung, da
der Dampfer sich bei Ausbruch des Krieges anf einer Reise nach Australien befunden hatte
und in Las Palmas von unserem Consul fest gehalten worden war. — Es wurden noch ver-
schiedene Licher in unser Deck gebanen, um die Koblen schneller ins Schiff zu bekommen,
und obne Besinnen ging es an die Einnahme. — Der zweite, vom Consul abgesandte Damp-
fer PORTUGAL liefS sich nicht sehen, und nahmen wir an, daf§ der Franzose oder Englinder
das Schiff abgefangen hatte, als plotzlich gegen Mittag des 25. August zwei Dampfer in
Sicht kamen, welche direct anf uns zu steuwerten und sich als der verloren geglanbte Damp-
fer PORTUGAL und Dampfer BETHANIA (Hamburg)?' entpuppten. — Dampfer PORTUGAL
hatte Las Palmas verlassend, bei der starken Stromung und dem unsichtigen Wetter sein
Ziel verfehlt und war zu weit nach Siiden gekommen, hatte dadurch aber den anf der
Standlinie weilenden Kohlendampfer BETHANIA getroffen und diesen mit nach Rio del Oro
gebracht. — Unsere Freude war unermefSlich, denn Dampfer BETHANIA hatte 6000 Tons
Kohlen im Schiff, der andere allerdings nur einige hundert. — Nun ging es an die Arbeit.
Dampfer MAGDEBURG legte ab und ankerte ungefibr eine '/+ Meile von uns, da der Com-
mandant den Capitinen rieth, nicht das neutrale Gebiet zu verlassen, um wenigstens Ihre
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Schiffe zu retten. — Sobald Dampfer PORTUGAL an Backbord Seite von uns angelegt hatte,
legte Dampfer BETHANIA an Steunerbord Seite langsseits, und gleich darauf flogen die Koh-
lenkorbe und Sicke bei uns an Bord. -

Eine solche Kohleneinnahme in der brennenden Sonne der Sahara ist nicht so einfach. Sie
erfordert Ausdauner und Energie, besonders da alles iiber Deck durch den Salon geschafft
werden mufite, da die Kobleneinrichtungen aufSenbords ja wegen der hobhen See nicht
benutzt werden konnten, eine richtige Vorstellung davon macht sich nur der, wel cher dieses
miterlebt hat. —

Bei dem geringen Schutz in der Bucht sprangen die Schiffe so gegen einander, dafs kaum
noch Tauwerk vorhanden war, um dieselben fest zu halten, und sah K AISER WILHELM DER
GROSSE von der Briicke aus gesehen aufSenbords aus wie eine Schlange von alle den Rippen-
stofSen der anderen Schiffe. -

Als die Nacht hereinbrach, wurde mit der Kohleneinnahme anfgehort und dann mit
Tagesanbruch wieder begonnen, um der Mannschaft ein paar Stunden Rube zu génnen,
was unbedingt nothig war, denn sonst hitten die Leute bei der schanderbaften Hitze diese
Arbeit nicht lange aushalten konnen. — Am Morgen des 26. August hatte sich das Wetter in
so fern geandent, dafS es sehr klar geworden war und man dufSerst weit sehen konnte. — Alle
waren vergniigt und in guter Stimmung, und unter froblichem Gesang ging die Koblenein-
nahme flott von statten. — So wurde es Mittag und der Ruf des wachhabenden Bootsmannes
ertonte: »Alle Mann antreten zur Essenausgabe.« Der Commandant hatte angeordnet, dafs
eine Kesselgruppe nur unter Dampf sein sollte, um Kohlen zu sparen und schneller wieder
fort zu kommen, da dann taglich nur 21 Tons gegen 63 Tons bei allen Kesseln verbrancht
wurden. Im Kriegsrath war Morgens beschlofSen worden, nach Einnabme der Kohlen uns
siédlich nach Brasilien zu begeben und dort dann unsere Thétigkeit als Hiilfskreuzer wieder
aufzunehmen. Gegen 12'/: Ubr Mittags meldete der Posten im Ausguckkorb ein Schiff in
westlicher Richtung fern am Horizont. Ich ging auf die Briicke und erkannte bald mit mei-
nem Fernghs, dafS es ein Dampfer mit 3 Schornsteinen war, was immer in dieser Gegend
schon verdéchtig ist, gleich darauf erschien auch der Commandant, und ich sagte ibm, dafs
ein Kriegsschiff, wabrscheinlich ein englisches, in Sicht sei. — Das in Sicht kommen des
Kriegsschiffes hatte auch die anderen Offiziere anf die Briicke gelockt, worauf der Com-
mandant in seiner rubigen Art sagte: »Nun da sehen wir doch endlich einmal einen Englan-
der.«

Das Kriegsschiff war noch circa 8 Meilen entfernt, als es seine Fahrt verlangsamte und
sich zum Gefecht fertig machte. Es wurde von uns natiirlich nicht mebr aus den Augen
gelassen. — Wir iiberlegten derweile auf der Commandobriicke, was zu machen sei. Da wir
mit unserem kleinen Kohlenvorrath nicht ausreifSen konnten und das Verlassen des neutra-
len Gebietes dem Englinder das Recht gegeben hitte, uns abzuschieflen, so kamen wir zu
dem Entschlufs, da wir uns in dem neutralen Hafen sicher glaubten, forciert unsere Koblen-
einnahme fortzusetzen und dann um 1 Ubr Nachts, wenn der Mond untergegangen war,
mit einigen gut gezielten Salven durchzubrechen. Wenn unser Ruder und Maschine dann
nicht getroffen wiirde, lag eine grofle Wahrscheinlichkeit vor, dafS unser Plan gelingen
konnte. — Punkt 1 Ubr ging das Koblen wieder los, nur die Mannschaf ten der vorderen 4
Geschiitze wurden vorsichtshalber an die Geschiitze beordert. — Es war gegen 1.30 p.m., als
der englische Kreuzer durch Morsen mit dem Scheinwerfer zundchst seinen Namen HiGH-
FLYER signalisierte und gleich darauf: »Evgeben Sie sich sofort, oder ich schiefSe. —« Als Ant-
wort von unserer Seite erfolgte dann in gleicher Weise das Signal: »Ein deutsches Kriegs-
schiff ergibt sich nie, beachten Sie die Neutralitit.« Wihrend aufler an der Gaffel, wo schon
die Kriegsflagge lustig im Winde flatterte, noch in den beiden Masten die Flagge anfgezogen
wurde, kam aus dem Buggeschiitz des HIGHFLYER der erste SchufS, wel cher von uns prompt
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mit 4 Schii flen erwiedert wurde. — Der englische Kreuzer war auf 3 Meilen herangekom-
men, als derselbe das Gefecht erdffnete. — Die prompte Antwort von uns schien den Vetter
machtig gedrgert zu haben, denn nun zeigte derselbe uns seine Breitseite, und Salve anf Sal-
ve folgte. — Es war eine eigene Musik, die wir horten, wenn es auf dem Englinder an der
ganzen Seite anfblitzte und dann die Granaten pfeifend und zischend uns um die Obren
flogen. Hoch spritzte das Wasser anf, wenn diese schonen Bille ins Wasser schlugen, oder
noch einige Male iiber das Wasser sprangen, ebe sie verschwanden. Wir webrten uns dieser
Uebermacht gegeniiber, so gut wir konnten, und prompt folgte SchufS auf SchufS. Bald hat-
ten wir einen Treffer zu verzeichnen, der aufdem Englinder sechs Mann verwundete und
einen totete. —

K AISER WILHELM DER GROSSE machte seinem Namen Ebre und webrte sich tapfer, so gut
es emn hilflos vor Anker liegendes Schiff vermochte. — Der Englander schofS so erbarmlich,
daf$ wohl schon 30 SchufS gefeunert waren, bevor der erste Treffer bei uns emnschlug. — Der
Mensch ist ein Gewohnbeithsthier und so hatten auch wir uns bald an diese eigenartige
Musik gewohbnt. Alles blieb ruhig bei uns an Bord, und flink und genan wurden alle Befeh-
le und Anweisungen ausgefiihrt. Auf die Dauer konnte das hilflose Schiff dem Kreuzer kei-
nen Wiederstand leisten, und so galt es den Weg zu finden, daf$ moglichst wenig Menschen
dem Feinde in die Héinde fielen. — Sobald unsere Munition unter Wasser war und nicht
mehr geschoSen werden konnte, kam der Befehl, die Ziinder aus unseren Sprengpatronen
im Schiff anzuziinden, saimmtliche Schotten, Thiiren und Seeventile zu offnen und dann
alle Mann aus dem Schiff. — Alle Befehle wurden strickt ausgefiibrt und damit das Schick-
saal dieses stolzen und schonen, in der Welt so beliebten Schiffes besiegelt. — Meine Gefiihle
in diesem Augenblick zu beschreiben, kann ich nicht und mag mir auch erlassen bleiben,
erwdhnen will ich nur, daf ich beim Bau des Schiffes war, es mit geholt und auch die erste
Reise als 2. Offizier mit gemacht habe und nun als Capitin durch das Schicksaal dazu
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bestimmt war, dasselbe auch zu Grabe zu geleiten. — Ein Theil der Mannschaft sprang auf
Dampfer PORTUGAL, ein Theil auf Dampfer BETHANIA, welche retteten sich in die Boote,
welche sprangen ins Wasser und schwammen der Kiiste zu. Es diirften etwa 40 Mann bei
der Explosion umgekommen sein, etliche sind ertrunken beim fehl springen auf die Kohlen-
dampfer und einige sind von den Schiffen wie Pfannkuchen platt und todt gedriickt wor-
den. Es galt nun fiir die beiden lingsseits liegenden Schiffe, schnell von der Explosion weg
zu kommen. Daber wurden alle Tane abgeschnitten, und dann verlieffen die Koblendamp-
fer im Kugelregen den sinkenden KAISER WILHELM DEN GROSSEN. — Ich war mit auf den
Dampfer BETHANIA gekommen und ging sofort auf die Briicke zu Capitin Ruparth, ein
Mann von 65 Jabren, dem diese ganze Schie [Serei wenig zusagte und der vor Entriistung
nicht recht wufSte, was er zuerst angreifen sollte. — Ich ergriff dann, wenn auch nicht
berechtigt, das Commando und befahl zundchst volle Kraft riickwirts, wobei die Granaten
links und rechts und iiber unsere Kopfe hin saufSten. Der Englinder schofS erbarmlich
schlecht und traf Gott sei Dank nicht. — Sobald wir Raum hatten, ging es dicht hinter dem
Steuer des KAISER WILHELM herum und dann an der Kiiste entlang nach Siiden. — Die
Kriegscasse, enthaltend 210000 Mark in Gold und Silber, war an Bord der BETHANIA
gebracht worden sowie ein Sack mit Geheimbiichern, Instructionen, ein anderer mit
Berichten iiber unsere Thatigkeit, der Sack mit den Geheimbiichern und Instructionen
wurde sofort, in tiefem Wasser angekommen, geniigend beschwert, von uns ins Meer
geworfen. — Als wir weiterdampften, sahen wir, wie MAGDEBURG und PORTUGAL unserem
Beispiel folgten. MAGDEBURG hatte allerdings zwei Treffer erbalten. Ein Schuf8 hatte die
Backbordseite der Briicke weggerifien, der andere war durch das Matrosenlogis gedrungen,
ohne jemanden zu todthen, nur einer war leicht verwundet. Mit Graunen wurde dieses von
uns vernommen, denn ein SchufS in den vorderen Laderaum hitte eine furchtbare Kata-
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strophe herbeigefiibrt, denn alle Schiffe wéren mit Mann und Maus in die Luft geflogen, da
im vorderen Laderaum 750 Tons Dynamit lagerten. Nachdem die drei Schiffe sich eine
Meile von der Schufilinie entfernt hatten, wurde halt gemacht und dngstlich nach einem
Signal des englischen Kreuzers ausgeschaut, dafS uns sagen wiirde, ankern sie sofort, oder ich
schiefSe sie in Grund. — Kein Signal ging auf HIGHEFLYER hoch, unentwegt flogen die Grana-
ten weiter nach dem KAISER WILHELM DEM GROSSEN hiniiber, worauf ich die BETHANIA
sofort mit voll Dampf siidwarts lings der afrikanischen Kiiste weiter laufen liefS, die beiden
anderen Schiffe folgten, so ging die wilde Jagd dem Siiden zu. — Gleich darauf sahen wir im
Kugelregen drei schwarze Wolken, eine vorne, eine in der Mitte und eine hinten an Bord
des KAISER WILITELM DER GROSSE aufsteigen, was uns sagte, dafS das Zerstorungswerk
gelungen und das Schiff unter Wasser aus einander gesprengt war. Warum kein Signal
erfolgte und warum der Englinder 3 Schiffe entweichen liefS, ist mir unerklirlich. Einem
deutschen Kriegsschiff wdre dies sicher nicht passiert, selbst wenn der englische Kreuzer
nicht in Tact war, hétte immer ein Signal und WarnungsschufS gensigt, um uns zum ankern
zu veranlassen und keiner hatte gewagt, weiter zu dampfen. — Es war jedenfalls wenig
Umsicht und Energie unter der Leitung an Bord des englischen Kreuzers zu Hause. —
Wihrend wir nach Siiden floben, richteten sich unsere Fernglaser natiirlich bald auf den
englischen Kreuzer, bald auf unser stolzes Schiff, welches sich bedeutend auf die Seite von
dem eindringenden Wasser legte. — Die Ubr zeigte die sechste Stunde, und es fing schnell zu
dunkeln an, so wurde die Frage aufgeworfen: »Wohin wollen wir fliichten?« Versuchen wir,
nach den canarischen Inseln zu kommen, so werden wir ziemlich sicher von feindlichen
Kriegsschiffen abgefangen, die Cap verdischen Inseln sind feindliches Gebiet. Fingt uns der
Franzose ab, so bringt derselbe uns sicher nach Dakar, franzésische Colonie an der Westkii-
ste von Afrika, was gleichbedeutend mit Krankhbeit und Siechtum wire, denn sicher wiir-
den die vielen Menschen in die Wiiste Sahara getrieben werden, und man wiirde uns den
schwarzen Soldaten iiberlassen, aufSerdem ist in Dakar Malaria, Gelb und Schwarzwasser-
fieber unter den Europdern an der Tagesordnung, denn es befanden sich nach vorgenom-
mener Zihlung 469 Seelen an Bord. — Wir mu[Sten also versuchen, Brasilien, Westindien
oder gar die amerikanische Kiiste zu erreichen. — BETHANIA war allerdings nur fiir seine
Besatzung, 59 Mann, ausgeriistet, aber gliicklicher Weise befanden sich unter der Ladung
Reis, Maccaroni und Butter, an Koblen war Uberflufs, nur mit dem Trinkwasser mufSte
aufSerst vorsichtig umgegangen werden, da sehr wenig vorhanden, dennoch entschieden wir
uns aus folgenden Griinden fiir Nordamerika: Einmal wiirden wir dort die beste Hilfe fin-
den und gesundbeithlich am besten aufgehoben sein, anfSerdem, was fiir uns ausschlagge-
bend war, glaubten wir von dort aus die Heimath erreichen und dem Vaterlande wieder
dienen zu kénnen, hinzu kam noch, dafl dieses fiir uns entschieden in sofern der sicherste
Weg war, indem der Feind wohl kaum annebhmen wiirde, dafS wir versuchen konnten, die
3600 Meilen lange Strecke zuriick zu legen, da er uns einen solch grofien Koblenvorrath im
Schiff nicht zu muthete. So wurde dann sofort von der Kiiste abgeschwenkt und nach
Westen gesteunert. Wahrend der Nacht horten wir, wie HIGHFLYER mit Dakar Verbindung
suchte, um seinen glinzenden Sieg der Welt zu verkiinden, elende Liige, wie immer bei den
Englindern, denn von 4 Schiffen, die in seiner Gewalt waren, hatte der Kreuzer keinen
erbeutet, und das Verlorene war von uns selbst zum Sinken gebracht worden. — Von den
circa 1100 Menschen hatte er verschiedene verwundet und getotet, aber nicht einen einzi-
gen zu Gefangenen gemacht, alles hitte in seiner Gewalt sein konnen, bei etwas Energie
und Umsicht, dagegen war sein Erfolg nur das Uebergewicht des Kriegsschiffes gegen den
Hiilfskreuzer, was Natur gemdfS den Untergang des letzteren zur Folge haben mu fSte. — Als
der néchste Tag graute, sahen wir noch Dampfer MAGDEBURG einige Meilen von uns ent-
fernt, wir wechselten Signale iiber unsere weiteren Plane, und theilte MAGDEBURG uns mit,
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dafl auch sie versuchen wollten, die Gestade Amerikas zu erveichen. — Nach gewechseltem
Abschiedsgruf§ hielten wir es fiir rathsamer, nicht beicinander zu bleiben, da zwei zusam-
men fabrende Schiffe in Kriegszeiten immer Verdacht erregen, auch beim Angriff eines
feindlichen Schiffes beide in Mitleidenschaft gezogen wiirden. Wie richtig diese MafSregel
war, werden wir spiter sehen, Dampfer MAGDEBURG erreichte wohlbehalten den Hafen
von New-York, wohin gegen der BETHANIA noch viel Enttiuschung bevorstand. — Wir
suchten uns nun an Bord der BETHANIA ein wenig menschlich wieder zu machen, was nicht
ganz leicht war, da man aufSer seinem weifSen Tropenanzug nichts mebr sein eigen nennen
konnte. Anzug und Korper waren gleicher Weise schwarz und schmutzig vor SchweifS und
Kohlenstaub, vom klettern und springen, bis man endlich dahin gekommen war, wo man
sich angenblicklich befand. Die Unterbringung war auch schwierig und von einem Bett
und dergleichen natiirlich keine Rede bei den vielen Menschen. Ein Theil der Leute schlief
auf Matten im leeren Koblenbunker, ein Theil lag auf den Luken, die Offiziere lagen
Nachts auf und unter der Briicke auf Deck herum, und man half sich, so gut es eben ging.
Dennoch waren wir sehr frob, dem iiblen Englinder nicht in die Héinde gefallen zu sein. -
Ein militarischer Dienst wurde unter meiner Leitung wieder eingerichtet, und Ordnung
zog wieder ein. — Bei der Zeugwdsche wurde alles vom Leder gezogen, die Schldauche einge-
setzt, und alle Welt bekam ein Bad. Alsdann stolzierten wir wie im Paradiese so lange her-
um und nahmen Sonnenbdder, bis unser weifler Anzug wieder trocken war. — In den ersten
Nichten hatten wir durch unseve drabtlose Station immer noch Verbindung mit Dakar und
feindlichen Kriegsschiffen, letztere waren nicht so sehr weit entfernt, was zeigte, daf§ wir
verfolgt wurden. Man kann sich denken mit welcher Spannung alles verfolgt wurde, jedoch
am dritten Tage wurden die Tone schwiécher, und die Ochsen standen vorm Berge, denn
nun war der Punkt erreicht, wo der Feind einen Entschluf8 fassen mufSte, auf welcher Route
er uns verfolgen wollte. Am wenigsten glanbte man an die lange Distanz von 3600 Meilen,
wir hatten also den Feind richtig eingeschatzt, noch zwei Tage und jede Verbindung horte
anf. -

Von den Bermudas Inseln passierter wir in weiter Ferne 400 Meilen siidlich davon und
setzten nun unseren Curs auf Charlestown, Sid Carolina, welchen Hafen wir anlaufen
wollten. — Wir beteten immer um neblichtes Wetter, Regen und Sturm, aber unser Gebet
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wurde nicht erhort, das Wetter blieb schon und klar, so graute der Tag am 8. September. —
Wie immer wurde mit Tagesgrauen der Horizont mit unseren Fernglisern nach Schiffen
abgesucht, als der Posten im Ausguck einen Dampfer siidwdrts steuern 3 Strich an Steuer-
bordseite meldete, derselbe hielt bald anf uns zu, wir erkannten an den 3 Schornsteinen
bald das Kriegsschiff. Anfangs hielten wir dasselbe fiir einen Amerikaner, doch bald sahen
wir, daf$ es das englische Kriegsschiff Essix2 war. — Ein Entrinnen war ganzlich ausge-
schloflen, denn BETHANIA konnte 10, der englische Kreuzer 21 Meilen pro Stunde zuriick
legen. — Unsere Enttiauschung und Wuth im Innern war schrecklich, also 12 Tage hatten wir
alles geduldig ertragen in dem Glauben, einen neutralen Hafen zu erreichen. Zerstort
waren in unserem Herzen plotzlich alle Hoffnungen, wie oft hatten wir in langen Ndichten
uns gegenseitig die Landung in Amerika in den rosigsten Farben ausgemalt, und nun fiel
alles ins Wasser. —

Es dauerte dann auch nicht lange, so wehte auf der ESSEX das uns ja so bekannte Signal
»Stoppen Sie angenblicklich oder ich schiefSe.« Es wurde gestoppt, ESSEX, in der Nihe ange-
langt, setzte ein Boot aus, bemannt mit 2 Offizieren und einer Abtheilung Soldaten, die
nach uns heriiber ruderten. — Sofort besannen wir uns unserer Pflicht, aller Schrecken war
verschwunden, nur im Innern kochte die Wuth weiter. — In dem Augenblick, als das Boot
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an Backbordseite anlegte, wurden von uns au f Steuerbordseite der Sack mit den Berichten
in die Tiefe versenkt, dann folgten Revolver, Sabel, Seitengewehre und zuletzt unsere
Kriegscasse, 210000 Mark, an der 4 Mann heben mufSten, um dieselbe ins Meer zu werfen. —
Als der englische Offizier iiber die Reeling sprang, war auf der anderen Seite alles ver-
schwunden. — Der Englinder machte ein sebr erstauntes Gesicht iiber die Beute, die ihm in
den Schof8 gefallen war, dann wurden einige Signale von ihm mit seinem Commandanten
gewechselt, gleich darauf kam der Befehl, dafS 350 Mann nach dem englischen Schiff
gebracht werden sollten. Ich befand mich im dritten Boot, hatte mein Gepack, ein Hemd
und Zahnbiirste in einer Zeitung gewickelt, unter dem Arm. — Als alle 350 Mann an Bord
des Kriegsschiffes waren, fubr dieses siidwarts, den Curs auf Kingtown (Yamaica) richten,
und Dampfer BETIHANIA mu fSte folgen. Die Reise ging nur langsam von statten, da BETHA-
NIA sehr stark angewachsen war und nicht mehr wie 10 Meilen Fahrt machen konnte. Fiir
die an Bord gebrachten 350 Menschen war nicht Raum genug vorhanden, daher wurde am
Nachmittage wieder gestoppt und ein Theil der Leute zuriick gebracht, jedoch verblieben
samtliche Offiziere vom KAISER WILFHELM DER GROSSE als besonders gefahrlich an Bord des
Kriegsschiffes. — Auflerdem wurde die BETHANIA in Schlepp genommen und nun ging es mit
14 Meilen Fabrt weiter nach Yamaica. -
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Auf der ESSEX fiirchtete man, dafs ein deutsches Kriegsschiff ihnen die Beute noch wieder
abjagen konnte, wefShalb man mit eintretender Dunkelbeit alle Vorsichtsmafiregeln traf.
Die Geschiitze wurden scharf geladen, aufSerdem fubr man abgeblendet und theilte die
Mannschaft in Kriegswachen ein. Alles war fertig zum Gefecht. — Auf der BETHANIA waren
am Nachmittage alle Laderdaume zersigt und Floffer davon gebaut worden, denn wenn
ESSEX in einen Kampf verwickelt werden sollte, so wollte man nach fiinf Minuten die BE-
THANIA in Grund schieflen. Wir Gefangenen wurden bei einer Hitze von 104° Grad [Fah-
renheit = 41° Celsius] im Panzerdeck untergebracht, wo auf dem Eisen einige Matten hin-
geworfen waren. — Es gab eine kleine Luke, die Luft in den Raum liefS, und diese war mit
Maschinengewehren besetzt, die uns mit Ihrer Miindung anlichelten. Da es nicht zum Aus-
halten war, so lief bald alles im Adamskostiim herum, gegen 1 Ubr wurde ich dann Obn-
méchtig und lag, als ich wieder zu mir kam, auf einer Strobmatte. Mit bangem Harren
wurden uns die Stunden endlos lang, denn ein Kampf hief8 fiir uns Klappe zu und in dem
geschlofienen Raum elendig ersticken. — Am Morgen durften wir dann unser Gefangnifs
wieder verlaflen, und bald wurde ich zum Commandanten, einem Capt. Watsan [Watson?)
gefiibrt, der lingere Zeit Militar. Attaché in Berlin gewesen war und wurde von da ab
anstiandig behandelt. — Gegen Mittag des 11. September erreichten wir den Hafen von
Kingstown und wurde ein Theil von uns im Camp, ein anderer Theil in Port Royal unterge-
bracht. Ich war sehr krank, konnte auch nicht laufen, da ich mir den rechten Fuf§ verletzt
hatte, sodafS ich weder Schub noch Striimpfe anhaben konnte. — Wihrend ich so auf einem
Stubl im Lager herumlag, frugen mich verschiedentlich Aerzte, was ich thun wiirde, wenn
man mich frei liefle, woranfich antwortete, dafS ich nach New-York gehen wiirde, um wie-
der zu gesunden, auch kénne ich dort die beste Hiilfe bekommen. — Am 18. Oktober erhbielt
ich dann die Erlaubnis, in ein kiihleres Klimma nach den Vereinigten Staaten zu gehen, wo
es in den Papieren hiefS, wegen meiner Krankheit nnd nicht mehr extra wegen meines
Alters. — Ich erreichte New-York am 26. Oktober 1914, wo mir Hiilfe zu Theil wurde. —
Nach einem langen Krankenlager von 6 Monaten, wovon ich 116 Tage fest gelegen habe,
gewann meine gesunde Natur wieder die Oberbhand, und ich fing an mich zu erholen und
zu genesen. —

Dieses, die Aufzeichnung iiber die letzte Reise KAISER WILHELM DER GROSSE. Von den
personlichen, korperlichen sowie seelischen Leiden habe ich absichtlich nicht gesprochen, da
dieses einmal hier nicht hingehért und aufSerdem zu weit fiihren wiirde, denn es sollte die
letzte Reise des Schiffes und nicht meine Ungemach geschildert werden. —

Januar 1919
G.R. Meyer

Anmerkungen:

1 Geschitzter Kreuzer HIGHFLYER, Baujahr 1898, 5700 ts, ua. elf 15-cm- und acht 7,6-cm-Geschiitze,
Royal Navy.

2 Emil Aye: Kreuzerjagd im Ozean. Kriegstagebuchblitter S.M. Hilfskreuzer KASER WILHELM DER
GROSSE. Berlin 1917. ;

3 Herrn Dr. med. Wilhelm Friedrich Schmolder danke ich fir die Uberlassung des Berichts und weite-
rer Quellen sowic Abbildungsmaterial.

4 Uber die Adressatin der Aufzeichnungen ist weiter nichts bekannt. Meyer verfate das Anschreiben
an sic auf der ersten Seite des Berichtsheftes.

5 Reichspostdampfer BARBAROSSA, Baujahr 1896, 10769 BRT, Norddeutscher Lloyd; Reichspostdamp-
fer Sacnsen, Baujahr 1887, 4571 BRT, Norddcutscher Lloyd; Reichspostdampfer PrEussEN, Baujahr
1886, 5295 BRT, Norddeutscher Lloyd; Reichspostdampfer Ziz1in, Baujahr 1902, 9000 BRT, Nord-
deutscher Lloyd; Reichspostdampfer KLrist, Baujanir 1906, 9600 BRT, Norddeutscher Lloyd.
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6 Dafr soll das folgende Beispiel gentigen: Diese hier kamen vom blutigen Schlachtfelde, die dort drii-
ben, deven Zug sich eben unter nicht enden wollendem Hurrarufen in Bewegung setzte, gingen jauch-
zend hinaus zum blutigen Tanz ... Ave (wie Anm. 2),S. 119.
Frachtdampter MAGDEBURG, Baujahr 1900, 4497 BRT, Deutsch-Australische D.G., Hamburg.
8 Aye (wie Anm. 2), S. 49.
9 Passagier- und Frachtdampfer GaLician, Baujahr 1900, 6762 BRT, Union Castle Line, Southampton.
10 Ave(wie Anm. 2),S. 36.
11 Ebd.
12 Ebd.
13 Mielke, Orto: Schnelldampfer KAlsER WILHELM DER GROSSE. Vom Luxusdampfer zum Hilfskreuzer.
SOS Schicksale deutscher Schiffe. Nr. 34, 1954, S. 23.
14 Aye(wie Anm. 2),S.71.
15 Fischdampfer TusaL CaIN, Baujahr 1905, 227 BRT, J. E. Rushworth, Grimsby-.
16 Frachtdampfer PientONTE, Baujahr 1895, 2395 BRT, Sicilia Soz. di Navigazione, Palermo.
17 Frachtdampfer Duata, Baujahr 1911, 3511 BRT, Hamburg-Amerika Linie, Hamburg.
18 Kuhlfrachtdampter Kaipara, Baujahr 1903, 7392 BRT, New Zealand Shipping Co., Plymouth.
19 Frachtdampfer Nyanca, Baujahr 1900, 3066 BRT, Elder Dempster Shipping L.D.
20 Frachtdampfer PORTUGAL, Baujahr 1899,3998 BRT, Empreza Nacional Africa Portugueza, Lissabon.
21 Frachtdampfer BETHANIA, Baujahr 1899,7548 BRT, Hamburg-Amerika Linie, Hamburg.
22 Panzerkreuzer Essex, Baujahr 1901, 9550 ts, u.a. vierzehn 15-cm- und acht 7,6-¢cm-Geschiitze, Royal
Navy.
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The final voyage of the express liner Kaiser WiLHELM DER GROSSE.
A report written by Captain Gottfried Rudolph Meyer in the year
1919

Summary

On August 26, 1914, while serving as an auxiliary cruiser, the express liner Kaiser
WiLHELM DER CrOSSE was captured by the English vessel HicHrLYER and sunk by its own
crew. There are two eye-witness reports of this ship's eventful final voyage. In 1917,
under the title "Cruiser Chase in the Ocean”, Lieutenant Emil Aye published a roman-
tic report of his adventures on the Kaiser, written with heroic pathos. Until very
recently, the fact remained obscure that the captain of the KaiserR WitHELM DER GROSSE,
Cottfried Rudolph Meyer, also wrote an account of “his” ship’s last voyage under the
military direction of Commander Reymann.

Meyer's report was written in January, 1919, i.e. following the end of World War |
and five years after the episodes it documents. These factors forced Meyer to de-
scribe the circumstances of his journey as well as the mission and operational area
of auxiliary cruisers more precisely than Aye had done. There are comments on the
strategies employed to pursue enemy merchant vessels and details concerning the
supply of food and other goods. Meyer also mentions the high coal consumption of
the former luxury liner and the problems this caused during its operation as an auxi-
liary cruiser. An important aspect of the report is the insight it provides into the deci-
sion-making structures within the ship’s company of a war vessel. There are allu-
sions to the fact that itwas not always easy for the captain to submit to the orders of



186

the commander. Meyer tells of the “council of war” held on board every day at noon
by the commander, the captain and four officers to “decide our fate".

Rudolph Meyer's account of the capture of the English passenger steamer GALICIAN
by the Kaiser WitHeLm DER Grosse and its release the following day is also more detailed
as well as more reliable than Lieutenant Aye’s: The commander’s plan was to take this
ship and its 240 passengers, including many women and children , to Rio del Oro. As
we had neither the space nor the provisions for so many passengers, | protested.
Nevertheless, the orders were given and every person on the ship was to pack that
night. (...) The night was quiet and at about one o’clock in the morning the comman-
der said to me, You're right, Captain, we'd better let the steamer go — all those neu-
tral passengers, especially the women and children — we can’t go through with it; in
Germany they'd call us barbarians.

Lieutenant Aye also describes the capture and release of the Gaucian in great
detail. In his version, however, it was he himself who, at 4:00 a.m. (!), persuaded the
commander not to sink the GaLician. At the time, long articles in both the English and
the German press paid tribute to the humanity shown by the German ship’s company
of the Kaiser WitHeLm DER GRosse towards the English passengers.

Meyer's report further includes descriptions of the sinking of the English steam-
ship Karara with 53,000 deepfrozen sheep on board, and of the Nvanca, a steamer
loaded with cows and coconut oil.

In conclusion Captain Meyer relates how the Kaiser WiLtHELM DER GROSSE was cornered
by the HicHrLyer while taking on coal in the bay of Rio del Oro, how the other German
ships BetHaNiA and Macpesurc managed to flee after the crew of the Kaiser WiLHELM DER
Grosse had prepared their vessel for sinking and how in the end the BeTHaNIA, ON
which Captain Meyer had made his escape, was captured by the English cruiser Essex.
Along with other German crew members Meyer was first interned in Kingston on
Jamaica. Because of a serious illness he was soon released, however, under the con-
dition that he stay in New York. Not until November of 1919 did Meyer return to
Germany.





