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POLAR- UND MEERESFORSCHUNG

SIR JOHN FRANKLIN:
EIN RUCKBLICK
ZU SEINEM 150. TODESTAG

VON REINHARD A. KRAUSE

In England begann im Jahre 1845 cine Arktis-Expedition mit drei Schiffen unter der
Fihrung von Sir John Franklin (1786-1847). lhr vorrangiges Ziel war die Befahrung der
sogenannten Nord-West-Passage. Sie war vonder Royal Navy ausgerichtet und grofiziigig
mit den modernsten Mitteln der Zeit ausgestattet. Einige ihrer ausschliefllich freiwilligen
Teilnehmer hatten bereits Erfahrungen in der Bereisung polarer Gebiete, und allen Teilne h-
mern gemeinsam war cine hohe Motivation. Trotz dieser hervorragenden Randbedingun-
gen kehrte die Expedition' nicht zurtick. Der Aufwand, um ihr Schicksal aufzukliren,
durfte einmalig in der Entdeckungsgeschichte der Erde sein. Entsprechend umfangreich ist
auch die Literatur zu diesem Themenkomplex. Man vergegenwairtige sich, dafd allein im
unmittelbarem Zusammenhang mit den Suchexpeditionen bis 1855 durch das britische Par-
lament tiber 2000 Sciten mit Abbildungen und diversen Karten publiziert wurden.

Dic Suchexpeditionen dauerten bis 1880 und weitere Nachforschungen wurden bis in
die jiingste Zeit durchgeftihre.?

Bis zum heutigen Tage findet Sir John Franklins Schicksal reges Interesse, und zwar nicht
nur im Rahmen historischer Forschungsarbeiten. Literaten, bildende Kiinstler und Musi-
ker fuhlen sich gleichfalls durch das Thema angeregt. Erinnert sei an die Ausstellung von
Bildern und Graphiken des irischen Kiinstlers Vincent Sheridan 1997 im DSM..*#

Die vorstehenden Ausfiihrungen suggerieren bereits, daff es hier nicht darum gehen
kann, auch nur einen annihernd vollstindigen Uberblick iber den Themenkomplex zu lie-
fern. An Franklin zu erinnern, Ursachen und Wirkung seiner Expeditionen zu thematisie-
ren, einige Begleitumstinde anzudeuten, mehr kannim folgenden nicht geleistet werden.

Zur Biographie John Franklins

Franklin wurde am 4. April 1786 in Spilsby, Linconshire, geboren. Seine Eltern Willingham
und Hannah (geb. Weckes) waren gut situiert. Sie hatten zwolf Kinder. John war der jing-
ste der funf minnlichen Nachkommen, von denen einer im Kindesalter starb. Sein iltester
Bruder Thomas nahm sich 1807 das Leben, nachdem er das Familienvermogen verspeku-
liert hatte. Wire es nach dem Willen der Eltern gegangen, wire John als Theologe ausgebil-
det worden. John beharrte aber hartniackig darauf, zur See zu fahren. Als kaum 15jahriger
begann er eine Laufbahn zum Offizier der Royal Navy und war 1801 Teilnchmer der
bertthmten Battle of Copenhagen. Im gleichen Jahr wurde unter der Leitung von Matthew
Flinders (1874-1814) cine Navy-Expedition nach Australien ausgeristet. Es gelang Flin-
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Sir Jobn Franklin. Gemdilde von T. Phillips, als  Sir John Franklin um 1830. (Archiv DSM)
Hochzeitsgeschenk fiir ranklins erste ran

Anne Porden 1823 angefertigt.

(Aus: The Polar Record, No. 31, 1946)

ders, seinen Neffen John als »midshipman« mit an Bord der INVESTIGATOR zu nchmen.
Dicse Entdeckungsreise nach Australien, von der er erst 1804 zurtickkchrte, dirfte ihn in
mehrfacher Hinsicht tief gepragt haben. Auf dieser Reise lernte er dic Methoden der astro-
nomischen Ortsbestimmung kennen und legte den Grundstein fir sein zeitlebens doku-
menticrtes wissenschaftliches Interesse. Die INVESTIGATOR mufite letztendlich in Sydney
(damals Port Jackson) aufgegeben werden. Das Schiff war in einem derart schlechten
Zustand, dafl es unmoglich war, damit nach England zurtickzukehren. Der Koloniegouver-
neur stellte Flinders die kleine schnellsegelnde PORPOISE zur Verfiigung. Im Konvor mit
zwei Frachtseglern sollte die Reise entlang der Ostkiste durch die Torresstrafle nach Bata-
viagchen. DiePORPOISEund einerder Frachter liefen jedoch im Barrier Reef auf und gingen
verloren. In cinem Beiboot segelte Flinders 800 sm nach Sydney zurtick und brachte nach
sicben Wochen fiir die 85 auf einer Sandbank kampierenden Schiffbriichigen Hilfe. Beiallen
diesen Abenteuern hatte sich Franklin durch besondere Umsicht und Dienstfertigkeit aus-
gezeichnet. Kaum wieder in England angekommen, blicb s thm nicht erspart, an der See-
schlacht von Trafalgar teilnchmen zu mussen. Die BELLEROPHON, auf der cr als Signalgast
diente, wurde in der Schlacht fiirchterlich zusammengeschossen. Franklin gehorte, trotz
seines exponierten Einsatzes, zu den wenigen dufierlich Unverletzten seines Schiffes. Sein
Gehorsinn aber, durch den Donner der Kanonen geschidigt, erholte sich zeit seines Lebens
nicht wieder.

Nach Trafalgar zum Leutnant befordert, diente er auf der BEDFORD und wurde 1815 bei
cinem Angriff auf New Orleans schwer verwundet. Das Ende der Napolconischen Kriege
wire fiir Franklin, wic fiir viele seiner Kollegen, vermutlich auch das Ende seiner Navy-
Karriere gewesen, hitte er nicht dic Freundschaft des Botanikers Robert Brown (1773-
1858) besessen, cine Freundschalft, dic sich auf die gemeinsam durchlebte Australiencxpe-
dition stiitzte. Brown, inzwischen cin anerkannter Wissenschaftler®, war ein enger Vertrau-
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Juli 1997.
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ter von Sir Joseph Banks (1743-1820), der,
u.a. Prisident der Royal Society, ein Mann
von auflerordentlichem politischem Einfluf§
war. Uber diese Verbindung erfuhr Franklin
offenbar frihzeitig Genaueres uber ecine
geplante Arktisexpedition. Mit den Schiffen
DOROTHEA und TRENT sollte versucht wer-
den, via Spitzbergen zum Pol vorzustofien.
Sofort bekundete Franklin sein grofies
Interesse an dieser Aufgabe und erhielt sein
erstes Schiffskommando als Kapitin der
TRENT. Auf dicser Reise bewies cr eine
umsichtige Schiffsfihrung und konnte das
Vertrauen rechtfertigen, das seine Vorge-
setzten in der Admiralitit ihm entgegenge-
bracht hatten.”

In den Jahren 1819-1822 leitcte Franklin
eine Uberlandexpedition, um dic Nordkiiste
Kanadas von der Miindung des Coppermine
Rivers in ostliche Richtung zu erforschen.
Seine Gruppe erreichte zwar die Kiiste und

4 S M e konntenoch 550 sm der zergliederten Kiiste
Sir Jehn Franklin nach cinem Gemalde von vermessen, aber der Rickzug wurde zu
Derby. (Archiv DSM) einem Todesmarsch, den nur elf der ur-

springlich zwanzig Teilnehmer tiberlebten.
Franklin wurde durch scine erste Uberlandexpedition zu einer Beriihmtheit — »the man
who ate his boots«. Inzwischen zum Commander befordert und zum Mitglied der Royal
Socicty gewiihlt, brach Franklin 1825 zu seiner zweiten Uberlandexpedition auf. Diese ver-
lief wesentlich erfolgreicher als die erste. Ziel war es diesmal, die kanadische Nordkiiste
westlich des Coppermine zu vermessen. Als Zugang zur Kiiste wurde der Mackenzie River
gewihlt. An der Flufmindung trennte sich die Gruppe. Scinen Freund und Begleiter der
ersten Expedition, Dr. John Richardson (1787-1865), schickte Franklin nach Osten.
Richardson erreichte den Coppermine River. Er selbst wandte sich zusammen mit George
Back® nach Westen, wo sie Frederick Beechy (1796-1856) mit der BLOssOM zu tref fen hoff-
ten. Nach gefihrlichen Begegnungen mit Einheimischen wurde Mitte Juli 1826 die Her-
schel Island errcicht, ca. 140°W. Mitte August, nahe 150° W, mufite man sich angesichts des
kommenden Winters zuriickzichen.” Sowohl Franklins als auch Richardsons Gruppe
erreichten wohlbchalten die schon im Vorjahr benutzte Uberwinterungshiitte. 1827 im
September war die Expedition zurtick in England. Nach diesem erfolgreichen Untermeh-
men, durch das nahezu 2000 sm Kiistenlinic in die Karten aufgenommen werden konnten,
wurde Franklin mit Ehren iberhiuft, u.a. zum Captain befordert und geadelt (1829).
Franklin war seit 1823 verhciratet, 1824 Vater ciner Tochter geworden. Seine Frau
verstarb jedoch 1825, kurz nach der Abreisc zu seiner zweiten Uberlandexpcdition. 1828
heiratcte er Jane Griffin (1792-1875) - cine unter mehreren Aspckten ungewohnliche Frau.
1830, nach Fertigstellung des Expeditionwerkes zur zweiten Uberlandexpedition, wurde
ithm das Kommando iber die [regatte RAINBOW des britischen Mittelmeergeschwaders
anvertraut.'
Offensichtlich waren hier seine Aufgaben, die er hervorragend bewiltigte, weniger
militirischer als diplomatischer Natur. Zwei hochste Auszeichnungen wurden ithm zuteil,
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Hintergrund. (Aus: Polar Record, Juli 1997)

und sein bewiesenes diplomatisches Geschick ist sicher auch der Grund dafiir gewesen, ihn
zum Gouverneur von van Diemen’s Land (Tasmanien) zu berufen. Dic heutige Geschichts-
schreibung ist sich dartber cinig, dafl das Franklinsche Regiment, 1836-1843, fiir Tasma-
nien auflerst wichtig und segensreich gewesen ist. Die Umstinde sciner Abberufung lassen
allerdings darauf schlicfien, daff es damals Personen gab, dic in London gegen ihn intrigier-
ten und ihn erfolgreich diskreditierten.

Ab 1844 bemiihte sich Franklin um das Kommando einer geplanten Arktis-Expedition
zur Aufsuchung und Befahrung der Nord-West-Passage, das ihm zugesprochen wurde,
nachdem Einwinde wegen scines hohen Alters beseitigt waren. Die Expedition verlief}
Greenhite (Themse) am 19. Mai 1845 mit drei Schiffen. Neben den beiden Expeditions-
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schiffen EREBUS und TERROR fungierte dic BARETTO JUNIOR als Tender. In der Nihe von
Disko Island vor der Gronlandischen Westkiiste (70° N), wurden das Material und der Pro-
viant des Tenders auf die beiden Expeditionsschiffe verteilt, die mit insgesamt 129 Minnern
an Bord unverziiglich ihre Reise fortsetzten. Nur noch zweimal wurde dic Expedition von
Walfingern bertihrt, bevor sic im nordkanadischen Archipel verschwand. Keiner der Teil-
nchmer kehrte lebend zuriick. Erst Jahre spiter konnten Spuren der Expedition gefunden
werden, aus denen sich die Reiseroute rekonstruieren lieff. Aus einem aufgefundenen
Schriftstiick ist bekannt, dafd Sir John Franklin am 11. Juni 1847 auf der im Packeis festsit-
zenden EREBUS verstarb.

Bemerkungen zur Geschichte der Entdeckung der Nord-West-Passage"'

Offenbar war schon vor dem Bekanntwerden der Magellanschen Erdumseglung (1519-
1522) einigen Experten klar, dafl die Entdeckungen des Christoph Columbus nichts mit
dem gesuchten Indien, den Molukken oder dem sagenumwobenen Cathy zu tun hatten.
Jedenfalls soll schon 1497/98 derin britischen Dicensten stehende John Cabot (um 1450 —
nach 1498) versucht haben, in hoher Breite nach Westen vorzudringen. Vermutlich ist er
nahe Neufundland gewesen, denn er berichtete von der Sichtung immenser Kabeljau-
schwirme.

Sebastian Cabot (vor 1484-1557) wiederholte 1508/09 dic Versuche seines Vaters, nach-
dem Portuguiesen schon in den Jahren 1500-1502 drei Versuche in diese Richtung unter-
nommen hatten. Bemerkenswert sind die gut dokumentierten drer Reisen, die Jacques Car-
tier (1491-1557) im Auftrag des franzosischen Konigs in den Jahren 1534 bis 1536 durchge-
fuhrt hat. Er segelte, von der Tabradorktste kommend, den St.-Lorenz-Strom hinauf,
wobei er vielfach Kontakt mit der einheimischen Bevolkerung hatte.

In der Folge sind es iberwicgend Briten gewesen, die sich um die Auffindung einer
Nord-West-Passage bemiihten: Martin Frobisher (1539-1594) fiihrte drei Expeditionen
zwischen 1576 und 1578. John Davis machte drei Expeditionen in den Jahren 1585-1587;
John Knight cine Expedition 1606; Henry Hudson zwei Expeditionen 1607 und 1608, einc
weitere 1610/11. Robert Bylot und Willam Baffin erreichten auf ihren Reisen 1615 und 1616
inder nordlichen Baffin Bay tatsichlich die Breite von 78° N. Es sollte 200 Jahre dauern, bis
diese Leistung wiederholt wurde. Der Dine Jens Munk wurde 1619-1620 zu ciner Uber-
winterung in der Hudson Bay gezwungen. AufSer Munk tGberlebten von den urspriinglich
65 Teilnehmern nur zwei!"?

Mit den Reisen von Luke Foxe und Thomas James inden Jahren 1631 und 1632 endeten
zunichst die Bemthungen zur Auffindung einer Nord-West-Passage, da man aus den
Ergebnissen der beiden letzterwihnten Expeditionenschloff, daff aus der Hudson Bay kein
Durchbruch nach Westen existiert.

In der zweiten Halfte des 17. Jahrhunderts begannen Pelzhiandler und Kaufleute sich in
der Hudson Bay zu ctablieren. 1670 erfolgte die Griindung der Hudson Bay Companie, dic
durch die britische Regierung mit weitreichenden Vollmachten ausgestattet war; ab 1675
versuchte man einen Handelsposten stindig zu besetzen, wobei es in den 80cr Jahren zu
einem bis 1697 dauernden »Kolonialkrieg« zwischen Englindern und Franzosen kam.

Tatsichlich ist es so, dal die Erschliefung Nordkanadas durch Europier weitgehend
tiberdie Hudson Bay Company und durch die 1779 gegriindete North West Company, u.a.
durch das Vorschicben der Handelsstationen, erfolgte. Ab ca. 1711 begannen zunachst
Norweger mit dem Handel und der Waljagd in der Davis Strait, der sich im Laufe des Jahr-
hunderts dic anderen Walfang treibenden curopiischen Lander anschlossen (cinschliefllich
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der Hamburger und Bremer). Die Reisen haben zumindest dazu beigetragen, die Kisten
Westgronlands und Labradors bekannt zu machen, kleine Siedlungen und Missionarstatio-
nen wurden gegriindet.

Eine wirkliche Wende im entdeckungsgeschichtlichen Sinne wurde erst durch die Expe-
ditionen der britischen Admiralitit eingeleitet. Auf seiner dritten Entdeckungsreise durch-
segelte Cook die Beringstrafie (Anian Strafle) mit dem Ziel, den amerikanischen Kontinent
von West nach Ost zu umrunden. Er erreichte 1778 das Icy Cap (ca. 162° W). Die folgen-
den Jahre zwischen 1776 und 1815 waren aus politischen Griinden wenig geeignet um Ent-
deckungsreisen durchzufihren.”

Es gab allerdings vordringliche Ausnahmen, wie z.B. 1801-1803 die Forschungs- und
Vermessungsreise von Matthew Flinders zur Stiitzung der britischen Interessen in Austra-
lien, an der Franklin teilnahm.'

Nach dem Wiener Kongress, 1815, auf dem nach dem endgtiltigen Sieg tiber Frankreich
Europa neu geordnet wurde, war England die unbestrittene Weltmacht und insbesondere
unumstrittener Beherrscher der Weltmeere. Eine Folge dieser Entwicklung war, dafd die rie-
sige Kriegsflotte auf Friedensstarke vermindert werden mufite. Die viele zehntausende zah-
lenden Mannschaftsdienstgrade diirfren tiberwiegend froh gewesen sein, endlich dem Fron-
dienst der Marine entronnen zu sein. Fir die Offiziere der mittleren Dienstgrade sah die
Situation anders aus. Auf kiitmmerlichen Halbsold gesetzt, hatten sie nicht selten Schwie-
rigkeiten, an Land Fuf! zu fassen. Allerdings mufite die Navy darauf bedacht sein, einen
tlichtigen aktiven Personalstamm zu erhalten. Eine Moglichkeit, Schiffe und Besatzungen
in Bewegung zu halten, bot sich mit der Durchfihrung von Forschungsreisen. Der zweite
Sekretir der Admiralitit, Sir John Barrow (1764-1848), war Motor dieser Bestrebungen.'

Der bekannte Walfangkapitin und Naturwissenschaftler Willam Scoresby Junior (1789-
1857) hatte 1817 dic Royal Society, Prisident Sir Joseph Banks, dartiber informiert, daf§ auf
Grund einer auflerordentlich umfangreichen siidlichen Eisdrift fir gewohnlich eisbedeckte
Gebiete frei von Eis angetroffen wurden. Banks schlug dem ersten Lord der Admiralitit, Sir
Robert Melville (1771-1851), vor, eine Nordwestpassagen-Ex pedition einzuleiten, um die
vermeintlich giinstige Eissituation auszunutzen. Von Barrow wurde dieser Vorschlag
offenbar begeistert aufgegriffen, erweitert und umgesetzt. Zwei Polarexpeditionen wurden
im Jahre 1818 auf den Weg gebracht. Unter dem Kommando von John Ross (1777-1856)
versegelten dic Schiffe ISABELLA und ALEXANDER in die Davis Strait/Baffin Bay mit dem
Zicl, den Pazifik zu erreichen, und die Schiffe DOROTHEA und TRENT unter dem Kom-
mando von David Buchan (etwa 1782-1842) nach Spitzbergen, um von dort moglichst nahe
zum Pol zu gelangen.'* Die ALEXANDER wurde von Edward Parry (1790-1855) geftihrt, die
TRENT von John Franklin. Beide Expeditionen wurden, gemessen an ihrer Zielsetzung, ein
Miflerfolg. Wahrend die Buchan/Franklin Expedition primar unter schlechten Eiskondi-
tionen litt — die DOROTHEA wurde schwer beschidigt, aber immerhin gaben die Mann-
schaften ihr Bestes'” — mufite John Ross massive Kritik an seiner Fihrung hinnehmen. Erst-
mals seit der Expedition von Baffin/Bylot 1616 war man, offenbar ohne Probleme, wieder
weit nach Norden vorgedrungen und konnte die alten Entdeckungen bestitigen. Auch die
tberlieferten vermeintlichen Einschnitte nach Norden und Westen (Smith Sound, Jones
Sound, Lancaster Sound) wurden gesichtet. Ross bestand aber darauf, der Lancaster Sound
sei ein kleines Inlet. Im Hintergrund sah er grofie Berge, die fiktiven Croker Mountains.
Parry widersprach dieser Ansicht. Konsequent wurde im folgenden Jahr erneut eine Nord-
westpassagen-Expedition ausgeschickt. Parry bekam das Kommando dieser Expedition,
die mit den Schiffen HECLA und GRIPER auf Anhieb via Lancaster Sound, Barrow Strait,
Mellville Sound die Linge von 113° West erreichte und an der Stidkiste der Mellville Insel
gezielt Uberwinterte. Parry fiihrte noch zwei weitere Reisen in diese Richtung durch, die
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allerdings, gemessen an den Erfolgen der ersten Reise, weniger spektakulir verliefen. Defi-
nitiv einc Nord-West-Passage aufzuzcigen, gelang thm nicht.

Dic oben erwihnten Landexpeditionen Franklins (1819 und 1825) standen in unmittel-
barem Zusammenhang mit den Expeditionen Parrys und Beecheys (mit der BLOSSOM via
Bering-Strafle).

Dem bei der Admiraldit diskreditierten John Ross gelang es 1829, mit privaten Mitteln
eine Expedition zu organisieren. Er verschmihte es nicht, »mitten durch« seine Croker
Mountains in den Lancaster Sound einzusegeln, und wandte sich dann nach Siiden in
das Prnce Regent Inlet. An der Ostkuste der zerkliifteten, sich in meridionaler Richtung
Uber funf Breitengrade erstreckenden Halbinsel Boothia'® verbrachte die Expedition auf
69°59° N und 92° W drei Winter in Folge." 1832 verliefR man dann die nicht wieder flott zu
bekommende VICTORY und zog sich nach Norden zurtick, wo die Expedition nach ins-
gesamt vier Uberwinterungen von einem Walfinger gerettet wurde. James Clark Ross
(1800-1862), der Neffe des Expeditionsleiters, spiter weltberihmt durch seine Ant-
arktisentdeckungen, crrcichte den Magnetischen Pol, und auf Schlittenrcisen wurde King
William »Land « entdeckt, von dem man vermutete, es wiirde mitdemkanadischen Festland
in Verbindung stchen. King William Land ist aber tatsichlich eine Insel. J.C. Ross erreichte
diese uber die spiter nach thm benannte Strafie und tGber die Nordkiiste von Matty Island,
das in diesem Gewisser liegt. Riickreisend passierte er Matty Island im Siiden und glaubte
instidlicher Richtung in eine grofie Bucht zu blicken ~Poctes’s Bay. Er konnte von der Ost-
kiste des King Willam Land in siid6stliche Richtung blickend dic versetzt stehenden, bei-
einanderliegenden Begrenzungen der Rae Strafle gesehen haben. Diese lagen allerdings tiber
40 km sudlich seines Kurses und waren damit mehr als doppelt so weit entfernt, als er das
Innere der nicht existierenden Poctes’s Bay annahm.?

Die Endeckungen der beiden Franklinschen Uberlandexpeditionen wurden spiter
sowohl nach Westen wie nach Osten erweitert und zwar durch die beiden Hudson Bay
Company Angestellten Peter Warren Dease (1805-1863) und Thomas Simpson (1808-
1840) in den Jahren 1837 und 1839. 1833 wollte George Back der vermifiten R oss-Expedi-
tion Hilfe bringen. Dabei erreichte er die arktischen Gewisser an der Miindung des Great
Fish Rivers (Back River), wo 1848 der Rest der Franklin-Expedition zugrunde ging. Damit
waren 1839 nahezu die gesamte kanadische Nordk tiste und wesentliche Teile des Gebietes
ostlich von 100°W bis zur Breite von 75°N kartiert. Aber speziell die Kiisten im Gebiet
zwischen 70° N und 69° N und 85° W und 95° W waren nicht erschlossen, d.h. die Fiktion
der »Poctes’s Bay« war noch nicht erkannt, und King Willams Land konnte noch nicht defi-
nitivals Insclbezeichnet werden. Auflerdem kannte man nicht die West-Kiste der Boothia-
Halbinsel (Franklin Strait und Peel Sound). Die Existenz einer Nord-West-Passage war
damit zwar sehr wahrscheinlich, aber durchaus noch nicht nachgewiesen. Das war die
Situation, als 1845 die Franklin-Ex pedition England verlief8.

Griinde zur Durchfiihrung und wissenschaftliche Zielsetzung
der Expedition

Frederick Beechy gab 1843 sein Buch tiber dic 1818 mit Franklin unternommene Arktis-
reise heraus, war also mit dem Thema Polarforschung beschiftigt, als er im selbigen Jahr der
Adnmuiralitit den Vorschlag einer weiteren Arktsexpedition unterbreitete. Nach der gerade
erfolgten Riickkehr der tiberaus erfolgreichen A ntarktisexpedition unter James Clark Ross
und Francis R. M. Crozier (1896-1848) mit den Schiffen EREBUS und TERROR war der Zeit-
punkt dafiir zweifellos glinstig. Es galt zunachst die Nord-West-Passage aufzudecken, um
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damitein geographisches Problem zu erledigen, in das schon viel Energie geflossen war und
das, wic oben anged cutet wurde, seiner Losung nahe schien. Mitder vollen Riickendeckung
von E. Parry, Francis Beaufort (1774-1857), dem Hydrographen der Admiralitit, und dem
Geomagnetiker Edward Sabine (1788-1883) unternahm s John Barrow im Dezember
1844, dem ersten Lord der Admiralitit Lord Haddington (1780-1858) cin dicsbeztigliches
Proposal zu iibergeben.” Barrow glaubte, dafl das Problem losbar sei, und legte zur Stiit-
zung dieser Ansicht den neuesten Stand der Entdeckungen dar — griff auf die Entdeckungs-
geschichte zurlick und ging auf die Kosten des vorgeschlagenen Unternehmens ein. Die
einzige wissenschaftliche Disziplin, die neben der Hydrographie erwihnt wurde, allerdings
vergleichsweise ausfihrlich, war die Geomagnetik.?

Offenbar nach Intervention des damaligen britischen Premierministers Robert Pecl
(1788-1850), dem u.a. daran lag, diec wissenschaftliche Ziclsetzung der Expedition auszu-
bauen, wurden weitere Gutachten angefordert (u.a. von John Franklin), die einhellig posi-
tiv ausficlen, so dafl der Zustimmung Pecls nichts mehr im Wege stand. Der nichste Schritt
war dic Auswahl des Expeditionsleiters, seines Stellvertreters und der leitenden Offiziere.
Details dazu konnen hier nicht ausgebreitet werden. Einige Anmerkungen folgen weiter
unten. Als Expeditionsschiffe wurden EREBUS und TERROR bestimmt.

Wer sich mit der Expedition tiefer auscinandersctzen mochte, wird gencigt sein, sich dic
Instruktionen (23 Paragraphen), die Sir John Franklin von der Admiralitit mitgegeben
wurden, naher anzuschauen. Im folgenden werden nur die Punkte kurz berthrt, die zu
den wissenschaftlichen Aufgaben Bezug haben.

Der geographischen Ziclsetzung, der Autfindung der Passage, war oberste Prioritit ein-
geriumt. Nachdem im § 13 die Wichtigkeit der Geomagnetik im allgemeinen betont wird,
heifft es dann im § 14, daf} James Fizjames (1810?-1848) und andere Offiziere fir dic Beob-
achtungen iiber die magnetische Abweichung, Neigung und Kraft abzustellen sind, solange
das mit dem sicheren Schiffsbetrieb zu vereinbaren ist (Vergleichsmessungen an Land oder
auf dem Eis sind ggf. durchzufiihren). Femer soll die Temperatur der Luft, des Meeres

kY o
] ‘d{‘
P
L3 i
-
- .
.
| - b RET

TERROR und EREBUS im Peel Sound 1846, Gemilde von M. Myer 1977. (Aus: Rice 1986)
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sowohl an der Oberfliche, als auch in bestimmten Tiefen beobachtet werden. Im Falle einer
Uberwinterung ist ein magnetisches Observatorium aufzubauen. Gemifl der Ubersetzung
von Brandes sagt der § 17: Ferner haben wir fitr den Fall eines Winteraufenthaltes der Expe-
dition in hohen Bereitengraden Ihnen Instrumente zu Beobachtungen iiber atmospharische
Strablenbrechung bei geringen Héohenwinkeln ausgehéndigt (...) Uber andere meteorolo-
gische Beobachtungen (...) werden Sie ebenfalls berichten und zugleich bei vorkommenden
Gelegenheiten die Tiefe des Meeres, die Beschaffenheit des Meeresgrundes, die Richtung,
von welcher die Fluth einsetzt, und deren Héhe, sowie die Beschaffenbeit und Schnelligkeit
der Wellen untersuchen. Im § 20 heilt es: Sie werden alle in Ihrer Gewalt stehenden Mittel
anwenden, um Species aus dem Tier, Mineral- und Pflanzenreich zu sammeln und aufzube-
wahren, sofern die Umstande dieses ohne Zeitverlust gestatten; eben so werden Sie von den
grifleren Tieren genaue Abbildungen ausfithren und diesen erlauternde Beschreibungen
beifiigen. Wir sind sicher, daf8 Sie sowohl hierbei, als auch bei allen anderen wissenschaft-
lichen Arbeiten, von Ihren Offizieren, von denen einige uns fiir diese Aufgaben als vorziig-
lich befahigt empfoblen wurden, wesentliche Unterstiitzung finden werden. Tatsichlich
befand sich in der Person des Dr. Harry Goodsir (gest. 1848) ein ungewdhnlich befihigter
Naturkundler an Bord, der bereits vicle zoologische Arbeiten publiziert hatte.> Aber auch
Dr. Alexander McDonald (gest. 1848), cin Studienkollege Goodsirs, gehérte sicher zu den
Offizieren die hier angesprochen wurden.

Anmerkungen zu Offizieren, Mannschaft und Ausriistung

Franklin wurde bereits oben in einer Kurzbiographie vorgestellt. Sein Stellvertreter auf der
EREBUS war James Fitzjames. Dicser war damit nach Crozier, der dic TERROR fihrte, der
dritte in der Rangfolge der Ottiziere. Fitzjames muf} sowohl als Mensch als auch als Sce-
mann von auflerordentlichen Qualititen und Fihigkeiten gewesen sein. Mchrfach ausge-
zeichnet, hatte er eine schnelle Karriere in der Navy gemacht. Er war weitgchend verant-
wortlich fir die Zusammenstellung der Mannschaften. Fitzjames hatte keine Polar-
erfahrungen und gehorte zweifellos zu denjenigen, die darauf aus waren, den Wellington
Channel nach Norden zu verfolgen, dessen Einfahrt scit Parrys crster Reise (1819-20)
bekannt war?

Crozier hatte schon Jahre im Eis verbracht — an drei der Expeditionen Parrys teilgenom-
men und die Antarktisexpedition 1839-1843 zusammen mit J.C. Ross durchgefiihrt.
Crozier galt als Experte fiir geomagnetische Meflgerite und Beobachtungen.

Von den weiteren Offizieren waren polarerfahren: Graham Gore, Charles H. Osmer, Dr.
McDonald auf EREBUS und die »Ice-Master« James Reid und Thomas Blanky (TERROR).
Von den Unteroffizieren und Mannschaften waren auch schon etliche im Eis gewesen.

Die aulerordentlich qualititvolle Verproviantierung der Schiffe war fiir gut drei Jahre
ausgelegt, wobei Konserven cine wichtige Rolle spiclten.?

Zu den Besonderheiten der Ausriistungen gehorten neben den ungew 6hnlich umfangrei-
chen Bibliotheken (die der TERROR umfafite 1100 Binde) auch jeweils cine Drehorgel mit
der 50 verschiedene Musikstiicke gespielt werden konnten.

Die Schiffe

Beide Schiffe, holzerne, als Barken getakelte Segel-Kriegsschiffe, gchorten zu der Klasse der
sogenannten Bomb-vessel, im englischen manchmal auch kurz bombs genannt. Im Deut-
schen liest man manchmal den Ausdruck Bombengaliot. Die Schiffe trugen urspringlich
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auf dem durchgehenden Hauptdeck Mérser zum Abfeuern schwerer Sprenggeschosse. Dic
weitere Bewaffnung war schwach. Damit war der Schiffstyp, der um 1800 herum in Mode
kam, offenbar in erster Linic fir den Beschufl von Festungen konzipiert. Dafl sich die
Schiffe fur Polarfahrten vergleichsweise gut cigneten, ist naheliegend. Anders als z.B. bei
Fregatten, war bei diesen der Auflenhautverlauf nicht wesentlich durch Sttckpforten
unterbrochen. Aulerdem waren die Schiffe sehr fest gebaut, um das Gewicht der Morser
und dic hohen Ruckstoflkrifte aufnehmen zu konnen.*

Dic Schiffe wurden zwischen Februar und April 1845 in gut sechswochiger Werfezeit
tberholt und offenbar nochmals gegentiber ihrer Ausreise von 1839 verstirkt. Beide wur-
den mit ciner Damptfmaschine verschen, dic eine Schraube antrieb. Um dic Schraube gegen
Eispressungen zu schiitzen, war cine besondere Vorrichtung konstruiert worden. Diese
erlaubte es, die Schraube im schwimmenden Zustand des Schiffes zu 16sen und in cinem
Schacht aufzuhieven. Bei Probefahrten wurde unter Dampf cine Freifahrtgeschwindigkeeit
von4-5knerreicht. Durch dic Verlegung dicker Dampfleitungen waren bestimmte Rium-
lichkeiten beheizbar.

Nachfolgend werden cinige Details der Schiffe in Stichworten aufgefiihrt??, wobei dic
Originalangaben von Lingen (System »Imperial Yard«) indas metrische System tberfthrt
wurden.*®

HMS ERreBUS’: HECLA class bomb vessel, Baujahr 1826, nur zwei Jahre im aktiven
Dienst der Navy, bevor dic Umriistung fur dic Antarktisexpedition 1839-1843 erfolgte,
getakelt als Bark, Mars- und Bramsegel jeweils cinteilig, Glattdecker, Rumpflinge etwa
zwischen den Loten: 32 m, Breite auf Spanten (?): 8,70 m, Vermessung ca. 372 Registertons,
urspriingliche Bewaffnung 1 Morser Kaliber 33 ¢cm, 1 Morser Kaliber 25,5 ¢cm, 10 Karro-
naden.

e =

TERROR und EREBUS vor der Ausreisc aufder Themse ankernd, Holzschnitt 1844. (Archiv DSM
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HMS TERROR: VESUVIUS class bomb vessel, Baujahr 1813, Kampthandlungen im ameri-
kanischen Krieg (1812-1815), danach aufgelegt bis 1828, solltc dann im Mittelmeer zur
Piratenbekimpfung cingesetzt werden, lief aber bet der Anreise in der Nihevon Lissabon
auf, wurde geborgen und in Plymouth wieder repariert, 18361837 eingesetzt flir cine Ark-
tisex pedition unter George Back, nach Beschadigung durch Eispressungen heimreisend, in
Irland auf Grund gesetzt, um cin Sinken zu verhindern, wieder geborgen und repariert,
1839-1843 zur Antarktisexpedition cingesetzt.

Grundsitzliches Layout und Rigg sowie urspriingliche Bewaffnung wie EREBUS,
Rumpflinge etwa zwischen den Loten: 31,1 m, Breite auf Spanten (?): 8,24 m, Vermessung
ca. 325 Registertons.

Etwas zum Reiseverlauf der Franklin/Crozier-Expedition 1845-1848

Die Stimmung an Bord der Schiffe wihrend der Reise bis zu den Whalefish Islands nahe
Disko wird in Berichten, Briefen und in einem Tagebuch von Fitzjames reflektiert. Unein-
geschrinkte Begeisterung und Optimismus flir die bevorstehenden Aufgaben 13t sich aus
diesen Dokumenten entnehmen. Fiinf des urspriinglich 134 Manner zihlenden Expediti-
onscorps wurden wegen gesundheitlicher Miangel mit der BARRETTO JUNIOR nach Hause
geschickt. Uber den weiteren Verlauf der Reise existiert aber tatsichlich nur ein einziges
schriftliches Dokument.*? Darauf ist zunichst ein ungewdohnlicher Erfolg der Reise ver-
merkt — noch 1845 gelangte man im Wellington Channel bis 77° N, kam dort offenbar aber
nicht weiter, umfuhr auf dem Riickzug nach Stiden diec Cornwallis Insel, bevor manan der
Beechy Insel Gberwinterte (ber Cap Riley, Sid-West Spitze der Insel North Devon).
Schliefit man sich der Sichtweise von Cyriax an®?, fuhren die Schiffe zunichst 75 sm nach
Stdwest und vertolgten dann den Peel Sound nach Siiden. Nachdem so rund vier Breiten-
grade durchsegelt wurden, kamen die Schiffe gut 20 sm nordlich von Cape Felix im Herbst
1846 fest. Aber im Sommer 1847 konnten die Schiffe nicht aus dem Eise befreit werden!
Man mufite cinc zweite Uberwinterung in dieser unscligen Gegend hinnehmen. Das bedeu-
tet, manwarab Herbst 1846 nicht mehr in der Lage, auch nur das Geringste zu tun, um aus
eigener Kraft von hier in cine bestimmte Richtung vorzudringen.* Insgesamt waren die
Schiffe ctwa 30 sm nach Sudstidwest verdriftet, als diese am 22. April 1848 auf ctwa
69°50’ N, 98°50° W, 12 sm von der Nordwest-Ktiste von King William Land entfernt, aban-
donniert wurden. DasZiclderMinner wares, zunichst die Miindung des Great Fish River
zu errcichen, um von hier aus in bewohnte Gebiete zu reisen. 105 Personen waren zu die-
sem Zeitpunkt noch am Leben. Etwa 35 von ihnen haben spiter noch einen Platz namens
Starvation Cove crreicht (nahe der Miindung des Great Fish River auf 68°10° N, 97° W).
Nachdem sic ungefihr 120 sm zurtick gelegt hatten, sind sie hier zugrunde gegangen. Ent-
lang der Reiseroute wurden spater Leichen und Ausriistungsgegenstinde gefunden.

Zu den Expeditionen, die zur Klirung des Verbleibens der Franklin/
Crozier-Expedition ansgesandt wurden

Als das Jahr 1847 verging, ohne dafl etwas tiber den Verbleib der Expedition bekannt
wurde, begann man mit der Planung von Entsatzexpeditionen. Dabel ging man systema-
tisch vor. Eine Expedition wurde zur Beringstrafle geschicke, um Franklin ggf. entgegen-
kommen zu konnen. Eine Landexpedition hatte die Aufgabe, die kanadische Nordkiiste zu
untersuchen. Die dritte Expedition schlieflich wurde zum Lancaster Sound befohlen, um
Franklin zu folgen.
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Skizze der vermuteten Kurse und Positionen der Franklin/Crozier-Expedition von 1845-48 und
des Weges, den James C. Ross 1830 zuriicklegte, anf der Basis einer Karte, die E.A. Inglefield
(1820-1894) im Oktober 1853 anfertigte, erschienen 1854 in den »Parliament Papers«. Um die
Ubersichtlichkeit zu verbessern, wurden zudem vom Verfasser noch einige der damals unbe-

kannten Kiisten grob eingetragen.
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H. M. Sledge “ Endeavour.”

Names. Rank or Rating. Belonging to.
George I. M‘Dougall - - | Second Master - | Resolute.
Clements Markham - - | Midshipman - - | Assistance.
Joseph Abbot - - - | Captain, Forecastle - | Pioneer.
James Beer - - - | Corporal, R. M. A. - | Pioneer. . - .
Josep}) Bacon - ~ - | A.B. > _ -4 Resolate. Morro—*“Ourtrustis in God.
Robert Graham - - - | A.B. - - - | Resolute.
Richard Ellis * - - | Stoker - - | Pioneer.
Samuel Taylor - - - | Stoker - - | Pioneer.

Besatzung des Schlittens ENDEAVOUR 1851, (Aus: »Parliament Papers«)

Sledge « Grinnell.”
SLEDGE ¢ GRINNELL.”

Names. | Rank or Rating, Ages. To what Ship belonging.
e | e Sap— —
Mr. R. C. Allen - - | Master 39 “ Resolute.”
Mr. Edward Langley - | Boatswain 34 Ditto.
Thomas Bond - - | Ice quartermaster 38 Ditto.
Morro.—* The Heart thatcan  Ropert Moon - - ditto 41 « Pioneer.”
feel for another.™ Michael Collins - - ditto 42 « Assistance.”
William Cunningham - | A.B. 24 Ditto.
Simon Dix - - - ' Private R.M. 27 Ditto.
George Murray - - | Ice quartermaster 45 “ Intrepid.”

Abstract of Weights.

Standing weights - - - 685 lbs.

Provisions for party & - 456

Depét for Lowther Island - - 186,
Total weight - - 7)1,327
Weight per man - T 1891bs.

Besatzung und Operationsmotto des Schlittens GRINNELL. (Aus: » Parliament Papers«)

J. C. Ross leitete die Expedition via Lancaster Sound, die erst im Spitsommer 1848 vor
Ort war und ungtinstige Eissituationen antraf, die wenig Bewegungstreiheit lieflen. Er
iberwintertcander Nordostecke von Somerset Island (Leopoldhafen) in ciner Gegend, die
er schon 1833 kennengelernt hatte. Bei Schlittenreisen im Frihjahr 1849 war cr auf der rich-
tigen Spur, als er dic Westkiiste von North Somerset ein erhebliches Stiick nach Stiden ver-
folgte. Man fand aber keinerlei Anzeichen der Vermifiten hier, die eine Fortsetzung der
Reise rechtfertigt hitten.® Ross versuchte seine beiden Schiffe ENTERPRISE und INVESTIGA-
TOR noch via Barrow Strait weiter nach Westen zu pressen. Aber die Schiffe wurden besctzt
und drifteten wieder zurtick nach Osten. Er konnte sich gliicklich preisen, daff es gelang,
wicder frei zu kommen und man diec Heimreise antreten konnte.

Auch Commander Thomas E. Moore (1819-1872) mit der PLOVER, dic zudem noch von
der mit Forschungs- und Vermessungsarbeiten an der amerikanischen Westkiiste beschaf-
tigten HERALD unterstiitzt wurde, fand von Franklin keine Spur. Nicht anders erging es der
Landexpedition, die Richardson, Franklins bester Freund und Gefihrte aus alten Tagen,
personlich leitete. Im November 1849 lagen die Ergebnisse der drei Expeditionen vor, und
man mufite zugeben, dafd tatsichlich gar nichts erreicht worden war. Allerdings war dic
Wahrscheinlichkeit, die Expeditionsmitglieder noch irgendwo lebend anzutreffen, dra-
stisch gesunken. Es macht keine Schwierigkeiten, sich angesichts dieser Fakten die offentli-
che Reaktion und die Stimmung in der Admiralitit vorzustellen.

Mindestens zchn Schiffe, von denen sechs der Navy unterstanden, reisten 1850 zu neuen
Suchexpeditionen aus. Zwei Schiffe schickten die USA, ein Schitf ristete Lady Franklin
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|
Names. Rank or Rating. ‘ Ages, , To what Ship belonging.
Mo WOW May - - | Alate | o 1 Resolute,
Geo. F. Malcolw - - Capt. hold | 33 Resolute. Discharged to < Hotspur™
| froma severe frostbite, and obligdd
: | to return to the ship.
Jno. Davis - - - | DBombardier Resolute.
Thos. Brown - - Biacksmith Resolute.
Rd. Heeles - - - .M. Resolute. Discharged to ¢ Perse-
verance,” Melville Islund sledge.
~ VWright - - R.M. 26 Pioneer.
YW Elliott - - - | Carprs, mate Pioneer. In licu of Malcolm, {rom
the « Dasher.”
Ben. Strutt - - - A.D. Resolute.
Robt. Urquart - - - R.M. Intrepid. In licu of Heeles from
* Perseverance.”

Abstract of Weights.

Staunding weights - - - 390 1bs.

Depot for Dr. Bradford - - - 328

28 days provisions - o 2 588
Total weight - - - 1,306
For each man - - 217

Faksimile zum Schlitten EXCELLENT 185 1. (Aus: »Parliament Papers«)

aus, ein weiteres die Hudson Bay Company. Unmaoglich, in diesem Rahmen auf die Details
der Reisen cinzugchen. Dafl man in der Folgezeit bald in die Situation kam, Retter fir dic
Rettenden auszuschicken, konnte nicht ausbleiben. Eines der 1850 ausgereisten Schiffe, auf
die das zutraf, war die INVESTIGATOR, gefiihrt von Robert McClure (1807-1873). Erst 1853
klirte sich das Schicksal dieses Schiffes und seiner Besatzung. Nach zwei Uberwinterungen
in der Mercy Bay an der nordlichen Kiiste der Banks-Insel — gerade als die verzweifelte
Besatzung im Begriff war, das Schiff zu verlassen, kam Hilfe von der RESOLUTL. Ein Deut-
scher, der Herrnhuter Johann A. Miertsching (1817-1875), gehorte als »Escimo Interpre-
ter« zu den Teilnehmern der Reise mit der INVESTIGATOR. Er hat einc eindrucksvolle Schil-
derung diescs tber finf Jahre dauernden Reiseabenteuers hinterlassen.®

Diesc Invasion in den nordkanadischen Archipel hatte allerdings auch einen Erfolg in der
cigentlichen Aufgabe zu verzeichnen. Auf Beechy Island fand man drei Griber und viele
Gegenstiande, aus denen sich unzweideutig schlicflen licf}, dafl hier die Franklin-Expedition
1845-46 tiberwintert hatte. Aber trotz intensivster Suche wurde kein schriftliches Doku-
ment entdeckt, das cinen Hinweis auf die beabsichtigte Richtung der Weiterreise gegeben hitte.

Ein erneut 1852 mit fiinf Schiffen ausreisendes Suchgeschwader der Navy wurde durch
die Lage dieses Fundplatzes eher fehlgeleitet. Es setzte sich dic Meinung fest, Franklin sei



Pran of Operations for Search by T'ravelling Parties, determined upon 10th March 1851.

Officers’ and Men's Names. ofl\;?é?i;e. Dll:;,”igﬁ;h_ Motto. Motto. Dl:‘sémﬁj’;h. oF}g;::lcgg. Officers and Men’s Names.
SOUTHERN DIVISION.
CaprrAaiN OMMANNEY,

FExtended. South-western Branch. Limited.
Capt. E. Ommanney j [ I i 3 (Lt. Geo. F. Mecham.
William Dore William Tullett.
James Brooke - | . . Robert Slessar.
Charles Campbell - > Reliance < 5 .12"“““““ Sequor < > Succour [{ George Green.
Edward Privett l . “ divigemosi]  Juvare, William Mitchell.
George Davis - i John Bailey.
Thomas Ward -J L ] L | William Beedling.
}it?llt. W. H. Browne ) ] Eglf;vﬁiie ( il (Mr. Charles Ede.
“(;_aﬁph BIeIams - - ! | it Sf’l“k ‘(I}elorgﬁl{')r&ver.

iHliam liarvey a sal . onn 10tt.
JO!IH. Bettison' - >| Enterprizu< > implies; If{lﬁirl)‘:lce < : > Tnflexible {< Francis Dow.
William Lowrie -1l With all ’ Thomas Rumble.
Richard Binstead - the thirst-f Thomas Coplands.
1 - g gllZCO i1l 1 &

George Martin ) L Ly L J (William Colwill

FExtended. Western Branch. Limited.
Lieut.SherardOsborn ) f ) @ I ((Mr. Vesey Hamilton.
Mr. H. P. Webb - ‘ Peter Simpson.
James Marshall -] I I i Nothing John Scarlett.
Iidward Spencer - ] ' | ! advenivte John Cunningham.
William M¢Arthur & True Bl“ei r de;ﬂ‘:]a"' nothing .7 rAdve"""c . [Geb, Francis,
Edward Thomas - \ win, Stephen Howe.
John Green - - Francis Webber.
John Harbourn - i ) L H | William Manger.

Mr. Fred. J. Krabbé 1

Thomas Armstrong -
Thomas Wilsen = I
John Hevden =

Success {

Auziliary to the Southern Division.

‘ mm'w One and
| all. - =7

=)

il

Robert M¢Clean.
Geo. Custance.

{ William White.

MThanioe Nawelihiacaa

0284



FEzxtended.

Liecut. R. D. Aldrich
Serjeant Gough
William Coles

Peter Finncey -

Thomas Ransom
William Huggett
James Fox -

Fatended.
Licut.F.L.M¢Clintock

James Wilkie
James Dawson
William Richards
John Salmon -
James Hoill -

Mr. A. R. Bradford -
Benjamin Young
Robert Hoill -
Moses Tew =

Lli Bone -
William Swancy -

Samuel Rogers - _J

Mr. Juo. P. Cheyne -1

Joseph Organ =

William Elliott -j

James Foley

.
|
Robert Holly - al
J

prammm GBI

Wl
|>
James Rodgers -J

Auatliary to the

WESTLERN DIVISION.

Northern Branch.

and firm. confido.

i‘
! \> Faithful In Deo 4
i
L

Western Branch.

l Faithful

T
> lelrsuu;lc and
to the end. intrepid.

J
.

St. George
and merry
> England 5 | Prospice. <
l onward to | Respice.

the rescue.

J L

Endeavour
to deserve.

—d) L.-—.-Y__J

Western Branch.

Limited.

Mr. R. B. Pearse.
James Robinson.
William Ward.

< Henry Deller.

James Shingleton.

Williamh Culver.

William George.
[_Henry Fussell.

Linited.

((Mr. W. B. Shellabear.
James Fullarton.
Robert Urquhart.

< Yoster M*Kenzie.

Thomas Hood.
George Wood.
_Henry Morgan.

(Mr. W. Wm. May.
Geo. S. Malcolm.

Thomas Brown.

4 John Davies.

Benjamin Strutt.
John Wright.
L John Hieels.

Thomas Record.
Henry Cumber.
Richard Bland.
Nicholas Holton.

Zusammenstellung der Schlittenbesatzungen. (Aus:

»Parliament Paperse)

1Y
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nordlich (durch den Wellington Channel) oder dirckt westlich zu suchen. Bei der darauthin
in diese Richtungen einsctzenden Suche wurden per Schlitten schr grofie Strecken in un-
bekannten Gebicten zuriickgelegt. Entsprechend umfangreich waren die Erfolge fir dic
Gceographie und andere Wissenschaften. Allerdings kehrte nur cin Schiff des Geschwaders
wicder nach Grofibritannien zurtick. Vier Schiffe wurden aufgegeben — gliicklicherweise
ohne daff dabei Menschenleben zu beklagen waren.

1853/54 konnte Dr. John Rac (1813-1893), der tiber Land an dic Ostkste der King Wil-
lams Insel (Ross’s King Williams Land) gereist war, Relikte und definitive Nachrichten tiber
den Verlust der Expedition beibringen. Wic bereits angedeutet, konnte aber erst durch ein
Papier und andere Gegenstiande, dic wihrend einer Expedition 1857-59 unter Francis Leo-
pold McClintock (1819-1907) gefunden wurden, Genaueres tiber den Reiseverlauf und das
tragische Schicksal der Expedition herausgefunden werden.

SchlufSbetrachtung

Liest man dic in den »Parliamentary Papers«*” abgedruckten sachlichen Schilderungen und
sonstigen Dokumente, beispielsweise dieder U1oﬂcn Navy-Such- Kampagne von 1852-54,
und betl achtet die dazugehorngen Karten und SI(ILLCH so kann man sich einer Faszination
nichtentzichen. Der Enthusiasmus und die Pflichttreue, mit der die Navy-Seeleute an ihrer
Aufgabe hingen, notigt uncingeschrankten Respekt ab. Wihrend Gber das, was Franklins
L cute taten, leider so gut wie nichts bekannt ist, stellen die Taten der Suchmannschaften ein
kulturhistorisches Phinomen dar, das in ganzem Umfang noch nicht gewlirdigt wurde. Der
Grund daftr ist, dafl die Tatsachen an sich bereits derart komplex und abentcuerlich waren,
dafl die Betrachtung des kulturellen Hintergrundes, auf dem diese Leistungen moglich
waren, weitgchend aus dem Blick gerict.

Ahnlich verhilt es sich mit der Bewertung und Betrachtung der Franklin/Crozier-Expe-
dition. Thr Hintergrund scheint klar zu sein. Hier sollte mit der sprichwértlichen britischen
Tuchtigkeit, nicht zuletzt zum Ruhme der Royal Navy, endlich cin argerliches geographi-
sches Problem erledigt werden. Gab es auch einen praktischen oder politischen Hinter-
grund? Glaubte z.B. noch jemand ernsthaft daran, im Norden Kanadas cine kurze, schiff-
bare Verbindung zwischen dem Pazifik und dem Nordatlantik zu finden? Diese Frage ist
nicht mit einem Satz zu beantworten. Schaut man sich J. Barrows Proposal von 1844 an,
erkennt man, daff diese Hoffnung noch bestand, und Barrow tiberblickte dic erfolglosen
Bemiihungen um die Nord-West-Passage so genau wic kein Zweiter.® Moglich wire, dafd
seine Suggestion ciner moglichen praktischen Nutzung der Passage einem opportunisti-
schen Trieb entsprang. Aber wem hiitte er dabei nach dem Munde reden wollen, ohne sich
der Gefahr auszusetzen, sich selber zu diskreditieren? Nein — es diirfte so gewesen sein, daf}
nicht nur Barrow, sondern auch andere (z.B. Franklin) daran glaubten. Daf} es eine Nord-
West-Passage gab, daran zweifelte keiner der Experten. Aber wiirde diese cinermafien
regelmaflig mit Schiffen befahrbar sein? An dieser Frage hing das Problem.* Franklin
konnte so gedacht haben: Die kanadische Nordkiste wird jedes Jahr eisfrei, mehr oder
weniger von der Beringstraffe bis zum Grofien Fischfluff (Back River) — davon konnte ich
mich durch eigene Anschauung tiberzeugen. Der Lancaster Sound und scine Verlingerung
sind nahezu jedes Jahr schiffbar. Das berichten Walfinger, die sich seit den Reisen von
J. Ross (1818) und Parry (1819-21) jahrlich dorthin begeben! Dafl es eine Nord-Sud-Ver-
bindung zwischen diesen beiden Straflen gibt, wird durch die bisherigen Entdeckungen
nahegelegt. Warum sollten diese finf Breitengrade zwischen 74° N und 69° N nicht auch
befahrbar sein? Memne Schiffe sind zudem durch thre dampfmaschinengetricbene Schraube



413

FOHMK PRANKLIN, R.EB

Sir John Franklin nach seiner zweiten Uber- Sir Jobn Franklin. Lithographie von L. Hagbhe.
landexpedition. (Aus: Polar Record, [uli 1997) (Aus: Mirsky 1955)

in der Lage, gelegentlich windunabhingig zu opericren und damit auch in einer kurzen
Saison effektiv nutzbar. Und hatten die J.C. Ross’schen Erfolge in der Antarktis nicht
bewiesen, daf§ das zuvor als unmoglich Betrachtete durchaus bewaltigt werden konnte?

Und noch eine Vision/Fiktion war durchaus nicht ausgerottet, und diesc konnte, wenn
auch nicht gerade in Franklin, so doch in cinigen seiner Mitarbeiter geschlummert haben:
War nicht moglicherweise sogar das zentrale Polarmeer weitgehend eisfrei und somit
schittbar?

Tatsichlich ist Franklin wihrend seiner Expedition beiden Fragen nachgegangen. Er fuhr
1845 zunichst nordwirts in den Welligton Channel, wo er erst auf 77° N gestoppt wurde.
1846 ging cr dann durch den Peel Sound nach Stiden und erreichte auf Anhieb fast 70° N
und war nur noch cinen Breitengrad von der kanadischen Kiiste entfernt!

Es ist nicht zu tiberschen — die Ausreise der Franklin Expedition stand unter dem Aspekt
neuer Machbarkeitsvorstellungen. Erfahrung und Kénnen, im Verein mit ncuen Techniken,
wiirden bisher uncrrcichte Erfolge bet der Durchf tihrung von Sec-Expeditionen ermégli-
chen. Und selbst wenn die Passage kein Konigsweg wire, um die pazifische Flotte schnell
nach Europa bringen zu konnen — bewaltigen wiirde man sie. Und wer weift — mit weiter
verbesserter Technik konnten sich bald weitere Méglichkeiten ergeben. Nicht nur deswe-
gen, weil Frieden in Europa herrschte und die britischen Finanzen gut gestellt waren, kam
dic Expedition zustande. Sie war im Einklang mit der generellen Wissenschaftsentwicklung
des 19. Jahrhunderts — der Epoche, in der sich nach der aufbrausenden Autklirung dic Prin-
zipien der modernen Naturwissenschaft herauskristallisierten. Diese Entwicklung der
Technik und Naturwissenschaft ist zunichst wesentlich durch das viktorianische England
vorangetrieben und beeinfluflt worden.

Ferner war noch ein politischer Aspekt im Spiel, den Franklin sclbst in einem Brief des
Jahres 1824 thematisierte.”® Es galt, britische Herrschaft in der kanadischen Arktis zu
demonstrieren. Den von Alaska nach Osten vordringenden Russen sollten die Grenzen
gesetzt werden. Die Hudson Bay Company war zu stiitzen. Der Pelzhandel, damals cin
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ungemein profitables Geschift, stand in enger Beziehung mit der Erschliefung des nord-
lichen Kanada.

Franklin war, als er sich 1844/45 59jihrig um die Leitung der Expedition bewarb, kein
ehrgeiziger Abentcurer. Seine oft dokumentierte Beharrlichkeit mag eine Triebfeder seiner
Bewerbung gewesen sein, vielleicht auch sein Verdrufd tiber den uneleganten Abschied von
Tasmanicen. Mag sein, daf} er sich, von den Pflichten eines Gouverneurs entbunden, wieder
danach sehnte, an Bord ecines Schiffes in der Gesellschaft ehrlicher Seeleute zu leben.
Wesentlich wichtiger als das alles diirfte aber gewesen scin, daf§ er eine ganze Reihe von
geographisch-wissenschaftlichen Assoziationen hatte, die er mit den politischen Interessen
seines Vaterlandes verband — des Landes und der Gesellschaft, der er sich verpflichtet fiihlte.

Bei aller Liebenswiirdigkeit, die Franklin auszeichnete, war er ein kritischer Realist.
Selbst weit herumgekommen, lebte er mit einer Frau, deren Wissen und Welterfahrenheit
zu damaliger Zeit nicht leicht ihresgleichen fand.

Hiufig wird heute die Religiositit Franklins betont. Diese existierte, man splirt sie in sci-
nen Berichten und Briefen. Aber es wird tiberschen, dafl eine pietistische Einstellung im
England in der Mitte des 19. Jahrhunderts weit verbreitet war! Eine Einstellung, die offen-
sichtlich nicht im Widerspruch stand zu dem pragmatischen Glauben an Wissenschaft und
Fortschritt. Allerdings waren bis iiber die Mitte des Jahrhunderts hinaus erhebliche theolo-
gische Entgleisungen — dic eine verhiltnismaflig starke offentliche Wirkung hatten —an der
Tagesordnung, wenn wissenschaftliche Ergebnisse, z.B. der Geologic und Biologie, dem
Bibeltext oder der gingigen Bibelauslegung widersprachen. Franklins Religiositat war,
gemessen an den Zeitstromungen, durchaus nichts Ungewohnliches. Sir John zeichnete
sich allerdings dadurch aus, daff die — mit dem »modernen« Neopictismus hiufig einherge-
hende - Bigotterie thm absolut nicht nachgesagt werden kann.

Anmerkungen: )

I Der Begriff Expedition wird im folgenden in Ubereinstimmung mit der gingigen Praxis in zweifachem
Sinne gebraucht: Er bezeichnet sowohl eine Forschungs-/Entdeckungsreise, als auch die Gesamtheit
der Personenund Mittel, die an der Durchfiihrung der Reise beteiligt sind.

2 Zu den »Parliamentary Papers« vgl. das Literaturverzeichnis. Eine iibersichtliche Tabelle der Such-
expeditionen siche: Mirsky 1955, S. 285-287. Eine kurze Beschreibung der viclen Expeditionen bis
1915 s. Holland 1994 oderauch Breitfuss 1939. Brandes 1854 widmetsich ausfihrlich den Expeditio-
nen bis 1854; einen hervorragenden Uberblick findet manin PGM 1855, S. 98-119, und ‘Tafel 8.

3 Vgl. z.B. Polar Record 1967, Volume 14, Heft 90, S. 333: Projekt »Franklin« 1967, oder Beattie/Geiger
1989. Owen Beattie licfl u.a. Haarproben von drei unverwesten, exhumicrten Teilnchmern untersu-
chen. Es wurden signifikant erhohte Bleikonzentrationen festgestellt. Diese, so darf man vermuten,
wurden durch den Genuf! von Konservennahrung erworben. Konservendosen waren scinerzeit noch
innen mit Blei verlotet. Blei konnte daher durch die eingefiillten Nahrungsmittel gelost werden und
somit in die Nahrungskette gelangen. Bei ciner Bleivergiftung sind u.a. mentale Insuffizienzen sym-
ptomatisch, d.h. der Wille und die Denkfihigkeit der vergifteten Menschen wird geschwicht. Im
Zusammenhang mit frither aufgefundenen Relikten war man auf Merkwiirdigkeiten und Ungereimt-
heiten gestofien, die sich durch die Unterstellung, dafl derartige Symptome aufgetreten sind, gut
erklidren lassen. Dafl man aber zur Beurteilung der Handlungen von skorbutischen Minnern, die von
drei Uberwinterungen zermiirbt und gelihmt waren, solcher Erklirungen bedarf, ist nicht zwingend.

4 Eréffnet am 22. April mit ciner beeindruckenden Ansprache von Dr. U. Schnall.

Das Werk, das seinen Ruhm begriindete, war: Prodromus Florae Novac Hollandiac et Insulac Van
Diemen, London 1810. Matthew Flinders, der sich sicherlich auch fiir Franklin verwendet hiitte, mufite
ein tragisches Schicksal hinnehmen. Er wurde, mit den wissenschaftlichen Ergebnissen von Australicn
heimreisend, auf Mauritius von [ranzosen festgehalten und kchrte erst 1810 als kranker Mann nach
England zurtick (vgl. z.B. den Artikel von J. Scott Keltic in EB 1875, Band 9, S. 324-325).

Banks Berthmtheit griindete sich auf seine Teilnahme an der ersten Expedition unter James Cook —
Stidsee, Ncuseeland, Australien — 1768 bis 177 1. Er war eng mit Lord Sandwich, dem damaligen Leiter
der Admiralitit, befreundet.

Einc Schilderung dicser Expedition schrieb Frederick W. Beechy (1796-1856) — Beechy 1843 — der auf
der Trent an der Expedition teilgenommen hatte. Scine Anerkennung und stille Bewunderung fiir
Franklin lassen sich nicht Gberlesen.
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Sir George Back (1796-1878) war auch schon Teilnchmer der ersten Uberlandexpedition Franklins
gewesen.

Tatsichlich war Franklins Gruppe zur Zeit des Riickzuges nur ca. 160 sm von einer Gruppe der
Brossom entfernt, nach Cyriax 1939 und Franklin 1988.

Britische Secleute ptlegten ihre Schiffe mit Spitznamen zu belegen, die nichtselten Ruckschliisse auf
das Schiffskommando zulicRen. Nach EB 1875, Band 9, S. 720, wurde dic RAiNsOW als »Franklin’s
Paradiese« oder »Celestial Rainbow« bezeichnet.

Benutzt wurde Giberwiegend Holland 1994, Baker 1931, Peschel 1877.

Vgl Munk 1974.

Bekanntlich fihrte der Versuch der britischen Regierung, ihre amerikanischen Kolonien zu besteuern,
zu der Unabhingigkeitserklirung der Vereinigten Staaten (1776). In der Folge dieser Entwicklung
mufite sich die britische Navy in verschiedenen Gefechten engagicren — mit Frankreich, Spanien und
Holland — und schlieflich 1783 ciner neuen Friedensordnung zustimmen, die mit kolonialen Gebiets-
verlusten verbunden war. Diese Verluste wurden aber durch die Anspriiche auf Australien und Neu-
seeland sowie auf Indien (Ostindische Company) kompensiert. Speziell das britische Engagement in
Australien und Tasmanicn berthrte Franklins Biographie, wic im Text ausgefithrt wurde. Das ausge-
hende 18. Jahrhundert entwickelte sich zu einer dramatischen Umbruchzeit. Die Unabhingigkeitser-
klirung der Vereinigten Staaten — ihre demokratische Verfassung — war nicht zuletzt Mitausloser der
franzosischen Revolution, in deren Folge Napoleon an die Macht kam und mit seinen Feldziigen das
Staatengefiige Europas verinderte. Lediglich Grofibritannien konnte sich gegen die kontinental-
europiische Koalition behaupten — eine der ersten GroRoffensiven der Navy war der Angriff auf
Kopenhagen, 1801, an der Franklin als 15jihriger teilgenommen hatte. Der Frieden von Amiens (1802)
zwischen Frankreich und England wihrte nur ein Jahr. In der Seeschlacht von Trafalgar (1805) ver-
nichtete die Royal Navy die vereinte franzosische und spanische Flotte. Wihrend das napoleonische
Frankreich den curopiischen Kontinent beherrschte, beherrschte Grofbritannien die Ozeane und
konnte sich auf dem Rest des Globus ungehindert bewegen.

Legende ist der schlechte schiffbauliche Zustand der INVESTIGATOR, mit der die Australien-Expedition
durchgetithrt wurde. Der Grund istaugescheinlich der, daff man zwar unbedingt die Expedtion reali-
sieren wollte, aber dafiir nicht bereit war, ein gutes Schiff aus der aktiven Kriegsflotte abzuzichen.
Barrow, Mitbegrinder der Royal Geographic Society, bekleidete den Posten des zweiten Sekretirs mit
kurzer Unterbrechung von 1804 bis 1845. 1818 publizierte er in London: A Chronological History of
Vovages into the Arctic Regions. Die erste Expedition, die seiner Anregung gemif ausgesandt wurde,
war allerdings cine Afrika-Expedition zur Befahrung des Kongos mit dem Spezialschiff CONGO, die in
einem Desaster endete. Tony Rice (Rice 1986, S. 42) vermutet, dal dieser Miflerfolg wesentlich dazu
beitragen hat, dafd sich Barrow so aulerordentlich fur die Erforschung polarer Gewiisser engagiert hat.
In Barrington/Beaufoy 1818, Erstausgabe Barrington 1775, wird u.a. versucht, die Hvpothese eines
offenen Polarmeeres zu untermauern. Das Erscheinen der Erstausgabe (die dem Verfasser nicht vorlag)
stand offensichtlich im Zusammenhang mit der Ausreise der »Nordpol-Expedition« von 1773 unter
C.]. Phipps (1744-1792).

Vgl Beechy 1843.

Benannt nach seinem Finanzier, dem Fabrikanten Felix Booth.

Dazuvgl. Ross 1835.

In Ross 1835, S. 97-130 sucht man vergeblich nach ciner genaueren Angabe zur Rechtfertugung der
Poctes’ Bay. Man erfihrt, da die Querung der Ross Strait ruckreisend suidlich von Matty Island in Eile
unter nicht idealen Sichtbedingungen stattfand. Das erklirt auch den Umstand, da die Sudkiiste der
Matty Insel nicht richtig wiedergegeben wurde. Wenn man auf die Ross’sche Karte schaut und den fett
gesetzten, sich iber acht Lingengrade erstreckenden Schriftzug » King Willams Land« betrachtet, dann
beschleicht einen leicht der Verdacht, da, um dem britischen Konig mit einer hinreichend grofien
Landentdeckung gerecht werden zu konnen, mogliche Zweifel unterdriickt wurden. Und - Ironie des
Schicksals — der sudwestlichste Punkt, den Ross auf King Willam Land erkennen konnte, nannte er
Point Franklin. Unweit dieses Punktes sanken EREBUS und TERROR.

Vgl. Cyriax 1939, Karten 1-4.

Proposal for anattempttocomplete the discovery of a North-West Passage; den vollstindigen Text vgl.
Cyriax 1939, S. 18-20.

Die Griinde, warum man sich so intensiv mit der Vermessung des geomagnetischen Feldes befafite,
sind bei genauer Betrachtung nicht einfach darzustellen. Nur soviel sei bemerkt: Das zentrale Anliegen
war es, den magnetischen Feldvektor als Funktion des Ortes (und der Zeit) analytisch zu beschreiben,
um damit letztendlich die Sicherheit der Navigation nach dem Magnetkompafl zu verbessern. Das
generelle Vorgehen entsprach dem, was auch heute in den verschiedensten Zweigen der Wissenschaft
prakuziert wird, wenn es darum geht, komplexe Systeme zu erfassen. Auf der Basis vorhandener Daten
wird ein (analytisches) Modell entwickelt, das die Datenverteilung riumlich und/oder zeitlich gut
reproduziert. Erncut gewonnence verfeinerte Messungen erfordern zu ihrer Reproduktion in der Regel
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verbesserte Modelle (oder verbesserte Konstanten). Dieser iterative ProzeR wird solange fortgesetzt,
bis dic Beteiligten ihre Forderungen erfullt sechen.

Nach Brandes 1854, S. 11, sind die Instruktionen abgedruckt in den Parliamentary accounts and
papers, session 184748, Vol. XLI, S. 1-7. Die meisten »Parliamentary Papers, Arctic Expeditions«
lagen fiir die Abfassung dieses Aufsatzes vor, leider fehlte aber der zitierte Band dieser schwer zuging-
lichen Quelle. In Brandes 1854, S. 1219, findet man cince offensichtlich vollstindige deutsche Uber-
setzung. In Cyriax 1939, S. 45-48, wird cine restimierende Fassung gegeben.

Kurzbiographic zu Goodsir mit vielen Anmerkungen vgl. Cyriax 1939,S. 211,

Vor der Ausreise wurden von den Offizieren Daguerrcotypien gemacht, ein Photographierverfahren,
das zu Beginn der 1840er Jahre praktikabel wurde. Das Photo von Franklin ist unscharf, das von Cro-
zier deutlich besser, aber das von Fitzjames (und mit kleiner Einschrinkung auch das von Dr. Harry
Goodsir) ist von einer iberraschenden Qualitit und von einer Unmittelbarkeit, dafl es dem Betrachter
schwer fillt, sich daran zu erinnern, dafl der Abgebildete tatsichlich seit 150 Jahren nicht mehr unter
den Lebenden wetlt.

Vgl. Fulnote 3.

Im Laufe der vielen Polarexpeditionen hat die Admiralitit allerdings auch manchmal Walfangschiffe
aufgekauft und ausgertstet.

Im wesentlichen nach Rice 1986, S. 63 und S. 144.

Nach GJB 1866 S. IX Anhang. Im vorlicgenden Falle erweist es sich als hinreichend, wenn man den
Fuff zu 30,5 cm, den Zoll zu 2,54 cm rechnet. Die Registertonne entspricht dem in der Schiffsvermes-
sung seit Beginn des 19. Jahrhunderts iiblichen Raummall von 100 Kubikfuf} — etwa 2,83 m*. Nach Rice
soll die Langenangabe etwa dem entsprechen, was heute als Linge zwischen den Loten bezeichnet
wird; d.h. es wire die Lange zwischen dem Lot durch den Schnittpunkt des Vorsteven mit der Wasser-
linie auf Konstruktionstiefgang und dem Lot durch den Ruderschaft.

Der griechische Begriff Erebos bedeutet die Finsternis der Unterwelt — die unterirdische Finsternis —
und wird offensichtlich auch fiir die Unterwelt/Schattenwelt selbst gebraucht.

Ein rund herum auf den Rindern beschriebenes Marineformular, das 1859 von William R.
Hobson/Robert McClintock auf der King William Inscl gefunden wurde. Oft abgedruckt und wie-
dergegeben, 7.B. in Beattie/Geiger 1989, S. 37 (Dokument verkleinert, Wortlaut in deutscher Uberset-
zung) oder in Cyriax 1939, wo der originale Text auf S. 129 und S. 159-160 wiedergegeben und aus-
fiihrlich kommentiert wird.

Vgl. Cyriax 1939, Karte 4.

[n fastallen Arbeiten, die sich ctwas tiefer mit der Ursache des Scheiterns der Expedition befassen, fin-
det man Spekulationen dariiber, was passiert wire, wenn Franklin gewufit hiitte, daR er, ohne in dic
Ross’sche Poctes” Bay zu laufen, dstlich von Cap Felix hitte entlang segeln konnen. Dicses wiire der
Weg gewesen, den 1903 Roald Amundsen nahm, dem es erstmals gelang, mit cinem Schiff die Nord-
West-Passage vollstindig zu durchfahren. Tatsichlich ist es so, dal im Mittel die Eisverhiltnisse west-
lich der King Willam Inscl schlechter sind als im Osten. Aber unabhingig von dieser Tatsache -
Franklin hatte seinerzeit hochstwahrscheinlich keine Moglichkeit, einen speziellen Kurs zu wihlen.
North Somerset ist von der Boothia Halbinsel nur durch die schmale Bellot Strait getrennt. Ein
Umstand, derderRoss Expeditionvon 1833 entgangen war. Die Schiffe der Franklin Expedition saien
rund drei Breitengrade in siidlicher Richtung von der Ross’schen Suchgruppe entfernt fest.

Jedem, der sich mit dem vorliegenden Thema tiefer befassen machte, sei diese Quelle empfohlen
(Micrtsching 1856). Hier werden das Leben an Bord, die Methodik der damaligen Arktisreisen, leben-
dig, und es werden Themen bertihre, die in den offiziellen Expeditionsberichten nicht zu finden sind -
z.B. das zweifache Auftreten von Geisteskrankheiten und ein Suizidfall, der allerdings geschickt
umschricben wird. Grundsitzlich war es so, dall die Admiralitit nach der Beendigung der Reisen die
Tagebticher aller Teilnehmer einforderte und offensichtlich auch die offiziellen Reiscberichte vor der
Drucklegung tiberpriifte. Miertschings umfangreiche Tagebiicher gingen mit der INVESTIGATOR ver-
loren. Er hat seinen Bericht unter Zuhilfenahme des Schiffstagebuches verfafit.

Vgl. Literaturverzeichnis.

Barrow schrieb u.a. (zit. nach Cyriax 1939, S. 19): It should not be overlooked that there are in the Paci-
fic at this moment two fleetsof the only two naval powers likely to undertake the enterprise in question,
and it is extremly probable some of their ships will make trial of this nearest passage home when they
leave the Pacific station.

Nach der Reise von Amundsen (s. Fulnote 34) gelang 1940-42 cine West-Ost-Befahrung der Passage,
bevor Mitte der 1950er Jahre schwere Eisbrecher wiederholt hier operierten. 1969 durchfuhr der
GroBtanker Manhattan tiber die Prince of Wales Strait (die McClure Strait erwics sich als unpassierbar)
— Barrow Strait dic Passage. Von der praktischen Nutzbarkeit der Nord-West-Passage war man aber
nach dieser Reise nicht tiberzeugt. Weitere Versuche fanden nicht statt.

Franklinam31.1.1924 an W.P. Cumby — Polar Record Vol. 33, No 186, July 1997.
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John Franklin:
On the occasion of the 150th anniversary of his death

Summary

In 1845 two ships set out from England on an Arctic expedition under the command
of Sir john Franklin (1786-1847) and Francis R. M. Crozier (1796-1848). The primary
aim of the voyage - organised by the Royal Navy and generously equipped with the
most modern technical facilities of the day — was to navigate the Northwest Passage.
Yet despite the excellent conditions that accompanied its departure, the expedition
never returned. The efforts undertaken to solve the mysteries of its disappearance
are unique in the history of the earth’s exploration. Search expeditions were carried
out until 1880; other types of investigation continued until quite recently. Even today
the fate of Sir John Franklin still arouses keen interest, not only within the framework
of historical research but also among writers, artists and musicians.

The present article begins with a sketch of Franklin’s biography, made on the basis
of various publications. The history of the discovery of the Northwest Passage is then
summarised, followed by a short analysis of the reasons for and scientific goals of the
Franklin/Crozier expedition of 1845-48. Comments on the officers, crews and equip-
ment and a description of the ships Erebus and Terror serve to round out the depic-
tion of the initial circumstances. Essentially one can only speculate about the course
of the voyage itself, since very few informative documents exist. On the other hand,
there is a great wealth of material on the expeditions sent out to investigate the fate
of Franklin and his men. This discussion is based chiefly on the “Parliamentary
Papers.” The scientific descriptions, other written documents, charts and sketches
included in these papers are certain to captivate the imagination of anyone who takes
time to study them. The enthusiasm and sense of duty exhibited by the participants
in the execution of their tasks deserve unqualified respect. The search crews’ deeds
represent a phenomenon in the history of civilisation which has not yet received its
due appreciation.

Various questions concerning the Franklin/Crozier expedition are also as yet
unanswered. Were there practical or political interests in addition to the geographical
ones behind the undertaking? None of the experts doubted the existence of the
Northwest Passage. But would it be navigable on a fairly regular basis? Not only Sir
John Barrow (1764-1848), one of the originators of the expedition, but also Franklin
and others believed this was possible. Franklin’s train of thought may well have been
as follows: The Canadian north coast is free of ice every summer; the Lancaster Sound
and its extension are navigable nearly every year as well. Previous discoveries strong-
ly suggest the existence of a north-south connection between these two waterways.
Why shouldn't the five degrees of latitude between 74th and the 69th parallel also be
passable? Quite obviously, the Franklin expedition was influenced by a new concep-
tion of what was humanly possible: Experience and ability would unite with new tech-
nology to allow previously unattainable successes in the field of marine exploration.
The foundations of the Franklin expedition were consistent with the general state of
scientific research in the nineteenth century - the epoch in which the principles of
modern natural science crystallised, Victorian England being responsible for major
contributions to this development.

When Franklin applied for command of the expedition in 1844-45 at the age of 59,
he was not an ambitious adventurer. Geographical and scientific considerations
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connected with the political interests of his fatherland will have been the mainspring
of his actions. The charm and amiability ascribed to him by his contemporaries was
mixed with critical realism.

Emphasis is occasionally placed on Franklin's religiousness by those who overlook
the fact that this was a common attitude in the England of the mid-nineteenth cen-
tury. Sir John does stand out, however, in the sense that he possessed none of the
bigotry which often accompanied that “modern” neopiety.

A l'occasion du 150e anniversaire de la mort de John Franklin.
Résume

En 1845, commenca en Angleterre une expédition arctique avec des navires, sous le
commandement de Sir John Franklin (1786-1847) et de Francis R.M. Crozier (1796-
1848). Leur but principal était d’emprunter le Passage Nord-Ouest. Elle était orga-
nisée par la Royal Navy et généreusement équipée des moyens les plus modernes
pour I'époque. Malgré ces conditions remarquables, I'expédition ne revint jamais. Le
déploiement dont on fit preuve pour expliquer son destin reste unique dans I'histoire
de la découverte de la terre. Des expéditions de recherches furent menées jusqu’en
1880 et d’autres encore a des périodes plus récentes. Méme de nos jours, le destin de
Sir John Franklin éveille un grand intérét, et non seulement dans le cadre de recher-
ches scientifiques. Ecrivains, peintres et sculpteurs, musiciens se sentent inspirés par
le theme. Sur la base de quelques parutions, c’est tout d’abord une courte biographie
de Franklin qui sera rédigée. Un résumé de I'histoire de la découverte du Passage
Nord-Ouest sera suivi d’'une courte analyse des raisons et des buts scientifiques de
I'expédition Franklin/Crozier de 1845-48. Des notes sur les officiers, 'équipage et
'équipement, ainsi qu'une description des navires Erebus et Terror complétent
I'image de 'expédition au moment de son départ. D'importantes parties de la descrip-
tion du déroulement du voyage restent du domaine de la spéculation, puisqu’il reste
seulement peu de documents pouvant donner des renseignements. Par contre, le
matériel tournant autour de I'éclaircissement du destin de Franklin est imposant. A la
base de cette rédaction furent surtout les «Parliamentary Papers». En étudiant les
descriptions objectives qui y sont imprimées, ainsi que les autres documents, en
regardant les cartes et les esquisses, on ne peut qu’étre fasciné. L'enthousiasme et le
sens du devoir avec lesquels les participants ont mené leurs enquétes suscitent un
respect sans réserves. Les actions des équipes de recherches représentent un phé-
nomeéne historico-culturel qui n’a pas encore été estimé a sa juste valeur. Tout comme
c'est le cas pour I'estimation et la réflexion portant sur I'expédition Franklin/Crozier.
En dehors des raisons géographiques, y en avait-il d'ordre pratique ou politique?
Qu’un Passage Nord-Ouest existat, aucun expert n'en doutait. Mais celui-ci serait-il
navigable de facon a peu preés réguliére? Non seulement John Barrow (1 764-1848),
I'un des péres spirituels de I'expédition, mais Franklin et d’autres encore y ont cru.
Franklin pourrait avoir fait les déductions suivantes: la cote canadienne nord est
chaque année libre de glaces et le détroit de Lancaster et ses prolongations sont aussi
pratiquement chaque année navigables. Qu'il y ait une relation nord-sud entre ces
deux routes est montré par les découvertes effectuées jusqu’alors. Pourquoi ces cinq
degrés entre le 74e et le 69e degré ne seraient-ils pas navigables? On ne peut nier
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cette évidence, I'expédition de Franklin se déroulait sous I'aspect de nouvelles possi-
bilités, I'expérience et le savoir, alliés a de nouvelles techniques, permettraient d’arri-
ver a des succes non encore atteints dans la réalisation d’expéditions maritimes. Elle
se trouvait en accord avec le développement général des sciences au 19e s., époque
alaquelle les principes des sciences physiques et naturelles modernes allaient se cri-
stalliser, développement auquel I’Angleterre victorienne prit largement part.

Franklin, lorsqu'il se présenta en 1844-45, a 'age de 59 ans, pour diriger I'expédi-
tion, n'était pas un aventurier orgueilleux. Des associations géographiques et scien-
tifiques, liées aux intéréts politiques de sa patrie, durent étre les mobiles qui le pous-
serent a agir. Malgré toute la gentillesse que ses contemporains lui attribuaient, il fut
un réaliste critique.

De nos jours, la religiosité de Franklin est parfois soulignée, alors que c’était un
vision des choses normale dans I'Angleterre du milieu du 19e s. Sir John se signalait
toutefois par le fait qu'on ne put lui attribuer la bigoterie qui allait souvent de pair
avec cette néo-piété moderne.





