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SEEFAHRT UNTER
DEM »HUNGERHAKEN«

Die Bemtihungen der Nationalsozialisten
um die politische Organisierung der deutschen Seeleute!

VON PETER KUCKUK

Der Fiihrer und die nationalsozialistische Idee in ihrer iiberzengenden Kraft

haben die Seefabrt erobert.?

So duflerte sich der Leiter der NSDAP-Auslandsorganisation-Seefahrt, Paul Kemp, im
Oktober 1935. Dagegen stellte der Seerechtsausschufl (Unterausschuff Seemannsordnung)
der Akademie fiir Deutsches Recht Anfang Juli 1934 fest: Noch nicht alle Seelente entspre-
chen dem Idealtyp des nationalsozialistischen Arbeitsmenschen der Zukunft? Vielmehr
fehle es zuweilen noch bei Kapitinen und Seeleuten an der gesinnungsmdfSigen Grundlage
des Arbeitsverbaltnisses. Die Griinde dafiir ligen in der hiufigen Abwesenheit von der Hei-
mat, weswegen sie auch weniger mit dem Nationalsozialismus in Fiihlung seien. Wiirden sie
auch an Bord durch Vertrauensleute der NSDAP und im auslindischen Hafen durch
Landsleute i nationalsozialistischem Geiste beeinflufSt, so wiirden sie dort oft anch in ent-
gegengesetztem Sinne bearbeitet.* Damit ist die Problemlage recht deutlich skizziert, in der
sich die Nationalsozialisten angesichts ithrer Bemithungen zur Organisierung und Indok-
trinierung der deutschen Seeleute sahen.

Im folgenden will ich versuchen, die oben zitierte Aussage Paul Kemps hinsichtlich ihres
historischen Wahrheitsgehaltes zu iberpriifen und Einblicke in die Bemuhungen der
Nationalsozialisten, die deutschen Seeleute organisatorisch zu erfassen, geben.

Beschiftigt man sich mit Aspekten der Schiffbau- und Schiffahrtsgeschichte in der histori-
schen Epoche des Dritten Reiches, so fallt es auf, dafl die Fachhistoriker sich ausschliefilich
auf dem festen Land bewegen und bisher den maritimen Bereich - z.B. die NS-Erfassung
von Seeleuten — so gut wic unbeachtet gelassen haben. Neuerdings scheint sich die For-
schung eher diesem Thema (allerdings unter dem Aspekt des antifaschistischen Widerstan-
des) zuzuwenden, wie die Forschungsvorhaben von Dieter Nelles und Ruth Weihe zeigen.®

Die Bestrebungen, deutsche Seeleute in NS-Organisationen zu erfassen, liefen vor allem
auf zwei Schienen: der der Parteiorganisation (PO), d.h. der Nationalsozialistischen Deut-
schen Arbeiterpartei mit ihrer Auslandsorganisation (NSDAP [AO]), sowie — damit nicht
zu verwechseln! — der quasi-gewerkschaftlichen mit der Nationalsozialistischen Betriebs-
zellenorganisation (NSBO), spater der Deutschen Arbeitsfront (DAF). Doch erstreckten
sich die nationalsozialistischen Organisationsbemiihungen auch auf den Wehrverband, d.h.
die Marine-SA, sowie die Jugendbewegung mit der maritimen Sonderorganisation der Hit-
lerjugend, der Marine-H]J. Nach dem Willen der Nationalsozialisten sollten — besonders
nach ihrer sog. Machtergreifung — demzufolge von all diesen nationalsozialistischen Orga-
nisationen bzw. Gliederungen jeweils Gruppen an Bord deutscher Seeschiffe prasent sein.

Ich gehe im folgenden nach der Skizzierung der sozialen Lage der Seeleute im Dritten
Reich exemplarisch vor, indem ich mich vor allem auf die NS-Organisationsbemithungen
auf der Partei-Schiene konzentriere.¢
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Zur sozialen Lage der Seeleute im Dritten Reich

Auch wenn du anf hoher See deinem Beruf nachgebst,
arbeitet der nationalsozialistische Staat fiir dich.
Der Deutsche Seemann’

Die Weltwirtschaftskrise hatte 1930 auch in der weltweiten Seeschiffahrt eine ricklaufige
Bewegung ausgelost; die Zahl der arbeitslosen Seeleute wuchs stetig. Im Oktober des Jah-
res 1932 waren 343 deutsche Schiffe mit zusammen 1303112 BRT, d.h. 33,5% der Han-
delsflotte, aufgelegt. Ende dieses Jahres waren insgesamt 24 000 Secleute arbeitslos.® 1936
wurden schon wieder 60593 Personen in der deutschen Seeschiffahrt beschaftigt, wahrend
es 1im Vorjahr 57961 gewesen waren. Diese Zahlen spiegeln den Aufschwung dieser Bran-
che im Jahre 1936 wider.? Die Zahl der Beschiftigten erhohte sich 1937 auf 64306 Perso-
nen.'? Im Jahre 1938 umfafite die Seemannskartei rund 85000 Seeleute, wobei sich die Dif-
ferenz zu den tatsichlich beschiftigten Seeleuten durch Krankheit, Arbeitsunfihigkeit,
Urlaub, Schulbesuch, Arbeits- und Wehrdienst erklarte.” In diesem Jahr zeigte sich bei
68132 der in dieser Branche Beschiftigten'? eine Verknappung der Arbeitskrafte, insbeson-
dere beim Nachwuchs!, so daf} der notwendige Bedarf an Seeleuten vielfach nicht mebr
voll gedeckt werden konnte. Diese Defizite wurden durch Ausnahmen von der Beset-
zungsordnung und den Bemannungsrichtlinien aufgefangen.'

Der mit der NS-Seeleute-Bewegung verbundene NS-Funktionar Kurt Thiele!s hatte
1934 in seinem Bericht!'s tiber dic sozialpolitischen Verhaltnisse auf deutschen Seeschiffen
erhebliche Mifistinde aufgedeckt und festgestellt, daff die Heuern gegentiber den auf dem
Land bezahlten Lohnen unerhort niedrig sind und in einem sozialistischen (1) Staat eine
unertragliche Belastung der Awutoritat des Staates darstellen.)? Sein Restime lautete: Die
Heuerfrage in Verbindung mit dem gleich gebliebenen Zustand auf dem Gebiete der
Avrbeitszeiten und mit der damit gleichfalls unverdndert gebliebenen Ausbeutung der
Arbeitskraft (...) bat die Stimmung fiir den Nationalsozialismus und seine Organisationen
unter den Seelenten bereits sehr abkiiblen lassen.'s

Um diese Unzufriedenheit aufzufangen, verbesserten die Nationalsozialisten die tarif-
liche Bezahlung der Sceleute zum 1. November 1937.1 Dem Seemann présentierte sein Ver-
bandsorgan diese sozialpolitischen Maffnahmen mit der Bemerkung: Auch wenn du anf
hober See deinem Beruf nachgebst, arbeitet der nationalsozialistische Staat frir dich.?®

Die Seeschiffahrt war aus dem Geltungsbereich des Gesetzes zur Ordnung der nationa-
len Arbeit herausgenommen und Sonderregelungen unterworfen, die einerseits durch die
Tarifordnung bestimmt wurden, andererseits sich noch in der Vorbereitung befanden.2! Im
Seerechtsausschuff (Unterausschufl Seemannsordnung) der Akademie fiir Deutsches Recht
bestand Ubereinstimmung, dafl die neu zu fassende Seemannsordnung die grofien Grund-
satze des Gesetzes zur Ordnung der Nationalen Arbeit iibernehme, aber durch Einzel-
normen die Besonderheiten der Seeschiffahrt zu berticksichtigen habe.?? Die Regelung des
Arbeitsrechts an Bord der Schiffe und die Festsetzung der Heuern lag in der Kompetenz
des Sondertreuhanders fur die Seeschiffahrt.??

Unter den Seeleuten wurde das Hakenkrcuz der neuen Handelsflagge allgemein als
»Hungerhaken« bezeichnet, was ihre haufig desolate Verpflegungssituation verdeutlicht.?*
Statt der miserablen warmen Mahlzeiten aflen die Seeleute oft Brot, so daf§ die Margarine
immer schon Mittwochs alle ist2> Im Unterschied zu den vielen von den Seeleuten kritisier-
ten Schiffen mit saumafligen Verpflegungs- und Unterbringungsmoglichkeiten an Bord gab
es auch Schiffe, wo — wie selbst Gegner des NS-Systems einrdaumten — sogar die eigenen
Genossen mit der Verpflegung und Unterbringung zufrieden seien.
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Kurt Thiele stellte in seinem Bericht fest, dafl bei der iiberwiegenden Anzahl der Schiffe
sowohl im Logis als auch bei den Wasch- und Baderaumen kulturunwiirdige Zustinde
herrschten. Allerdings sei bei den letzten Neubauten von Seeschiffen schon vieles besser
geworden. Pauschal fafite er sein Urteil in den Worten zusammen: Die Wobnverbdltnisse
sind denkbar primitiv.? Dies bestitigt dic Aussage eines Seemannes aus dem Jahre 1936: Im
Heizerlogis miissen wir mit 10 Mann in einem kleinen Raum schlafen, dabei dient das Logis
noch gleichzeitig als EfSraum (Messe) fiir 13 Mann. Wir schlafen und essen in einer Hohle,
die eher als Schweinestall, denn als Logis bezeichnet werden kann. (...) Mit uns zusammen
wird das Logis von unzdihligen Ratten einer besonders groffen Qualitat bewohnt.?

Vor ihrer Machtiibernahme hatten die Nationalsozialisten den Secleuten menschliche
Wohnverhaltnisse, Messen und Baderaume versprochen. Die Mannschaftslogis sollten gute
Ventilatoren erhalten und die Mannschaftsmesse einen Kihlschrank. Offizieren und
Mannschaften wurde gleiches Bedienungspersonal versprochen und gleiches Essen fiir alle
an Bord sollte der Ausdruck einer wirklichen Volksgemeinschaft sein.? Doch das antifaschi-
stische Organ konstaticrte im Frihjahr 1936: Die Braunen sprachen von einer nenen Spei-
serolle in den Tropen, aber Salzfleisch und Kabelgarn®® werden nie alle. Sie sprachen von
Sozialismus und hangten uns ein paar Ausspriiche der braunen Bonzen ins Mannschaftslo-
gis, ste prefiten uns Winterbilfe und Arbeitsfrontbeitrige ab und sagen: »Sebt, das ist der
Sozialismus der Tat!« Sie sprachen von neuen Seegesetzen und verbieten uns das freie Wort
an Bord! Sie sprachen von »Schonbeit der Arbeit«, aber wir schlafen noch in Rattenlochern.
Sie machten Tamtam mit Kraft durch Frende und bringen ab und zu ein paar hundert
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Arbeiter nach Madeira und lassen sie dort ein paar Tage von der Sonne bescheinen, wofiir
wiederum Millionen pro Jabr als Beitrdge an die DAF von versklavten deutschen Arbeitern
gezahlt werden miissen.”!

Auslandsorganisation (AO) der NSDAP und Ortsgruppen aunf Seeschiffen

Esist der Wille des Fiibrers, dafS der Nationalsozialismus
in die letzte Hiitte und in das letzte deuntsche Schiff eindringt.
Seefahrt ist not, 1935

Hinsichtlich der Mitgliedschaft®® der Besatzungen deutscher Seeschiffe wahrend des Drit-
ten Reiches in der Parteiorganisation (PO) der NSDAP lafit sich nur wenig Verlalliches
sagen. Selbst der spatere Gauleiter der NSBO Seefahrt raumte im nachhinein ein, daff es
1931 unter den Seeleuten nur vereinzelte Nationalsozialisten gegeben habe.>* Zunachst
betreuten die NSDAP-Ortsgruppen der Hafenstadte die in den Jahren 1930 odererst 193135
— offenbar mchr oder weniger spontan — entstehenden Schiffsstitzpunkte und Schiffsorts-
gruppen der NSDAP.

Der Reichsorganisationsleiter bestimmte am 1. Marz 1932, dafl die auf deutschen Schif-
fen existenten Gruppen der Partei in einer besonderen » Abteilung Seefahrt« zusammenzu-
fassen seien, um die Schlagkraft der Bewegung in der Seeschiffabrt zu vergréfiern. Beson-
dere Dienststellen in den Hafenstidten widmeten sich ausschliefflich dieser Aufgabe. Die
»Abteilung Seefahrt« der NSDAP wurde Ende 1932 zum Gau erhoben.’” Bei der Macht-
libernahme sollen bereits 4000 aktive Seeleute Mitglicder der NSDAP gewesen sein*; dazu
kamen noch arbeitslose Seeleute an Land, die NSDAP-Mitglicder waren. Im Juni 1933 war
dann die Abteilung Seefahrtder »Abteilung fiir Deutsche im Ausland«zugeordnet worden,
die bald zur Auslands-Organisation der Partei avancierte. IThr Gauleiter Bohle richtete eine
»Abteilung Secfahrt« (spater: »Amt Seefahrt«) ein. Rudolf Hess, Reichsleiter der NSDAP,
ordnete die Erfassung aller »Parteigenossen« in der deutschen Seefahrt durch die Auslands-
organisation der NSDAP an. Damit unterstanden alle NSDAP-Mitglieder, die ein
Seefahrtsbuch besaflen, fortan der Abteilung Seefahrt der Auslandsorganisation (AO) der
NSDAP. Sie waren also jetzt unabhingig von den Landgauen der NSDAP organisiert.?

Der Seeleuteanteil der Auslandsorganisation, die urspriinglich zur Organisierung von
auslandsdeutschen Nationalsozialisten gegriindet war, erlebte — nach den eigenen Angaben
der Nationalsozialisten, die propagandistisch geschont sein kdnnen - folgende zahlen-
miflige Entwicklung: Fuhren am 1. Marz 1933 auf deutschen Seeschiffen 3000 PGs, so
waren es Ende Mai 1933 bercits 7000 NSDAP-Mitglieder.® Im Mairz 1934 sollen fast
20000, im Jahr 1938 23000 und 1939 30 000 Seeleute*? in der NSDAP organisicrt gewesen
sein. Wie weit es sich dabei um tiberzeugte Parteigenossen oder aber nur um »Karteigenos-
sen«*> handelte, mufl offen bleiben. Dic gegentiber der Vergleichszahl von 1933 recht erheb-
liche Steigerung ist nicht nur das Ergebnis einer intensiven Werbung unter den Seeleuten,
sondern dic deutschen Reedereien hatten seit der Uberwindung der Weltwirtschaftskrise
wieder mehr Schiffe in Fahrt gesetzt und damit auch mehr Seeleute beschiftigt.

Als Verbands- und vor allem als Propagandaorgan erschien seit dem 1. November 1933
mit der Unterstiitzung des Gauleiters der AO der NSDAP, Bohle, die Zeitschrift »Secfahrt
ist not!«. Sie besaf} im Oktober 1934 bereits eine Auflage von 30000 Exemplaren.*

Gehorten einige Besatzungsmitglieder der NSDAP an, so bildete dic Griindung einer
Bordzelle®s bzw. eines Stutzpunktes den organisatorischen Ansatzpunkt zur Erfassung
weiterer Seeleute durch die Nationalsozialisten auf den Schiffen. War cine ausreichende
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Anlafilich des zweiten Jabrestages der Machtergreifung erhilt Schnelldampfer BREMEN am
30. Januar 1935 nationalsozialistischen Besuch. (Foto: Schemkes, Archiv DSM)

Anzahl von PGs vorhanden, so erfolgte die Umwandlung des Stiitzpunktes in eine Orts-
gruppe, wobei grofiere Ortsgruppen wie die der Transatlantikschiffe BREMEN, EUROPA und
CoLumBUs wegen threr numerischen Stirke wieder in einzelne Zellen untergliedert
waren.* In den Ortsgruppen vollzog sich das Parteileben der NSDAP an Bord der Schiffe,
d.h. die Bordversammlungen mit ihrer weltanschaulichen Schulung, die »Nationalen
Feiern« und die organisierte und auf weitere Indoktrination angelegte Freizeitgestaltung.

Im Sommer 1933 war der Transatlantik-Liner EUROPA des NDL das Schiff mit der stark-
sten NSDAP-Ortsgruppe und wies zudem einen Organisationsgrad von fast 100 Prozent
auf.¥” Zu den sogenannten Ausnahmeschiffen gehorte auch die MAIN des NDL, eins der sel-
tenen wirklichen Nazischiffe, mit Marinesturm und allem Tamtam, der dazu gebort. Sogar
bei der blodsinnigsten Hitze wird in der Roten See exerziert und fiir die Belange des »Drit-
ten Reichs« viel SchweifS verloren.* Nach der als zuverlissig erscheinenden Einschitzung
von Antifaschisten gab es in der deutschen Handelsflotte Ausnahmeschiffe, wo die antifa-
schistische Arbeit sehr schwer sei, weil die Nazischiffszelle alle Kollegen iiberwacht. Doch
sollen diese Ausnahmeschiffe nicht mehr als 5% der gesamten Handelsflotte ausgemacht
haben.*

Auf den groflen Musikdampfern der Hapag, der Hamburg-Siid und des Norddeutschen
Lloyd besaflen die Antifaschisten trotz starker NSDAP-Bordortsgruppen Anhinger in
diesen selbst. Diese Genossen seien in die Nazipartei hineingeprefit worden, machten
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jedoch ihre Arbeit als Kommunisten weiter und besaflen einen verhaltnismafig groflen Ein-
flufl. Diese Sympathisanten zahlten sich selbst als mit der kommunistischen Widerstands-
gruppe organisatorisch verbunden, auch wenn dies papiermdfSig nicht stimme>, d h. sie for-
mal keine Mitglieder derselben waren.

Aber es gab auch das Gegenteil vom Ausnabmeschiff, also quasi das NS-»Regelschiff«:
Denn im Sommer 1936 beklagte sich ein Redner der DAF auf einer Bordversammlung in
einem deutschen Hafen, es sei ein Skandal, daf§ es Schiffe gabe, auf denen kein einziger Pg.
an Bord sei und andere Schiffe, wo nur 1 oder 2 Pgs. fahren! Die NSDAP hatte eine Auf-
nahmesperre verhangt®, doch gelte diese nicht fir Seeleute, die zu jeder Zeit in die Partei
eintreten konnten. 2

Die Verweigerungstaktiken vonSeeleuten, die nicht Mitglied der NSDAP werden wollten,
nahmen teilweise schweyksche Formen an. Als Ende 1937 der Stiitzpunktleiter eines Schiffes
neu angeheuerte Besatzungsmitglieder fiir den Bordsturm der SA gewinnen und Anwirter
fur die NSDAP werben wollte, erklarten cinige der Angesprochenen mit trendentscher
Miene, dafl sie sich fiir unwiirdig ansahen, in die Partei des Fiihrers Adolf einzutreten.”

Der Politische Leiter™ und sein Verhdltnis zum Kapitin

Der Nationalsozialismus, der das Fiibrertum

bejaht, bejaht selbstverstandlich auch das Fiihrertum
in der Seeschiffahrt und fordert absolute Disziplin
und Unterwerfung unter die Machtbefugnisse

des Kapitins an Bord.>

Der Deutsche Seemann, 1935

Im Jahr nach der Machtiibernahme hatten Experten die Frage diskutiert, inwieweit — wic an
Land - ein Vertrauensrat an Bord der Schiffe vorgeschrieben werden solle. Dabei wurde
argumenticrt, daff der anfinglich eingesetzte Vertrauensamtswalter an Bord eme Art
Nebenregierung darstelle. Deshalb sei ein Vertrauensrat erforderlich, der nach den Bestim-
mungen des Gesetzes zur Ordnung der nationalen Arbeit unter Fiihrung des Kapiténs
stehen miisse. Dem wurde entgegengehalten, dafy der damalige Vertrauensamtswalter nur
sozial-politische, aber keine disziplinarische oder Fiihrungsbedentung besitze und infolge-
dessen auch nicht als Nebenregierung fungiere. Doch Ministerialdirektor Dr. Mansfeld
crklarte, der in den Landbetrieben eingefithrte Vertrauensrat sei absichtlich nicht auch frir
Schiffabrtsbetriebe an Bord eingefiibrt (...), weil hier das Fiihrerprinzip noch mehbr als
anderswo betont werden miisse. Schliellich bestiinde diese Institution bereits an Land auf
Reederciebenc.’® Mit dieser Kontroverse wurde bereits zu Beginn der NS-Herrschaft das
prekare Verhaltnis zwischen Kapitin und den Reprisentanten nationalsozialistischer Orga-
nisationen bzw. Institutionen auf den Schiffen thematisiert.

Dic Ortsgruppen- und Stiitzpunktleiter an Bord der Schiffe wurden von der Reichslei-
tung Seefahrt der NSDAP (AO) eingesetzt. Diese Politischen Leiter waren in einer von der
Abteilung Seefahrt gefiihrten besonderen Schule in Hamburg auf ihre Aufgabe vorbereitet
und anschliefiend vereidigt worden.” Nach den »Richtlinien fiir die Politischen Leiter an
Bord deutscher Sceschiffe«, herausgegeben von der Auslandsorganisation der NSDAP im
August 1934, hatten diese einc dreifache offizielle Funktion: Sie waren Beauftragte der
NSDAP-Auslandsorganisation, der NSBO-Seeschiffahrt sowie der Reichsbetriecbsgemein-
schaft Verkehr und offentliche Betriebe, Fachschaft Sceschiffahrt. Dem Politischen Leiter
unterstand der SA-Fiihrer an Bord. Er hielt auflerhalb des Heimathafens Versammlungen
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und Schulungsabende ab und konnte zu seiner Unterstiitzung Zellen- und Kassenwarte
einsetzen.’®

Dic »Richtlinien« bestimmten, dafl die Reederei von der Einsetzung ncuer Politischer
Leiter jeweils durch diec Auslandsorganisation der NSDAP, Abteilung Secfahrt, zu infor-
mieren war. Umgekehrt war auch letztere durch die Reederei von einer beabsichtigten
Kiindigung oder Versctzung cines Politischen Leiters rechtzeitig in Kenntnis zu setzen.>
Dessen Position verstarkte sich hinsichtlich seiner Arbeitsplatzsicherheit im Verlauf der
nachsten Jahre so, dafl die Hapag Ende 1938 alle Kapitine anwies, die Ortsgruppenleiter der
Partei nicht ohne eine schriftliche Bewilligung des Marinesuperintendanten zu entlassen.®
Sie besaflen also quasi einen Kiindigungsschutz wie heute die Betriebsrate. Der Politische
Leiter sollte letztendlich ein gutes Betriebsklima und eine entsprechende Leistungsbe-
reitschaft der Besatzung garantieren. Da er gleichzeitig als Amtswalter der Deutschen
Arbeitsfront fungierte, hatte er auch dic Einhaltung der Tarifordnung an Bord zu tiber-
wachen.®!

Die Deutschland-Berichte der Sopade®? charakterisierten im Januar 1935 die nationalso-
zialistischen Funktionstrager in der Seeschiffahrt folgendermaflen: Haufig sind an Bord
Elemente politische Amtswalter, die von irgendeiner Parteistelle der Hafenstidte als arbeits-
lose alte Kampfer vermittelt wurden. Blutjunge Liimmels, die als Leichtmatrosen hiufig
noch keine 2 Jahre auf See fabren, sind Vertranensmann der Partei an Bord und sollen die
»Interessen der Seelente« gegeniiber Schiffsleitung und Reederei vertreten. Koche und Ste-
wards, die nie als vollwertige Seelente angesehen wurden, stellen ebenfalls ein gewisses Kon-
tingent als Amtswalter.?

Penibel kiimmerte sich die Reichsorganisationsleitung um die Kleiderordnung. Bis zum
April 1935 trugen dic Politischen Leiter im Range eines Stitzpunktleiters den Dienstanzug
cines Ortsgruppenleiters. Von diecsem Zeitpunkt an hatten sie laut ciner Verfligung des
Reichsorganisationsleiters einen besonderen Dienstanzug zu tragen: Goldene Knépfe und
Miitzenkordel, hellbrauner Tuchspiegel mit einer goldenen Litze, blauem Passepoil®* um
Kragen und Miitzenrand.* Im Hinblick auf ihre quasi-militarische Kleiderordnung waren
die Nationalsozialisten offensichtlich auch in der Seeschiffahrt Perfektionisten; zudem
»bemintelten« sie thre Politischen Leiter den Kapitdnen entsprechend.

Die auflergewohnliche Stellung des Kapitans als dem absolute(n) Inhaber der Schiffsge-
walt an Bord findet keine Parallele im Landbetrieb.t¢ Seine historisch gewachsene Position
als »master next God« wurde ebenso wic dic des »Betricbsfiihrers« an Land durch die NS-
Arbeitsverfassung und das sog. »Fiihrerprinzip« gestarkt. Andcrerseits war er in einer viel
intensiveren Weise mit dem Ortsgruppenleiter der NSDAP auf dem Schiff konfrontiert als
der Betricbsfihrer an Land mit dessen Pendant.” Hier zeichnet sich auf den Schiffen ein
Dualismus ab, der sich offenbar bei besonderen personellen Konstellationen zu einer
Gegenhierarchie an Bord und damit zu einem kaum gewollten Zielkonflikt auswachsen
konnte.

Zum Verhaltnis zwischen Kapitinen und Ersten Offizieren auf der einen und den Politi-
schen Leitern der NSDAP auf der anderen Seite bemerkt Kapitin Burmester, daf§ erstere
auf den grofien Passagicrschiffen selber froh waren, wenn sie keinen Arger mit den »Orts-
gruppenleitern«< an Bord ihrer Schiffe hatten.® Mit diesen vorsichtigen Aussagen deutet
Burmester meines Erachtens eine Konfliktvermeidungsstrategie von sciten der Schiffs-
fihrungen an, die immerhin verdeutlicht, daff zwischen diesen und dem Ortsgruppenleiter
auf dem Schiff ein Konfliktpotential vorhanden war.®?

Daf} offenbar Kompetenziiberschreitungen von seiten der NS-Ortsgruppen und ihrer
Politischen Leiter gegentiber der Schiffsfiihrung — zumindest anfanglich — vorgekommen
scin mussen, laflt sich z.B. aus dem Bericht tber einen Sprechabend der Bordzelle des
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Dampfers RELIANCE am 6. Juli 1933 erschlieflen. Dort erklarte der Leiter der NSBO-Zelle
wortlich: Die Rechte und Pflichten der Schiffsleitung sind und bleiben heilig und unantast-
bar. Sie allein hat die Polizeigewallt, sie ist fiir die Sicherbeit des Schiffes verantwortlich und
hat daber bedingungslose Pflichterfiillung der gesamten Besatzung zu fordern.”®

Uber eine quasi Gegenhierarchie an Bord wird von dem Hapag-Schiff St. Louis berich-
tet. Dort war ein Steward Leiter der NSDAP-Ortsgruppe und hatte sich dabei Machtbe-
fugnisse angemafSt, die weit iiber die eines partepolitisch orientierten Stewards hinausgin-
gen. So soll dieser Ortsgruppenleiter erreicht haben, daff mindestens zwei Besatzungsmit-
glieder wegen systemkritischer Bemerkungen fristlos entlassen wurden. Sein grofiter Erfolg
aber soll die Entlassung des Vorgingers von Kapitan Schroder, des Kapitians Friedrich
Buch, gewesen sein, der an Bord von der Gestapo verhaftet wurde.”

Auf dem Hapag-Schiff CARIBIA, so erkldrt der kommunistische Berufsrevolutionir (und
Nazi-Spitzel) Krebs alias Valtin, war am Anfang der NS-Zeit, der wirkliche Herr des deunt-
schen Schiffes nicht der Kapitin (...), sondern der Fiihrer des Nazistiitzpunktes anf dem
Schiff.? Das ist sicherlich — wie hdufig bei Valtin — tibertrieben’, aber in der Tendenz nicht
unrichtig.

Die Deutschland-Berichte stellen zum Verhiltnis zwischen Kapitan bzw. Schiffsoffizie-
ren und den politischen Funktionstragern an Bord fest: Der Kapitin und die Offiziere, die
ihre alte seefeste Mannschaft kennen, haben einen Ekel, wenn diese schleimige Gesellschaft
[d.h. die Amtstrager — P.K.] immer wieder zu denunzieren versucht und selbst in den Offi-
zier- und Kapitinskabinen spioniert. Es liegen mebrere Féille vor, in denen Kapitine, die sich
gegen diese Unverschamtheiten zu Protesten hinreifSen lieflen, im Heimathafen verbhaftet
wurden, bis zu einigen Monaten ins Konzentrationslager kamen — und dann kein Schiff
wieder erhielten.”

Einen tddlichen Ausgang hatte der Machtkampf zwischen dem Politischen Leiter und
dem Kapitin der CaP NORTE der Hamburg-Stid.”s Thr Kapitin Neiling gab kurz nach
Kriegsausbruch bei dem Durchbruchsversuch nach Deutschland, als das Schiff von einem
britischen Kreuzer gestellt worden war, bei stiirmischem Wetter keinen Selbstversenkun-
gesbefehl. Ein feindliches Prisenkommando brachte daraufhin sein Schiff nach Grofibri-
tannien und die Besatzung in Gefangenschaft. Als der Kapitan und die Besatzungsmitglie-
der durch cinen Gefangenenaustausch 1943 nach Deutschland zuriickkehrten, erhob der
ehemalige Ortsgruppenleiter der Car NORTE, ein Bordfriseur, gegen Kapitin Neiling
falsche Anschuldigungen wegen der Nichtversenkung des Schiffes. Daraufhin nahm sich
dieser, der inzwischen das Kommando eines anderen Schiffes tibertragen bekommen hatte,
drei Tage vor dem Verhandlungsbeginn das Leben, da er angesichts der manipulierten Zeu-
genlage keine Chancen fir eine faire Verhandlung sah.7¢

Am ehesten lieflen sich Konflikte vermeiden, wenn der Kapitan gleichzeitig die Fithrung
der NSDAP-Ortsgruppe des Schiffes innehatte.”” Doch wird diese Konstellation eher die
Ausnahme gewesen sein. Andererseits instrumentalisierten offenbar geschickte Kapitine
den Stiitzpunktleiter auf ihrem Schiff manchmal als »Prellbock«, der die Beschwerden der
Besatzung abzuwimmeln hatte. Das erzeugte bei dieser naturgemafl Wi.7s

Die Ausfiihrungsbestimmungen zu den »Richtlinien fiir die Politischen Leiter an Bord
deutscher Seeschiffe« (August 1934) wiesen darauf hin, daff der Kapitin Fithrer auf einem
deutschen Schiff sei. Kapitan und Politischer Leiter hatten einvernehmlich zum Woble der
Bordgemeinschaft zusammenzuarbeiten, denn der Arbeitsfrieden an Bord sei das wichtig-
ste Ziel.”
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Die Ideologie der Bordgemeinschaft — weltanschauliche Schulungen

Die Bordgemeinschaft ist ein Ausdruck einer richtigen Fiihrung.

Der Erfolg rubt in der Gefolgschaftstrene der Besatzung.

Fiibrung und Gefolgschaft, die miteinander verbunden und verpflichtet sind,
ergeben erst die Gemeinschaft.

Franz Mittel, 1941

Die Bordgemeinschaft als Abbild der deutschen Volksgemeinschaft hatte in Ubersee die
Mission eines Gesandten seines Volkes wahrzunehmen. Der Kontakt mit den Auslands-
deutschen sollte dem Seemann ein Stiick Familienleben ersetzen. Zudem hatte der Poli-
tische Leiter gemeinsam mit dem Kapitan ein sinnvolles Freizeitangebot zu organisieren,
damit der Seemann den Hafenkneipen fernblieb und die Schonheiten anderer Lander
kennenlerne.®!

Die nationalsozialistische Ideologie der »Bordgemeinschaft« entsprach der der »Be-
triebsgemeinschaft« an Land. Die Epoche der Windjammer wurde von den Nationalsozia-
listen (und nicht nur von ithnen) als eine Hoch-Zeit der Bordgemeinschaft —quasi eine in die
Vergangenheit projizierte Utopie — idealisiert.$2 NSDAP-Mitglieder sollten dafiir sorgen,
daf} die Besatzung jedes Schiffes eine verschworene Gemeinschaft sei, die »Nationalsoziali-
stische Bordgemeinschaft«, bildete. Dem Kapitan wurde eine patriarchalische Funktion
zugewiesen, der genan wie ein Familienvater fiir seine Kinder, fiirdas Wohl der Besatzung
sorgt. In dieser Idylle hatte der Politische Leiter die Mutterstelle zu ibernehmen: Wo Vater
und Mutter zusammenarbeiten, wird immer gut fiir die Familie gesorgt sein. Auch wenn
mal ein Kind aus der Reibe tanzt und seine Pflichten der Familie gegeniiber nicht erfiillt,
werden beide sich iiber die zu ergreifenden MafSnahmen einig sein und alles nur ans dem
Gesichtspunkt des Nutzens fiir die ganze Familie durchfiibren.®

Daf die vorgebliche Bordgemeinschaft oft blasse Theorie war, dokumentieren u.a. die
Deutschland-Berichte der Sopade iiber die Stimmung an Bord. Dort herrschten Angst vor
dem Denunziantentum und Apathie bei den meisten Seeleuten; es werde gemurrt und
gemeckert, aber zu personlichen Widerstandsakten gegen Ungerechtigkeiten und Schika-
nen fehle der Mut.#* Dic materielle Lage der Seeleute, z.B. ihre Ernihrung an Bord der
Schiffe, entlarvte die Volks- und Bordgemeinschaftsideologie als dreiste Liige. Denn in der
deutschen Seeschiffahrt erhielten die Mitglieder der Mannschaft in thren Messen bzw. im
Logis Margarine als Brotaufstrich, die Offiziere mittschiffs dagegen gute Butter. Sarka-
stisch stellte das Organ oppositioneller Seeleute im Juli 1936 fest: Die Gleichberechtigung
aber an Bord sieht in der Praxis so aus, daf$ nach wie vor dreierlei Essen gekocht wird und
dafS mittschiffs der Braten gefressen wird.®

Rituale — wie z.B. der Hitler-Gruff —und in den Messen hingende Hitler-Bilder konnen
Aufschluff iber die Gesinnung und politische Einstellung geben. Wihrend z.B. die Matro-
sen auf der AMasIS (Hapag) ein Fiihrer-Bild in der Messe hingen hatten®, entstand auf der
RHEINHAUSEN (Krupp, Miilheim) ein grofier Krach an Bord wegen Hitlerbild.$? Auf diesem
Schiff konnten es sich oppositionelle Seeleute of fenbar ohne Gefahr fiir Leib und Leben lei-
sten, ihre eigene politische Auffassung zu vertreten.

Auch an Bord des Frachtenseglers PADUA war — aufler dem Hakenkreuz in der National-
flagge — nirgends (...) ein nazistisches Emblem zu sehen.®* Obwohl das Schiff ein Funkgerat
besafl, drangen selbst umwdlzende politische Ereignisse — wie ein damaliger Schiffsjunge
feststellt — kaum in unsere kleine Welt unter Segeln.®® Er beobachtete auf diesem Schiff ezne
aufféllige Abstinenz in politischen Dingen, die im Gegensatz zum sonst iblichen pathe-
tisch-heroischen Getose im damaligen Dentschland stand.®® Auf diesem Windjammer gab es
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kein ruckartiges Hochreifen des rechten Armes angesichts eines Stenermanns oder zumin-
dest des Kapitans!®' Auch auf dem Hapag-Passagicrschiff MILWAUKEE war cs Ublich, daf}
dic Offizicre der Besatzung zum GrufS die Hand an die Miitze legten, statt sie mit ansge-
strecktem Arm zu erheben.*

Der Norddeutsche Lloyd schrieb in seinen vertraulichen Dienstvorschriften hinsichtlich
des Griiffens vor, daf§ sich Offiziere und Schiffsmannschaften untereinander durch Anlegen
der Hand an die Miitze, grifiten, ohne Kopfbedeckung aber durch Erheben des rechten
Armes. Diesc Bestimmung aus dem Beginn des Jahres 1934 wurde bald durch die Regelung
ersetzt, sich einerlei ob Kopfbedeckung getragen wird oder nicht mit dem Deutschen Gruf§
zu griflen: Erheben des rechten Armes und Gruff »Heil Hitler«. Dagegen sollte Passagie-
ren weiter mit dem militarischen Grufl des Anlegens der rechten Hand an die Kopfbe-
deckung begegnet werden.*

Allein dic Verweigerung des Hitler-Grufles konnte bereits als ein Akt des Widerstandes
gewertet werden. Abgeschen von wenigen »Paradeschiffen« lehnten die Mannschaften auf
deutschen Seeschiffen den Hitler-Gruf konsequent und trotz unzahliger Anweisungen ab .
Sie griiffiten sich weiter im alten Stil oder tiberhaupt nicht.”

Allerdings scheinen die Nationalsozialisten scit ungefahr Anfang 1938 an Bord einen
anderen Ton angeschlagen zu haben. Diese Kursinderung in der »Menschenfihrung« an
Bord beinhaltcte meines Erachtens das Eingestandnis, dafl der Gemeinschaftsgeist zuvor
berstrapaziert und dadurch unglaubwiirdig geworden war und deswegen auf cinem nied-
rigeren Anspruchsniveau eine Neuankurbelung des Kameradschaftsgeistes versucht wurde.?

Britische Secleute sollen sich kurz nach der sogenannten Machtiibernahme bei ihren
deutschen Kollegen erkundigt haben, was es fiir eine Bewandnis mit den Hitlerabenden
habe, von denen in Scemannskreisen so viel gesprochen wiirde.?” Sie meinten damit die
weltanschauliche Schulung an Bord im Rahmen von Bordversammlungen der NSDAP-
Ortsgruppen.®

Bordschulungen sollten grundsatzlich mindestens einmal pro Woche abgchalten werden.
Die Abteilung Schulung Seefahrt stellte den Politischen Leitern das erforderliche Schu-
lungsmaterial sowie Formulare fir ihre Tatgkeitsberichte und Anwesenheitslisten zur Ver-
fugung. Letztere muflten dann ausgefiillt bei dieser Abteilung wieder abgelicfert werden.”
Parteioffizicll hie§ es: /n den regelmdfig stattfindenden Bordversammlungen und Zellen-
abenden wéhbrend der langen Reisen predigt der politische Leiter immer und immer wieder
das Wollen und den Sinn der Bewegung.'®®

Fiir alle Partcimitglicder an Bord war die Schulung Dienst, d.h. thr Besuch war verbind-
lich.’®" Dafl dic Secleute nicht immer unbedingt dieser Auffassung waren, zeigt der - humo-
ristisch gemeinte — Wegweiser fiir Bordgemeinschaften, der in 10 Geboten, den richtigen
und falschen Kurseinander gegentiberstellte: Regelmafliger Besuch der Schulungsabende an
Bord sei Dir hichste Pflicht. Du wirst bestimmt nicht diimmer dadurch! Dem stand als
falscher Kurs gegentiber: Schulungsabende, ok dat noch? mien Koje is mi leewer!1%2

Funktionicrte der Dienstbetrieb in den NS-Organisationen, dann mufSten dic Parteimit-
glieder wochentlich zu einem Kameradschaftsabend antreten, die SA-Manner zusatzlich zu
einem weiteren SA-Abend.'” Doch Ende 1937 konnte man zu Stiitzpunkt- und Schulungs-
abenden sowic dhnliche Versammlungen die Besatzungsmitglieder nur durch Zwang und
Befehl zusammenbringen.'%

Wenn NSDAP-Versammlungen an Bord der Schiffe mangels Interesse bzw. Masse nicht
zustande gekommen waren, kamen in den Heimathafen Wald- und Wiesenreferenten der
DAF an Bord und hielten Versammlungen ab.

Karikierend berichtete dartiber ein Seemann: Sie sprechen iiber die angebrochenen herr-
lichen Zeiten des Dritten Reiches, die Wiederwehrbaftmachung des deutschen Volkes und
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Nichts welst aufdleser Weihnachtsfeier 1933 an Bord des Schnelldampfers COLUMBUS darauf
bin, dafs die Nationalsozialisten inzwischen die Macht ergriffen haben. (Archiv DSM)

Blut und Boden. Man horte ordentlich den echt deutschen Eichenwald rauschen und dazu
die deutschen Schwerter klingen.

Uber die steigenden Preise und Lohnabziige sowie die tatsichlichen Probleme der See-
leute aber redeten sie nicht. Nach thren Reden ist alles besser geworden und wird noch bes-
ser. Diskussionen kamen aus Angst vor dem Konzentrationslager nicht zustande. Da die
Teilnahme an diesen Versammlungen quasi Dienstcharakter besafi, setzten die Teilnchmer
jeder seine stumpfsinnigste Maske auf und schweigt. Die Nazi-Referenten redeten in diesen
Bordversammlungen wie vor einer Mauer. Sic besalen so eine Abnung, daf8 hier allerband
Widerstand zusammensitzt und schweigt.'%

Dic Teilnahme an den Schulungsabenden scheint also — nicht nur in den ersten Jahren der
NS-Zeit — so zu winschen tbrig gelassen zu haben, daff sogar die Leitung des NDL im
Frithjahr 1935 cine dienstliche Mitteilung erlief3, sic erwarte von ihren Kapitanen und Offi-
zieren, daf§ sich diese kiinftighin mebr als bisher an den politischen Schulungsabenden an
Bord beteiligen. Die Reedereileitung betonte: Es ist ein Irrtum anzunebhmen, dafs die Diszi-
plin bzw. die Autoritit durch die Beteiligung an diesen Zusammenkiinften leiden konnte.
Die wirkliche Fiihrernatur wird aus solcher Fiiblungsnahme mit der Gefolgschalft fiir sich im
Betrieb nur Gewinn erzielen.'®

Politische Indoktrination und »Nationale Feiern«
Von Volksgemeinschaft wird gesprochen,
fiir das »gemeine« Volk aber nichts getan.'”

Die Schiffahrt, 1936

Auch der — politisch gefarbten — Freizeitgestaltung auf den Schiffen widmete sich die
NSDAP. Dazu gehorten u.a. organisierte Landausfliige. Thre Ortsgruppen auf den Schiffen
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erhielten von Ortsgruppen der Auslandsorganisation in ausldndischen Hifen oft Einla-
dungen.!o

Die Sachwaltung Seeschiffahrt der NSG!*? »Kraft durch Freude« kiimmerte sich um die
Ausriistung deutscher Handelsschiffe mit Bordbiichereien.!'® Thre Indoktrinationsbemii-
hungen gingen so weit, fiir die Wechselrahmen von Wochenspriichen zu werben, die im
Laufe der Zeit in den Wohnraumen aller Schiffe einen wiirdigen Platz finden sollten, da sie
einen Gruf§ der deutschen Heimat darstellten und fiir Fiihrer, Volk und Vaterland wiir-
ben.!"! Dagegen vermochten Wandspriiche mit einem Text wie Wer schaffen will, muf$ froh-
lich sein!, als Hohn und Spott auf die tatsichliche Lage der Seeleute zu wirken und konnten
die besondere Wut von Schiffsbesatzungen erregen.!'?

Auch die Gemeinschafts-Rundfunkempfangsanlagen dienten der ideologischen »Gleich-
schaltung« der Besatzungsmitglieder. Die Deutsche Arbeitsfront unterstiitzte die Installa-
tion reedereiseitiger Rundfunkanlagen fir den Gemeinschaftsempfang an Bord in den Mes-
sen der verschiedenen Besatzungskategorien. Bei besonderen Anlissen, wie z.B. Fiihrer-
reden, wichtigen politischen Ereignissen und besonderen Feierlichkeiten, muflte sich die
ganzeBesatzung in einem Raum zum Gemeinschaftsempfang versammeln.!> Wenn sich im
Jahre 1938 auf deutschen Schiffen die Klageniibermutwillige Beschiadigungen der Gemein-
schaftsrundfunkanlagen hauften'!, so liegt die Ursache hierfiir vielleicht darin, daf§ die
Besatzungen gezwungen wurden, sich stundenlang Fithrerreden anzuhoren, was offenbar
manche Seeleute so nervte, dafl sie diese gewaltsam abzustellen versuchten.!s Obwohl
eigentlich zur politischen Indoktrination der Schiffsbesatzungen installiert, bewirkten sie
oftgenau das Gegenteil. Denn auf fast allen Schiffen mit Radio hérten sich sowoblvorne als
anch mittschiffs, d.h. Mannschafts- und Offiziersdienstgrade, die deutschsprachigen aus-
lindischen Sender an, da man nur diesen glaubte.!'¢ Auf vielen Schiffen wurde das Abhéoren
deutschfeindlicher Stationen in den Monaten vor dem Ausbruch des Zweiten Weltkrieges
zu einer standigen Einrichtung. Wurden die Besatzungsmitglieder dabeiertappt, so begriin-
deten sie ihr Verhalten mit der Argumentation: Jeder Deutsche soll die Liigenhetze der
Feinde selbst kennen lernen!'V

Dem Hang der Nationalsozialisten zur Selbstinszenierung entsprechend, spielten im
nationalsozialistischen Organisationsleben — wie auch in der deutschen Gesellschaft tiber-
haupt— nationale Feiern eine grofie Rolle. Das NS-Regime hatte dafir geradezu eine eigene
Liturgie entwickelt.!'

Zum sogenannten »Fiithrergeburtstag« am 20. April fanden auf allen deutschen Schiffen
Feiern statt. Auch zu anderen Anlissen wurden politische Feierstunden abgehalten, so z.B.
zu den Jahrestagen des Hitler-Putsches am 9. November 1923 und zum sogenannten Tag
der Nationalen Evhebung am 30. Januar 1933. Der 1. Mai als Kampftag der internationalen
sozialistischen Arbeiterbewegung war von den Nationalsozialisten zum »Felertag der
nationalen Arbeit« erklirt worden, und sie versuchten, ithnin eznen Reprasentationstag des
NS-Regimes und einen Feiertag der arbeitenden Bevilkerung umzufunktionieren.!'? Fir
dessen Gestaltung an Bord wurden im Frithjahr 1934 Ausfiibrungsvorschlige vorgelegt.
Danach eréffnete der Fahneneinmarsch die Feier, begleitet durch den Badenweiler Marsch;
nach der Begriiflung durch den Ortsgruppenleiter folgten ein gemeinsames Lied, ein
Sprechchor, ein Vorspruch, die Ansprache eines Redners, das Deutschlandlied, wieder ein
Sprechchor, das Siegheil auf Fiithrer und Vaterland, das Horst-Wessel-Lied und der Aus-
marsch der Fahnen. Fur den Fall einer Fiihreransprache wurde auf die Moglichkeit ihres
Einbaus in das Festprogramm durch eine Rundfunkibertragung hingewiesen. '

In der Praxis zerfiel der Mai-Feiertag — vermutlich nicht nur an Land — in den 6ffentli-
chen Teil, dessen Verlauf auf Seeoben skizziert wurde, und einen geselligen Teil, in dem der
sogenannte Betriebsflihrer und seine Gefolgschaft bei Musik, Wiirstchen und Bier zusam-
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mensaflen, um — wie es Ruck ausdriickt — der vom Klassenkampf befreiten »Betriebsge-
meinschaft« sinnfilligen Ausdruck zu geben.'?' Festlichkeiten dieser Art sollen regelmifiig
in einer einzigen Besoffenbeit (so der Sopade-Bericht 1935) geendet sein.'22

Auch die Profitinteressen der Reedereien konnten den ideellen Charakter nationaler Fei-
ertagedesavouieren und die Frage nach der Autoritit der NSD AP aufwerfen sowie bei den
Mannschaften Erbitterung auslosen, wenn unmittelbar vor Feiertagen, um Liegegelder und
Hafengebiihren zu sparen, noch in See gegangen wurde.!2?

Daf ein nicht ausreichend angepafites Verhalten bei den NS-Feiern auch negative Aus-
wirkungen auf Besatzungsmitglieder haben konnte, wird von der MILWAUKEE berichtet, wo
es auf einer Mittelmeer-Kreuzfahrt zu einem folgenschweren Zusammenstoff mit Reinhard
Heydrich gekommen war. Dieser war unzufrieden mit dem Verlauf einer Nationalen Feier,
bei der sich - seiner Auffassung nach — die Besatzung zu lasch und Passagiere unpassend
verhalten hatten. Als er den Kapitan des Schiffes zur Rede stellte, erklarte ihm dieser, mit
Riicksicht auf auslandische Passagicre seien Parteifciern dezent zu gestalten. Beim abend-
lichen Captain’s Dinner, auf dem sich der Kapitin durch den Ersten Offizicr vertreten liefs,
erwahnte dieser in seiner Tischrede, daff gewisse Herren im Dienstbetrieb des Schiffes An-
derungen angestrebt hitten. Man habe denen aber klar gemacht, wer an Bord das Sagen hat!
Nach der Riickkehr des Schiffes nach Hamburg sollen rund zwanzig Besatzungsmitglieder
verhaftet worden sein. Kapitan und Erster Offizier durften nicht mehr ins Ausland fahren,
die Hapag mufite sie an Land beschaftigen. Der Erste Offizier Dankert vertibte Selbstmord,
als gerade die Nachricht von seiner Rehabilitierung tiberbracht werden sollte.!2*

Einflufs der NSDAP auf die Besatzungen deutscher Seeschiffe

Um auf die eingangs gestellte Frage nach dem Einflufl der Nationalsozialisten auf die Besat-
zungendeutscher Handelsschiffe zurtickzukommen: Hatten tatsachlich der Fihrer und die
nationalsozialistische Idee in ihrer iiberzeugenden Kraft (...) die Seefahrt erobert?'* Dazu
seien die folgenden —aus dem antifaschistischen Milieu stammenden — Aussagen angefthrt.

Im Mai 1935 stellte die Antwerpener Gruppe der Internationalen Transportarbeiter-
Foderation (ITF)!2 fest, dafl sich die Bordstiirme, Nazibordgruppen usw. nur auf den ganz
groflen Schiffen einigermafien hielten, auf den Tramp- und Frachtschiffen dagegen ausein-
anderfielen.?” Und Ende 1936 konstatierte das antifaschistische Organ »Die Schiffahrt« zu
den nationalsozialistischen Bemiithungen zur organisatorischen Erfassung und ideologi-
schen Durchdringung der deutschen Seeleute, der Versuchder NSDAP und der DAF, den
nationalsozialistischen Geist in die Schiffsbesatzungen zu bringen, sei elendiglich zusam-
mengebrochen. In der Ost- und Nordseefahrt hatten die Nazis — von wenigen Ausnahmen
abgesehen — gar keinen Einbruch erzielen kénnen. In der Mittleren Fahrt sei die Lage dhn-
lich, die Nazis auf den Schiffen konnten mit dem Vergriofierungsglas gesucht, aber nicht ge-
funden werden. Und in der Groflen Fahrt ~ zumal auf den Kohle verfeuernden Schiffen -
gibe es soviel wie keine braune Pest. Eine Ausnahme bildeten dagegen die Passagierschiffe:
Hier gibt es Bordtrupps, Uniformen, Bordzelle und offizielle deutsche Gesinnung. Alles auf
Befehl und nach auflen hin. Es ist Dekoration. Der Antifaschismus, die vielgeschmdihten
»roten Verbrecher« verkiorpern hier ebenso wie in der anderen Schiffabrt unter dem Hun-
gerhaken die Mehrheit der Besatzungen. Uber diesen Tatbestand konnten auch alle schonen
gestellten Photos mit Waldern von hochgereckten Hianden nicht hinwegtauschen.!?

Der Einfluf§ der Nationalsozialisten an Bord deutscher Schiffe ist — nach einer kurzen
Scheinblite — offenbar ab Mitte der 30er Jahre zuriickgegangen.”?* Wo an Bord noch
NSDAP-Zellen bestanden, waren sic vielbespittelte und belachte 1diotenklubs.'® Auf
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Schiffen, die bisher als faschistische Hochburgen einen Marine-SA-Sturm und eine
NSDAP-Ortsgruppe aufwiesen, war jetzt alles alle. Denn mit dem Anheuern neuer Besat-
zungen ist auch andere Luft gekommen.!

Ende Juni 1939 stellte das Organ der Internationalen Transportarbeiter-Foderation fest:
Wir konnen heute nach sechsjabrigem zdhem Ringen feststellen, daf§ es den Nazis nicht
gelungen ist, eine nennenswerte Zahl deuntscher Seeleute fiir sich zu gewinnen! Der zwischen
1933 und 1936 haufiger wiederbolte Versuch, an Bord aller Schiffe grofiere Stiitzpunkte der
Nazi-Partei und der Deutschen Arbeitsfront zu organisieren, ist gescheitert.'

Wenn man nicht die blofle numerische Entwicklung der in der NSDAP als Mitglied
geflihrten Seeleute als entscheidenden Mafistab ansehen will, ist dieser Einschatzung zuzu-
stimmen.

Insgesamt kann festgestellt werden:

— Die Nationalsozialisten bemiihten sich bereits seit dem Beginn der 30er Jahre, organisa-
torische Stiitzpunkte in der deutschen Seeschiffahrt zu gewinnen, um damit die Seeleute
organisatorisch zu erfassen.

— Auf den deutschen Seeschiffen bauten die Nationalsozialisten zunachst dieselben Orga-
nisationen auf wie auf dem Land — die NSDAP, d.h. die eigentliche Parteiorganisation,
und die NSBO, d.h. die nationalsozialistische Quasi-Gewerkschaft, die 1934 durch die
Deutsche Arbeitsfront abgeldst wurde, in der die NSBO schliefilich aufging. Diese Orga-
nisationen erhielten zwar eine spezifische Leitung flir den maritimen Bereich, unter-
schieden sich aber sonst kaum von den entsprechenden Organisationen auf dem Land.

- Spezifische Organisationen, die auf maritime Zielsctzungen zugeschnitten waren, stell-
ten die Sonderorganisationen der Marine-SA und der Marine-H]J dar. Beide wurden erst
kurz vor bzw. nach der sog. Machtergreifung gegriindet.

— Auch in der deutschen Seeschiffahrt fand nach der Machtiibernahme ein Prozef der
»Gleichschaltung« von Verbanden statt, die der NS-Bewegung feindlich oder ambivalent
gegentbergestanden hatten.

— Wurde es schon auf dem festen Land zunehmend unméglich, sich dem Druck zur Mit-
gliedschaft wenigstens in einer Nebenorganisation der NSDAP zu entziehen'?, so war
dies auf See noch schwieriger. Denn waren auf dem Land in der Regel Arbeitsplatz und
Wohnung nicht identisch, d.h. konnte dem im Betrieb erfolgenden politischen Anpas-
sungsdruck in den privaten bzw. weniger 6ffentlichen Bereich von Familie bzw. eigener
Wohnung, Nachbarschaft und Vereinskontakten ausgewichen werden, so war auf See,
wo Arbeitsplatz und Wohnung fast identisch waren, ein Riickzug viel schwieriger.

— Der strukturelle Interessengegensatz zwischen Kapitan und Ortsgruppenleiter der
NSDAP an Bord konnte sich in Ausnahmefallen zu Konflikten zwischen zwei miteinan-
der konkurrierenden Hierarchien auswachsen.

~ Das innerorganisatorische Leben reichte von NS-typischen Veranstaltungen wie Feiern,
Fahnenappellen und dergleichen mit offiziellem und pathetischen Charakter bis zu gesel-
ligen Formen deutscher »Gemiitlichkeit« bei sogenannten Kameradschaftsabenden.

— Antifaschistische Seeleute organisierten sich wahrend des Dritten Reiches auf deutschen
Seeschiffen. Sie leisteten durchaus unterschiedliche Formen des Widerstandes.

Bei der Aufarbeitung einzelner Aspekte der Schiffahrtsgeschichte des Dritten Reiches
sollte diesen Aspekten in Zukunft mehr Aufmerksamkeit geschenkt werden. Es miissen
noch intensive und systematische Anstrengungen unternommen werden, um die Deside-
rata der Forschung aufzuarbeiten. Das gilt nicht nur fiir Fachhistoriker und Ship-Lover,
sondern auch fir ehemalige Seeleute, die in der Form von Erlebnisberichten ihre eigenen
konkreten Erfahrungen (und seien es jeweils nur kurze Episoden) der Forschung zugang-
lich machen sollten.
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Navigation under the Hungerhaken (swastika): The political organi-
sation of the German seamen by the National Socialists

Summary

The purpose of this article is to shed light upon the efforts of the National Socialists
to integrate the German seamen in their political system. The author’s primary focus
is National Socialist influence on the ship’s companies of German trade vessels during
the 1930s. Was it true that “the Fuhrer and the National Socialist idea [had] conquer-
ed navigation with its persuasive power ..." as the director of the Nazi party's Aus-
landsorganisation — Seefahrt (AO; Foreign Organisation of Navigation) claimed? In-
sight is provided into the social situation of the seamen during the Third Reich and
their registration by the AO and local National Socialist party branches. The relation-
ship between the Political Director and the captain, the ideology if the “shipboard
community” and its assemblies, ideological training, political indoctrination and
national celebrations on board are the subjects of further chapters.

The aurthor draws the following conclusions from his investigations: With the aim
of incorporating the seamen into their political system, the National Socialists set
about establishing organisational bases within German navigation as early as the
beginning of the 1930s. Initially the organisational structures on German sea-going
vessels closely resembled those on land, being divided into the NSDAP - the actual
political party — and the NSBO, the National Socialist quasi labour union which was
succeeded by the Deutsche Arbeitsfront (German Labour Front) in 1934. For the
management of the maritime realm, these organisations set up special departments
which, however, hardly differed from the corresponding departments on land. The
Marine-SA (Marine Storm Troopers) and the Marine-HJ (Marine Hitler Youth), on the
other hand, were specifically tailored to maritime objectives. These two organisa-
tions were not founded until around the time of the so-called Machtergreifung
(seizure of power).

Various other German sea-shipping associations which had been opposed to or
ambivalent about the National Socialist movement also underwent a process of
Gleichschaltung (conformation) after the Nazi accession to power. Nevertheless,
following a short-lived and superficial heyday, the influence of the National Socialist
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party cells still intact on board were nothing more than “much scoffed-at idiots’
clubs,” as an anti-Fascist organ described them in 1937.

If it gradually became impossible to withdraw from the pressure to join at least a
subsidiary Nazi party organisation on land, this was an even more difficult feat at sea.
On land, one’s place of work was usually not identical to one’s residence; thus in the
less public spheres — the family, one’s own home, the neighbourhood, various mem-
bership associations - it was possible to escape the pressure exercised by one’s
employer to conform politically. At sea, where job and home were nearly one, this
kind of retreat was extremely difficult.

In some cases, the structure-related disagreement between the interests of the cap-
tain and those of the National Socialist party branch leader on board developed into
conflicts between two competing hierarchies. Life within the organisation ranged
from typical Nazi events of official and bombastic character - celebrations, pledges
of allegiance to the flag, etc. - to organised forms of German Gemiitlichkeit (congeni-
ality) at so-called Kameradschaftsabende (social gatherings). During the Third Reich,
anti-Fascist seamen also managed to set up organisations and carry out various
forms of resistance on board German vessels.

Navigation sous les croix gammées de la faim
Résume

Afin d’apporter un éclairage sur les efforts que déployeérent les nationaux-socialistes
dans le but d’organiser la marine marchande allemande, I'auteur de I'article analyse
leur influence au sein des équipages, dans le courant des années trente. Le Flhrer et
I'idée nationale-socialiste, grace a la puissance de leur persuasion, avaient-ils réelle-
ment conquis la marine, tout comme I'assurait le directeur de I'Organisation Etranger-
Marine du parti ouvrier national-socialiste (Auslandsorganisation — Seefahrt der
NSDAP)?

Des chapitres particuliers sont consacrés a la situation sociale des marins pendant
le troisieme Reich, leur contrdle par I'Organisation pour I'Etranger (Auslandsorgani-
sation, AO) du parti ouvrier national-socialiste ainsi que par les groupes locaux. Les
rapports entre les dirigeants politiques et le capitaine seront évoqués dans d’autres
chapitres, ainsi que I'idéologie de I'esprit communautaire a bord, les réunions de bord
et I'instruction idéologique, I'endoctrination politique et les «fétes nationales» a bord.

L'auteur en arrive aux conclusions suivantes: dés le début des années trente, les
nationaux-socialistes s’'efforcerent de s’assurer des points d’appui dans la marine
marchande allemande, reposant sur une structuration donnée, afin d’arriver a orga-
niser le contréle des marins.

Sur les navires allemands, les nationaux-socialistes édifierent tout d’abord les
mémes systémes qu’a terre: le partiouvrier national-socialiste (NSDAP), c'est-a-dire la
véritable organisation du parti, et I'Organisation nationale-socialiste des cellules
d’entreprises (Nationalsozialistische Betriebszellenor ganisation,NSBO), c'est-a-dire le
pseudo-syndicat national-socialiste, qui fut remplacé en 1934 par le Front allemand
du travail (Deutsche Arbeitsfront), et dans lequel le NSBO fut finalement englobé. Ces
organisations recurent bien une direction spécifique a la marine, mais elles se dif-
férenciaient a peine de celles correspondantes a terre.
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Les organisations spécifiques, qui se consacraient a des buts maritimes, étaient
représentées par les organisations particuliéres: section d’assaut de la Marine
(Marine-SA) et jeunesses hitlériennes de la Marine (Marine-HJ). Elles furent toutes
deux fondées juste avant ou juste apreés la prise du pouvoir par les nationaux-socia-
listes.

Apres la prise du pouvoir, s'amor¢a aussi dans la marine allemande un processus
de neutralisation des comités qui s’opposaient au mouvement NS, ou qui se compor-
taient de facon ambivalente a son égard.

Linfluence des nationaux-socialistes a bord des navires allemands, aprés une péri-
ode d’épanouissement de courte durée, connut des le milieu des années trente un
retour de manivelle. Lorsque des cellules du parti NSDAP existaient encore sur les
navires, elles étaient tournées en dérision, qualifiées de «clubs pour imbéciles»
(ldiotenklubs), ainsi que les décrit un organe anti-faciste en 1937.

Si, a terre, il devenait pratiquement impossible de se soustraire a la pression exer-
cée dans le but d’obtenir 'adhésion au parti, en mer, c’était encore plus difficile. En
effet, a terre, le domicile et le lieu de travail étant en régle générale séparés, cela per-
mettait d’éviter que la pression politique d’assimilation qui avait lieu dans les entre-
prises se répercute trop dans la vie privée, ol I'on pouvait encore espérer y échapper,
au sein de la famille et des voisins, dans le propre logement et grace aux contacts
dans les comités. Par contre, en mer, ou le lieu de travail et le domicile étaient quasi-
ment identiques, un retranchement s'avérait beaucoup plus malaisé.

Lopposition des intéréts structurels du capitaine et des dirigeants des groupes
locaux du NSDAP a bord pouvaient déboucher, dans certains cas d’exception, sur
I'escalade des conflits entre deux hiérarchies concurrentes.

L'organisation de la vie interne allait des manifestations typiquement NS, comme
féter un évenement, I'appel sous les drapeaux, et ainsi de suite, toujours avec un
caractere officiel et pathétique, jusqu'aux formes de convivialité bien allemande,
dans des soirées dites de «camaraderie».

Des marins anti-fascistes s’organisérent sur les navires allemands pendant le Trois-
ieme Reich, et firent eux aussi acte de résistance de différentes maniéres.





