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POLAR- UND MEERESFORSCHUNG

DEUTSCHE FORSCHUNGSSCHIFFE
UND IHRE NAMEN

Eine Liste deutscher Forschungsschiffe seit 1862 — Teil 1

Hartwig Weidemann zum 80. Geburtstag gewidmet*

VON GERD WEGNER

Einfiihrung

»Forschungsschiff«: Dieses Wort wird in weiten Teilen der Bundesrepublik Deutschland
meist mit dem Namen METEOR assoziiert. Denn zum einen berichten die Medien im Ver-
gleich zu anderen Forschungsschiffen tiberproportional tiber dieses Aushingeschild des
aktuellen deutschen marinen Engagements. Zum anderen arbeiten selbst kiistenferne For-
schungsinstitute auf diesem weltweit operierenden Fahrzeug.

Bei Journalistinnen und Journalisten steht allerdings auch die POLARSTERN hoch im
Kurs: Operiert doch dieses derzeit grofite deutsche Forschungsschiff in den Abenteuer ver-
sprechenden Polargebieten dieser Erde und zieht allein dadurch Aufmerksamkeit auf sich.
Es gibt aber zur Zeit noch rund drei Dutzend weitere, vorwiegend aus 6ffentlichen Mitteln
bezahlte Forschungsfahrzeuge unterschiedlichster Groflen unter deutscher Flagge. Sie lei-
sten taglich ihre wertvollen Beitrige zur Losung mariner oder limnologischer Fragestellun-
gen, meist nur mit geringer Resonanz in der breiten Offentlichkeit. In diese iiber For-
schungsschiffe unzureichend informierte »Offentlichkeit« sind selbst (Fach-)KollegInnen
einzubeziehen. Denn in Hamburg z.B. sind nur wenige MitarbeiterInnen der marinen For-
schungseinrichtungen in der Lage, den Schiffsbestand der jeweils anderen Institutionen am
Ort zu benennen.

Diese Zusammenstellung gibt u.a. kurze Informationen zu 39 derzeitigen deutschen
Forschungsschiffen.

Seit dem Beginn systematischer Meeresforschung in deutschen Landen nach der Mitte des
vorletzten Jahrhunderts war eine beachtliche Anzahl von Fahrzeugen mit das Meer erkun-
denden Wissenschaftlern und Technikern in unmittelbarer Nihe der eigenen Kiisten und in
entferntesten Meeresgebieten unter den jeweiligen deutschen Flaggen unterwegs. Ein Teil
der Namen dieser Boote, Kutter und hochseegehenden Schiffe samt der mit ihnen gefahre-
nen Forscher geriet in nachfolgenden Zeiten in Vergessenheit, selbst wenn auf den Reisen
hervorragende Ergebnisse erzielt worden waren. Heute werden im Rahmen der Untersu-
chungen langfristiger Verinderungen auf der Erde, z.B. unter dem Stichwort »Global
Change«, Langzeit-Datenreihen verwendet, die auf derartigen frithen meereskundlichen
Arbeiten aufbauen, oder organische Referenzmaterialen zur Einordnung aktueller Schad-
stoffbelastungen mariner Lebewesen entstammen mehrere Jahrzehnte zuriickliegenden
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Seereisen. Die damalige Daten- und Materialqualitit wurde mehr noch als heute beeinflufit
von Grofle und Ausristung des Hauptarbeitsgerites, des jeweiligen Schiffes. Dessen cha-
rakteristische Dimensionen sollten heutigen Nutznieflern nicht v6llig unbekannt sein.

Die hier vorgelegte Schiffsliste enthilt zumindest einen Teil der Daten zu dem allergrof3-
ten Teil der Schiffe aus fast 140 Jahren systematischer deutscher Meeresforschung.

Zum Begriff » Forschungsschiff«

In dieser Betrachtung sind »Forschungsschiffe« nicht nur die von vornherein speziell zu
Forschungszwecken gebauten Fahrzeuge der unterschiedlichsten Groflenklassen und
Schiffstypen, sondern im weiteren Rahmen alle Schiffe, von denen aus tiber Wetterbeob-
achtungen und Beitrige fiir die Seehandbiicher hinausgehende naturwissenschaftliche
Daten und Erkenntnisse aus Fliissen, Kiistengewassern und der hohen See gewonnen wur-
den. Es sind also auch zu meereskundlichen Einsitzen bereitgestellte bzw. abkomman-
dierte Marineeinheiten zu beriicksichtigen. Ebenso gehoren dazu gecharterte Frachtschiffe
oder Fischereifahrzeuge, die nach mehr oder weniger groflen Umbauten bzw. Umriistun-
gen zu kleineren oder grofleren Forschungsfahrten ausliefen. So sind prinzipiell zur Kate-
gorie »Forschungsschiff« auch diejenigen Tonnenleger der Wasser- und Schiffahrtsverwal-
tung des Bundes zu zihlen, die Strommesserketten fiir das Deutsche Hydrographische
Institut ausgelegt und geborgen haben, oder Dienstfahrzeuge anderer Institutionen, z.B.
vom Strom- und Hafenbau Hamburg, die in Amtshilfe fiir die Universitit oder bei verwal-
tungseigenen Meflprogrammen als Transport-, Beobachtungs- und Mefiplattformen auf
der Elbe oder im Elbeistuar dienten. Doch tun sich insbesondere bei dieser Fahrzeug-
gruppe erhebliche Schwierigkeiten auf: Die Namen dieser Fahrzeuge lassen sich vielfach
nur aus den Planungs- und Ergebnisunterlagen der entsprechenden Programme mit einem
erheblichen - fiir diese Betrachtung allerdings zu groflen — Zeitaufwand entnehmen, wenn
denn die meist internen Unterlagen tberhaupt irgendwo archiviert wurden. Womit das
Problem der Vollstindigkeit von Listen deutscher Forschungsschiffe angesprochen ist.

Zu den Quellen dieser Liste

Es gibt in der Literatur eine groffle Anzahl von Auflistungen deutscher Forschungsschiffe
aus unterschiedlichen Zeitriumen. Diese Zusammenstellungen beschrinken sich aber in
der Regel auf eine begrenzte Zahl, fir eben diese spezielle Liste ausgewahlte Fahrzeuge. So
fithren meereskundliche Lehrbiicher, z.B. die »Allgemeine Meereskunde« von Dietrich
etal. (1975), in der Regel exemplarisch bis zu zehn deutsche Schiffe und einige weitere von
anderen Nationen auf, um einen Uberblick iiber das international vorhandene breite Spek-
trum der Spezialfahrzeuge zu geben. Mit dhnlicher Blickrichtung riumte einer der Grofien
der deutschen Meereskunde, der Ozeanograph Georg Wiist (1890-1977), innerhalb eines
Uberblicks iiber die grofleren Tiefsee-Expeditionen des Zeitraumes von 1873 bis 1960 der
relativ geringen Zahl deutscher Forschungsschiffe den ihnen gebiihrenden Platz ein (Wiist
1964).

Fiir einen kurzen Zeitabschnitt gibt es eine vollstindige Zusammenstellung der in der
Ozeanographie verwendeten deutschen Schiffe: 1946 hatte der Leiter der damals neuen
Vier-Michte-Institution »Deutsches Hydrographisches Institut«, Giinther Bohnecke, auf
Anordnung des Alliierten Kontrollrates iiber die physikalisch-chemischen meereskundli-
chen Arbeiten Deutschlands im Zeitraum von 1934 bis 1945 Bericht zu erstatten. Diese
Aufstellung nennt auch die genutzten Fahrzeuge (Bohnecke 1946).
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Eine mehrseitige Tabelle deutscher Forschungsfahrten (Korner 1976) gibt insbesondere
einen Uberblick iiber Einzelreisen der Forschungsschiffe der Bundesrepublik Deutschland
kurz vor dem Erscheinen der Zusammenstellung. Im gleichen Heft findet sich auch ein Bei-
trag zur Geschichte der in der Meeres- und Fischereibiologie titigen Schiffe, der auch Ein-
zelheiten zu Fischereiforschungsschiffen enthilt (Goethe 1976).

Alle Bestandsaufnahmen der jeweils aktuellen deutschen Meeresforschung und Antrige
zur Fortschreibung oder zusitzlicher Férderung von marinen Forschungsprojekten ent-
halten Angaben zu Forschungsschiffen (u.a.: Dietrich 1962; Bohncke und Meyl 1962;
BMWEF 1969; DFG 1997). Die Geld gebenden Ministerien oder die Deutsche Forschungs-
gemeinschaft nutzten diese Auflistungen der meist nur wenigen Forschungsschiffe der zu
begutachtenden Fachrichtung als Planungsgrundlagen sowie fiir Erginzungen und Erneue-
rungen des bestehenden Flottensegmentes. Oder die Geldgeber wiesen mit solchen Auf-
stellungen ausreichende Schiffskapazititen nach.

Neben den in der Regel ausfiihrlichen Beschreibungen der Schiffe der grofien Expeditio-
nen in den entsprechenden Expeditionswerken (z.B.: Chun 1900; Drygalski 1904; Spief§
1932) existieren bisher nur von vier deutschen Forschungsschiffen monographische Dar-
stellungen: von GAuss (III) (Wegner 1980), METEOR (II) (Seibold und Zickwolff 1985),
PROFESSOR ALBRECHT PENCK (Schroder 1988) und von VALDIVIA (IT) (Thiel 1991).

Beschreibungen von bzw. Informationen zu einzelnen Schiffen oder ganzen hauseigenen
Flotten finden sich in den Jahresberichten, Faltblattern und Prospekten der Forschungsin-
stitutionen und der maritimen Dienststellen. Zu besonderen Anlissen, z.B. zu Institutsein-
weihungen und Jubilien, herausgegebene Veroffentlichungen und Rickblicke stellen
zumindest teilweise die zugehorigen Schiffe und deren Arbeitsgebiete dar. Exemplarisch
seien hier folgende genannt:

— Das Bundesministerium fiir Ernahrung, Landwirtschaft und Forsten (BML) informierte
in den Zeiten einer umfangreichen bundesdeutschen Hochseefischerei im Abstand von
einigen Jahren mit Sonderheften tiber die Tatigkeiten seiner Flotte von Fischereischutz-
booten und -forschungsschiffen, die den jeweiligen Erfordernissen der Fangflotte durch
neue, groflere Hilfs- und Forschungseinheiten angepafit wurde (BML 1965, 1969, 1975,
1982).

— Nach dem Zweiten Weltkrieg kehrte die Biologische Anstalt Helgoland (BAH) erst 1959
wieder an ihren Ursprungsort zuriick. Aus diesem Anlafl informierte sie in einem Son-
derheft ihrer wissenschaftlichen Veroffentlichungsreihe u.a. iiber fast alle Fahrzeuge, die
seit ihrer Griindung 1892 von den Mitarbeitern rund um die Insel und in angrenzenden
Nordseegebieten eingesetzt worden waren und wurden (Biickmann 1959). Die Fort-
schreibung der Informationen zu den BAH-Schiffen erfolgte anlafilich des 100-jahrigen
Bestehens der BAH (Hagmeier 1998).

— Aus dem fritheren Deutschen Hydrographischen Institut (DHI) und dem daraus ent-
standenen Bundesamt fiir Seeschiffahrt und Hydrograhie (BSH) gibt es eine Reihe von
Publikationen, die neben den Tatigkeiten der sich mit den Anforderungen wandelnden
Behorde und ihrer Vorginger den jeweiligen Schiffsbestand als eines der Hauptarbeits-
mittel darstellen (u.a.: Anonymus 1968; Jahresberichte; Anonymus 1996). Als neueste
Zusammenstellung erschien anlafllich der Indienststellung der derzeitigen KOMET 1998
eine Geschichte der Seevermessung und ihrer Vermessungsschiffe (Dethlefsen und Dub-
berke 1998). Damit liegt zumindest fiir diese Gruppe von Forschungsschiffen ein litera-
rischer Fixpunkt vor, der allerdings in vielen Angaben zu iberpriifen ist.

Da etliche Forschungsreisen mit Marineschiffen stattfanden und zivile Forschungsschiffe
in Kriegszeiten in die Marine integriert wurden, verzeichnen Abschnitte iiber Hilfs- und
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Sonderfahrzeuge in den Zusammenstellungen deutscher Marineeinheiten auch etliche For-
schungsschiffe (z.B. in Hildebrand et al. 1983).

Die Schiffe, die von deutscher Seite nahezu bis in die jlingste Zeit in der Polarforschung
eingesetzt wurden, hat Reinke-Kunze (1992) umfassend dargestellt. Dabei sind auch die
Informationen zu gecharterten Fahrzeugen fremder Flagge und von Schiffen, die Material-
transporte fiir Forschungsexpeditionen durchfithrten, aufgenommen worden.

Ein breites, die verschiedensten Spezialauspragungen der Sonderfahrzeuge umfassendes
Spektrum enthilt die »Geschichte und Aufgaben der deutschen Forschungsschiffe«
(Reinke-Kunze 1986), allerdings ohne Angaben zur DDR-Meeresforschung. Neben aus-
fihrlichen Beschreibungen von Abschnitten der Meeresforschung, geschichtlichen Abris-
sen diverser Schiffe und technischen Angaben erliutert das Buch auch Institutionen der
Bundesrepublik Deutschland, die Meeresforschung betrieben bzw. betreiben. Mit Angaben
zu den meisten Schiffen des Zeitraumes seit dem Beginn deutscher Meeresforschung in der
zweiten Hilfte der 19. Jahrhunderts bis 1986 ist dieses Buch nach wie vor die umfangreich-
ste Quelle, die zur Verfiigung steht. Es stellt in vielen Bereichen einen Fundus dar, der weit
Uber das hier Gebotene hinausgeht. Einiges ist allerdings zu erganzen, auch tiber das seit
1986 Hinzugekommene hinaus.

Die bei Reinke-Kunze (1986) fehlenden Angaben zur Meeresforschung der DDR gibt
Brosin (1996). Diese bisher wohl einzige wissenschaftshistorische Aufarbeitung einer abge-
schlossenen Periode deutscher Meereskunde, die alle Disziplinen umfafit, enthilt auch
Angaben zu Namen und Einsitzen der Schiffe aller Fachgebiete im Text. Fiir den spezifi-
schen Blickwinkel dieser Aufstellung wire eine Schiffsliste mit weitergehenden Angaben
zu Einsatzzeiten und technischen Daten dienlich gewesen. Fiir die Fischereiforschungs-
schiffe der DDR sind derartige Daten z.T. bei Strobel und Hahlbeck (1995) enthalten.

Schlieflich sei noch hingewiesen auf Sammelakten und Akten(rest)bestinde in Archiven,
die teilweise hier verwendbare Schriftstiicke zu Einzelschiffen enthielten (Anonymus 1949;
Anonymus 1969), sowie auf Arbeitsunterlagen des Deutschen Ozeanographischen Daten-
zentrums, die anhand von Zeitriumen, aus denen Daten von bestimmten Schiffen stamm-
ten, zeitliche Einordnungen einiger Fahrzeuge ermdglichten (Anonymus 1989).

Zum Inbalt der Liste

Sehr wohl wissend, daf§ selbst bei bewufitem Ausklammern ganzer Schiffsgruppen (siehe
unten) kaum alle anderen, im Verlaufe der Jahrzehnte an der deutschen Meeresforschung
beteiligten Schiffe vollstindig aufzulisten sind, entstand aus den genannten Quellen, Hin-
weisen auf Einzelschiffe in der Fachliteratur und Datenblittern u.a. im Internet tiber Zwi-
schenstufen (u.a.: Wegner 1996, Post und Wegner 1997) eine Tabelle deutscher Forschungs-
schiffe. Die hier wiedergegebene Form umfafit rund 170 Fahrzeuge aus dem Zeitraum von
1862 bis heute. Ein Anspruch auf Vollstindigkeit wird keineswegs erhoben.

Die tabellarische Schiffsliste ist alphabetisch geordnet nach den Schiffsnamen in der
ersten Spalte. Zeilen ohne Namenseintrag beziehen sich auf das Schiff vorangegangenen
Namens. Auf eine eventuelle weitere Verwendung als Forschungsschiff unter neuem
Namen wird verwiesen, ebenso wie entsprechend die fritheren Namen im Forschungsein-
satz genannt sind. Aus Platzgriinden konnen frithere bzw. spitere Namen z.T. nur verkiirzt
aufgefiihrt werden.

Durch Fettdruck sind die Namen von 39 heute im Einsatz stehenden Fahrzeugen her-
vorgehoben (es gibt noch das eine oder andere Boot oder Schiff mehr).

Die zweite Spalte enthilt Angaben zu den vielfiltigen Schiffstypen. Sie sind aus Platz-
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grunden nur generalisierend klassifiziert (z.B. wurde bei Segelschiffen des Typs Schoner auf
weitergehende Differenzierung durch Rahsegel verzichtet).

Daneben enthilt die zweite Spalte Abkiirzungen fiir die Institutionen, die das Schiff (vor-
wiegend) zu Forschungszwecken nutz(t)en. Kompliziertere Verhaltnisse bei den Nutzern
sind aus Platzgriinden nur zusammenfassend als zeitweilige oder Ubergreifend wirkende
Institution eingetragen. Die Nutzerinstitutionen sind hiufig mit dem Betreiber und/oder
Reeder identisch (gewesen). Doch wurde auf diese Angaben verzichtet, sie lassen sich den
Quellen und der Literatur entnehmen. Beim Eintrag mehrerer Nutzerabkiirzungen weisen
Bindestriche auf nachgeordnete Institutionen, Kommata ohne Zwischenraum auf zeitlich
nachfolgende Institute (z.B. DHIL,BSH), Kommata mit Zwischenriumen auf weitgehend
gleichberechtigte Nutzer hin. Die Abkiirzungen, in denen die Angaben zu Schiffstyp und
-nutzer verzeichnet sind, werden in einer anschliefenden Aufstellung erldutert. Dieses not-
wendigerweise lange Verzeichnis umfafit aber bei weitem nicht alle an der deutschen Mee-
resforschung beteiligte Institutionen, es gab bzw. gibt noch etliche mehr.

Die dritte Spalte »Einsatzzeit« gibt an, von wann bis wann ein Fahrzeug zum Einsatz
kam bzw. seit wann die heutigen Schiffe im Einsatz sind. Sofern nur eine Jahreszahl ange-
geben ist, fuhr das Fahrzeug nur im genannten Jahr im Forschungseinsatz. Erstreckte sich
die einzige Reise eines Schiffes in folgende Jahre hinein (z. B. die Antarktisexpedition 1901
bis 1903 der Gauss [1]), wurde eine verkiirzte zweistellige Schreibweise des Endjahres
gewihlt (z.B. 1901-03). Durch Kommata getrennte Jahreszahlen weisen auf getrennte, wie-
derholte Einsitze in den unterschiedlichen Jahren hin (z.B. bei DRACHE oder bei HOLSA-
TIA). In einigen Fillen konnten Endzeiten des Einsatzes gar nicht oder nicht eindeutig
geklirt werden, was mit »??« in der Jahreszahl bzw. mit der Jahreszahl angehidngtem »(?)«
kenntlich gemacht wurde.

Die vierte Spalte enthilt Angaben zur Grofle oder Lange der Fahrzeuge. Insbesondere
fir die fritheren Schiffe sind die Angaben gelegentlich unvollstindig: Manchmal fehlten
Tonnageangaben, manchmal war die Linge nicht eindeutig zu ermitteln. Daher sind entwe-
der die eine oder die andere Angabe aufgefiihrt. In einigen Fillen mufite jegliche Grofien-
angabe mangels greifbarer Information unterbleiben.

Die beiden letzten Spalten beinhalten die unterschiedlichen fachlichen Arbeitsgebiete
der Meereskunde und Limnologie sowie die geographischen Meeresgebiete, in denen die
Schiffe eingesetzt wurden/werden. Dafl auch die Wracksuche, die nicht als direktes meeres-
kundliches Arbeitsgebiet zu bezeichnen ist, jedoch meist ohne gewisserphysikalische
Mefiwerte nicht auskommt, hier aufzufihren war, liegt an der Kombination der maritimen
Aufgaben, mit der das DHI bzw. das BSH seine — den Steuersickel belastenden — Schiffe
optimal zu nutzen versucht(e). Alle Angaben in diesen beiden Spalten sind wieder aus
Platzgriinden schlagwortartig und damit sicherlich manchem Leser zu ungenau. Auch hier
sei wieder auf die genannten Quellen verwiesen.

Einige der Namen von Einzelexpeditionen sind in der letzten Spalte in Klammern einge-
figt worden.

Es ist noch zu erwihnen, dafl zur marinen Datengewinnung nicht nur Schiffe eingesetzt
werden. Schon in der Anfangszeit deutscher Meereskunde hat z.B. die HANSA-Besatzung
bei ihrer unfreiwilligen Drift auf einer Eisscholle regelmiflig maritim-meteorologische
Messungen und Beobachtungen aufgezeichnet (Krause 1997). Damit entstanden Daten-
sitze von einer ersten deutschen, driftenden Polarstation. Um auf das breite Feld unter-
schiedlicher maritimer und meteorologischer deutscher Mefleinrichtungen hinzuweisen,
stehen unter der Schiffsliste Angaben zu einer heutigen Polarstation, zu dem inzwischen im
Deutschen Meeresmuseum in Stralsund zu besichtigenden Unterwasserlabor HELGOLAND
und zu der entsorgten Forschungsplattform NORDSEE, die iiber Jahrzehnte u.a. als Station
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im deutschen Meeresmefinetz diente. Diese drei Beispiele stehen stellvertretend fir die
schon weit mehr als 100 Jahre zuriickreichenden Anstrengungen, regelmiflige Messungen
an festen Stationen am/im Meer zu erhalten: Eine gerade Linie fithrt von taglichen Tempe-
ratur- und Salzgehaltsmessungen an Kiistenpunkten tiber Feuerschiffsmessungen in eini-
gen Stunden Abstand zu vollautomatischen, nahezu kontinuierlich registrierenden Mefi-
containern auf heutigen Forschungsbojen eines festen Mefinetzes. Auflerdem liefern durch
Schiffe ausgebrachte, verankerte oder frei treibende und nach einiger Zeit wieder geborgene
Mefsysteme Daten aus allen Meerestiefen sowie Satellitensensoren die Verteilungen diver-
ser Parameter an der Meeresoberflache.

Unwvollstindig oder gar nicht aufgefiihrte Schiffsgruppen

Wie es schon gelegentlich anklang, mufiten bei diesem Versuch, einen grofien Teil der
Schiffe, die in rund 140 Jahren gezielter deutscher Meeres- und Gewisserforschung zum
Einsatz kamen, im vertretbaren Zeit- und Platzrahmen zu erfassen, einige Schiffsgruppen
vollstindig ausgeklammert werden. Von einigen anderen Gruppen wurden nur wenige
Fahrzeuge exemplarisch erfafit.

Nicht aufgenommen in die Liste wurden die grofie Zahl der Marineeinheiten, die fiir den
Geophysikalischen Beratungsdienst der Bundeswehr die meeresphysikalischen und
meteorologischen Routinedaten liefern, deren Namen aus militirischen Griinden — wie die
Daten im tibrigen auch — nicht allgemein zuginglich sind.

Ebenso sind die Marineschiffe hier nicht erwihnt, die wihrend des Kaiserreiches und in
der Weimarer Zeit zum Fischereischutz abkommandiert wurden und neben Hilfeleistun-
gen und Aufsicht keine Forschungsaufgaben ausfiihrten. Im Gegensatz dazu sind diejeni-
gen Einheiten enthalten, auf denen nachtraglich oder von vorn herein eingebaute fischerei-
biologische Laboratorien genutzt wurden. Diese Unterscheidung gilt auch fiir die zivilen
Fischereischutzboote (FSB) nach dem Zweiten Weltkrieg bis heute: So ist das neueste Fahr-
zeug des Bundesministeriums fiir Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten, das vor wenigen
Monaten in Dienst gestellt FSB SEEADLER nicht aufgenommen worden, weil der tiberge-
ordnete Dienstrahmen »Kiistenwache« keinen Arbeitsplatz fiir Fischereiforscher zulief.

Um bei der Fischereiforschung zu bleiben: Schon mehr als 100 Jahre sind Fischdampfer
und Fischereimotorschiffe zu wochen- und monatelangen Fischereiforschungseinsitzen
von Fischereiorganisationen und Ministerien gechartert worden. Da dieser Schiffsgruppe
ein eigener Artikel zu widmen ist, wurden sie hier ausgeklammert.

Charterfahrzeuge in der Polarforschung, seien sie nun unter deutscher oder auslindi-
scher Flagge gewesen, blieben unberticksichtigt, da sie bei Reinke-Kunze (1992) umfassend
beschrieben sind.

Da Meeresforschung wie kaum eine andere Wissenschaft auf internationale Zusammen-
arbeit angewiesen ist, sind deutsche Wissenschaftler und Techniker aller Disziplinen immer
schon Giste auf Schiffen fremder Flaggen gewesen. Die lange Reihe der Fahrzeuge europii-
scher, russischer und Uberseeischer Flaggen ist hier nicht enthalten.

Die eingangs erwihnten Tonnenleger und Fahrzeuge hilfreicher Dienststellen der Was-
ser- und Schiffahrtsverwaltungen bleiben bis auf diejenigen, die von Bohnecke (1946) mit
aufgenommen worden sind, und ein »Belegexemplar« ebenfalls ungenannt.

Auf einer umfangreichen Gruppe von »ships of opportunity«, weltweit fahrenden Han-
delsschiffen aller Flaggen, betreuen Besatzungsmitglieder freiwillig und unentgeltlich
Anlagen, die Wassertemperaturen bis zu mehreren hundert Metern Tiefe erfassen und die
Daten via Satelliten sofort den Forschern an Land tibermitteln. Dieser freiwillige Einsatz
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alleine wire schon eine Wiirdigung wert, ebenso wie die vielen Segelschiffe und Dampfer
erwihnt werden mifiten, auf denen Besatzungsmitglieder als sog. »Mitarbeiter auf See« der
Deutschen Seewarte insbesondere vor dem Ersten Weltkrieg freiwillig ihre meteorologi-
schen, kiisten- und meereskundlichen Erkenntnisse zusammentrugen und damit die Basis
fir heutige Handbuicher schufen. An dieser Stelle sei noch einmal auf die schon genannten
Feuerschiffe als permanente Mefistellen hingewiesen, auf denen bei jedem Wetter Besat-
zungsmitglieder freiwillig das heutige Basiswissen zusammentrugen. Allein, auf diese
umfangreiche Menge von Schiffsnamen muf3te aus Platzgriinden verzichtet werden.

Nur teilweise aufgefihrt sind die Vermessungsfahrzeuge. Insbesondere die kleineren
Einheiten fehlen. Der Leser sei diesbeziiglich auf Dethlefsen und Dubberke (1998) verwie-
sen, auch wenn sich dort etliche Fehler aus unvollstindigen Beschriftungen und Verwechs-
lungen aus der Erinnerung fritherer Mitarbeiter des DHI-Archivs heraus fortgepflanzt
haben.

Unvollstandig sind hier auch die kleinen Einheiten verschiedenster Institute erfaflt, die
fiir Routineaufgaben tiglich im Einsatz standen bzw. stehen. Sie werden in der Literatur lei-
der auch nur sporadisch genannt. Beispielsweise wiren in diesem Zusammenhang die Boote
der BAH zu nennen, die Giber Jahrzehnte tiglich Proben sammelten, u.a. fiir Diplomanden
und Doktoranden diverser deutscher Institute sowie fiir den europaweiten Versand von
lebendem marinen Lehrmaterial. Sie wurden hier zumindest mit zwei Fahrzeugen aufge-
nommen.

Auch die Gruppe der privaten Forschungsschiffe ist nicht vollstindig wiedergegeben:
Neben den aufgenommenen Schiffen der Explorationsfirmen hielten auch Herstellerfirmen
nautischer und technischer Ausriistung zeitweilig eigene Erprobungsschiffe. Und aufler der
hier als alteste Einheit genannten MARIE des Hamburger Fabrikanten Heinrich Adolph
Meyer (1822-1889) nutzte beispielsweise der Industrielle Alfred Krupp (1812-1887) seine
hier nicht berticksichtigte Privatjacht regelmiflig zu privaten Forschungsfahrten im Mittel-
meer.

Unberiicksichtigt sind hier auch die Forschungsfahrzeuge Osterreichs, die nicht nur
sprachlich den deutschen Forschungsschiffen sehr naheliegen, gehorte doch zur sterreich-
ungarischen Doppelmonarchie ein nicht unbetrichtlicher Teil der Adria-Kiste. Bis 1918
wurden wesentliche Erkenntnisse insbesondere iiber das 6stliche Mittelmeer von der Kai-
serlichen Admiralitit in Wien tiber deren Kriegshafen Triest und tiber die Wiener Akademie
der Wissenschaften und den Zentralhafen Pola gewonnen. Eine Wiirdigung der osterreich-
ungarischen Tiefsee-Expeditionen mit SMS PoLA und SMS TAURUS in den Jahren 1890
bis1898 liegt vor (Schefbeck 1991). Doch sind noch erhebliche weitere Teile dieser frithen,
vorwiegend mediterranen Meereskunde der Vergessenheit zu entreifien.

Einige Anmerkungen zur zeitlichen Verteilung der Forschungsschiffe

Nach Roll (1976) lafit sich die Entwicklung der systematischen Meeresforschung unter Ein-
beziehung der Tiefsee weltweit in charakteristische Zeitabschnitte einteilen. Als Geburts-
stunde ist demnach das Jahr 1853 anzusetzen, in dem auf Betreiben des Leiters des U.S.-
amerikanischen Depot of Charts, Leutnant Matthew Fontaine Maury (1806-1873), die Ver-
treter seefahrender Staaten sich auf einer internationalen Konferenz in Briissel einigten,
regelmiflig einheitliche meteorologisch-ozeanographische Beobachtungen durch Kapitine
und Offiziere ihrer Schiffe sammeln und anschlieflend in nationalen Zentralstellen zum
Nutzen der Schiffahrt auswerten zu lassen. Dazu waren Forschungsschiffe nach obiger
Definition nicht notig. Aber: Durch dieses Beobachten der Meeresoberfliche traten Fragen
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nach dem Darunter vermehrt ins Bewufitsein. Antworten auf solche Fragen konnten aber
nur Schiffe finden, die fir eben diese Erforschung der Meere aufstoppen konnten und nicht
auf schnellstmoglichem Weg von Hafen zu Hafen mit ithrer Fracht zu versegeln hatten, eben
mit Forschungsschiffen.

Roll (1976) 1afit die erste Phase der Forschungsschiffahrt 1872 mit dem Auslaufen der
englischen CHALLENGER zu ihrer dreijihrigen Forschungsreise beginnen. Diese Phase, die
bis 1925 dauert, wird charakterisiert durch Einzelreisen von speziell ausgertisteten Schiffen
durch das Weltmeer. Deutschland ist mit den Expeditionen von GAZELLE, NATIONAL, VAL-
pivia (I), Gauss (I), PLANET (I), MOWE und DEUTSCHLAND vertreten.

Die zweite Phase ist charakterisiert durch systematische Erforschungen der Natur ein-
zelner Ozeanteile. Sie beginnt mit der Deutschen Atlantischen Expedition (DAE) mit
METEOR (1), die von 1925 bis 1927 physikalische und chemische Parameter des Atlantischen
Ozeans sudlich von 30° N auf breitenparallelen Schnitten bis zur Antarktis erfafite.

Die dritte Phase wird durch den gleichzeitigen Einsatz mehrerer Forschungsschiffe ver-
schiedener Lander bei gemeinsam geplanten Untersuchungen charakterisiert. Sie begann
nach Roll (1976) mit der Internationalen Golfstrom-Expedition 1938, fiir die das Deutsche
Reich die ALTAIR charterte. Diese Phase dauert —in der Definition von Roll (1976) — prinzi-
piell heute noch an.

Die zeitliche Verteilung der Forschungsschiffseinsitze nach der hier vorgelegten Liste
erlaubt eine andere Einteilung der (deutschen) Meeresforschung. Sie steht nur scheinbar im
Widerspruch zu Roll (1976), da von einer prinzipiell unterschiedlichen Betrachtungsweise
der Entwicklung der Meereskunde ausgegangen wird: Fir Roll beginnt Meeresforschung
mit dem Untersuchen der ozeanischen Tiefsee, hier wird die Kleinarbeit vor der Haustiir
mit einbezogen, die der methodische Wegbereiter war. Insbesondere fiir die biologischen
Disziplinen lagen und liegen die Hauptarbeitsgebiete vorwiegend in den Randmeeren, den
Mischungsgebieten der Wassermassen mit der durch die Mischung hervorgerufenen grofien
biologischen Produktion einschliefflich der Fischbestinde. Routinearbeiten mit meist klei-
neren Schiffseinheiten in solchen Randgewissern standen und stehen leicht im Schatten
grofler spektakuldrer Expeditionen in ferne Meeresgebiete.

Der Anfang mit Marine-, Charter- und Privatschiffen (bis 1893)

Systematische, in diesem Fall biologische Meeresuntersuchungen sind, wie vorgelegter
Liste zu entnehmen, im deutschsprachigen Bereich ab 1862 in der Kieler Bucht mit der pri-
vaten Lustjacht MARIE nachzuweisen. Es folgten — unter der Flagge des jungen deutschen
Kaiserreiches — 1871 Fischereiuntersuchungen mit der POMERANIA in der Ostsee. Ahnliche
»lokale« Untersuchungen von Wassertiefen, -temperaturen und Stromungen fiihrten z.B.
die USA schon um 1840 vor ihren Kiisten durch (Schlee 1974). Folglich ist der Beginn der
ersten Phase systematischer Meeresforschung international schon vor 1840 anzusetzen.

Charaketeristisch fiir die Anfangsphase ist, dafl zum einen die bendtigten Schiffe tber-
wiegend aus anderen Aufgabenbereichen fiir die nur selten regelmifligen Untersuchungen
herausgenommen wurden. Zum anderen kehrten die Schiffe nach den Forschungsreisen
meist umgehend in ihre vorherigen Verwendungsbereiche zuriick. In Preuflen und im
Deutschen Kaiserreich wurden die Fahrzeuge entweder von der Marine unter deren Betei-
ligung bereitgestellt (z.B. GAZELLE) oder von Handelsschiffsreedereien (z.B. HOLSATIA)
gechartert. Nur in einem Fall entstand ein spezieller Neubau: Fiir die Zweite Deutsche
Nordpolarfahrt 1869/70 liefl die Deutsche Nordpolar-Gesellschaft die GERMANIA bauen.
Das Polarschiff wurden nach dem einmaligen Einsatz verkauft und als Frachter genutzt,
ehe es 1882/83 erneut eine Transportreise ins Nordpolargebiet machte.
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Doch es gab zwei Ausnahmen auf privater Basis: Je ein kleines Fahrzeug in Kiel und in
Neapel waren tiber Jahre im Einsatz. Von Kiel aus erforschte von 1862 bis mindestens 1868
(vermutlich bis in die 1870er Jahre) der Fabrikant und Privatgelehrte Heinrich Adolph
Meyer (1822-1889) auf seinem »Lustkutter« MARIE mit Karl August Mobius (1825-1908)
und Victor Hensen (1835-1924) die Lebensverhaltnisse und Wasserschichten zwischen
Kieler Forde und den Belten, anfangs unter dinischer, ab 1864 unter preuflischer Flagge
(Gerlach 2000). Und in Neapel lief Anton Dohrn (1840-1909) den kleinen Forschungs-
dampfer JOHANNES MULLER von 1877 bis 1913 unter der Reichsflagge von den Gastfor-
schern seiner Zoologischen Station fiir biologische Arbeiten und zum Materialbeschaffen
im Golf von Neapel sowie fur Exkursionen nutzen (Groeben und Miiller 1975).

Fiir den Zeitraum bis 1893 gibt es — ab 1862 — in der Liste nur ein einziges Jahr, nimlich
1876, in dem kein Einsatz eines Forschungsschiffs unter preuflischer/deutscher Flagge
stattfand (Abb. 1), wenngleich die Gesamtzahl der eingesetzten Forschungsschiffe pro Jahr
mit 1 bis 3 gering war.

Einzelne permanente staatliche Forschungsschiffe neben den Marine-
und Charterschiffen (1893 bis 1939)

Ab 1893 entwickelte sich ein kleiner, permanenter Bestand an staatlichen Forschungsschif-
fen, die fur langfristige Aufgaben des Deutschen Reiches gebaut wurden: Die BAH erhielt
1893 ihre AUGUSTA (I, 1912 durch die grofere AUGUSTA [II] ersetzt) fir die biologische
Grundlagenforschung in der Deutschen Bucht. Gut ein Jahrzehnt spiter, 1902, erhielt die
Deutsche Wissenschaftliche Kommission fiir die Internationale Meeresforschung
(DWKIM) fiir ihre Arbeiten im Rahmen des International Council for the Exploration of
the Sea (ICES) den »Reichsforschungsdampfer« (RFD) POSEIDON (I). Die Neubauten
waren auf dem jeweils aktuellen Stand der Forschungs- und Schiffbautechnik. Insbeson-
dere POSEIDON resultierte aus den Erfahrungen, die mit gecharterten Fahrzeugen gemacht
worden waren. Denn zum einen schritt die Fischereitechnik gerade in diesen Jahren erheb-
lich voran: Die Arbeitsmoglichkeiten an Deck eines Frachtdampfers wie der HOLSATIA, auf
dem bei der ersten Charterung 1887 bei noch kleinem Fanggeschirr die Kurleinen durch die
Festmacherkliisen gefithrt und Ladebaumwinden als Fischereiwinden genutzt werden
konnten, reichten vierzehn Jahre spiter nicht mehr aus. Zum anderen lieflen sich routi-
nemiflig, bei Forschung rund um das Jahr, nachtriglich in Laderaume eingebaute Labora-
torien und Wohnriume, die z.B. auf NATIONAL gegen Kohlenstaub und Seewasser undicht
gewesen waren, nicht mehr vertreten. Wihrend ab 1911 der Raddampfer GELBSTERN zur
langfristigen Austernforschung im Sylter Bereich der BAH stindig zur Verfiigung stand,
war fir eine Einzelunternehmung wie der Deutschen Tiefsee-Expedition 1898/99 durch
den Atlantischen und den Indischen Ozean ein gecharterter Frachtdampfer, die VALDIVIA,
mit entsprechender Umriistung sinnvoller. Die mangels Chartermoglichkeiten eigens fiir
die Deutsche Antarktis Expedition 1901-03 gebaute GAUSS (I) hitte zumindest zeitweilig in
den permanenten Schiffsbestand iibergehen konnen, wenn die Ergebnisse der Reise von
Kaiser Wilhelm II. und seinen Beratern nicht zu Unrecht als zu gering eingestuft worden
wiren (Lidecke 1992). Dem permanenten Forschungsschiffsbestand bis zum Ersten Welt-
krieg ist noch der seit 1899 zur Verwendung im Fischereischutz abgestellte Kleine Kreuzer
ZIETEN hinzuzuzihlen, der mit Fischereiausriistung und einem fischereibiologischen
Laboratorium Biologen auf den Fangplitzen der deutschen Hochseefischerei das Beproben
der Fischvorkommen erlaubte.

Von 1893 bis 1914 betrug die Zahl der pro Jahr unter deutscher Flagge zur Forschung ein-
gesetzten Fahrzeuge drei bis sieben. Dabei standen bis zu vier permanente Forschungs-
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Zahl der Forschungsschiffe unter deutscher Flagge
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schiffe (JOHANNES MULLER, AUGUSTA, POSEIDON, GELBSTERN) und ein Fischereischutz-
boot mit Labor (ZIETEN) fiir inzwischen etablierte Routineaufgaben zur Verfligung.

Es sei an dieser Stelle angemerkt, daf} die Arbeiten, an denen sich die DWKIM zur For-
derung der Fischerei bis zum Ersten Weltkrieg beteiligte, gemafl internationaler Vereinba-
rung mit mehreren Schiffen gleichzeitig zu festgesetzten Zeiten mehrfach im Jahr stattfan-
den. Sie erfiillten damit schon kurz nach der Jahrhundertwende die Kriterien, mit denen
Roll (1976) seine dritte Phase der Meeresforschung ab 1938 charakterisierte.

Wihrend des Ersten Weltkrieges ibernahm die Kaiserliche Marine das Kommando auf den
permanenten Forschungsschiffen. Von sporadischen Fischereien der AUGUSTA abgesehen,
fanden in den Kriegsjahren keine Forschungseinsitze statt. Die Zahl deutscher Schiffe im
Forschungseinsatz ging auf Null zuriick (Abb. 1).

Schon im Laufe des Jahres 1919 standen AUGUSTA, GELBSTERN und POSEIDON wieder fiir
Forschungsarbeiten der BAH und der Deutschen Wissenschaftlichen Kommission fiir
Meeresforschung (DWXK; das Charakteristikum »international« war aufgrund der Isolation

Forschungsschiff GAUSS (1), erbaut fiir die Deutsche Antarktis Expedition 1901-03. (Howalds-
werke Deutsche Werft, Kiel)
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Deutschlands in der Nachkriegszeit entfallen) zur Verfiigung. Hinzu kam ab 1923 wieder
ein Fischereischutzboot mit Labor- und Fischereiausriistung (ZIETEN [II]). Ab 1925 iiber-
nahm das neue Vermessungs- und Forschungsschiff der Reichsmarine METEOR, das mit sei-
ner ersten Reise, der Deutschen Atlantischen Expedition 1925 bis 1927, internationale For-
schungsgeschichte schrieb, einen Teil der »Riickgrat«-Funktionen der POSEIDON im
Bestand der permanenten Forschungsschiffe. Im Jahr 1936 konnte die BAH die AuGusTA
(II) durch den Neubau MAKRELE ersetzen, die Niedersichsische Forschungsstelle Kiiste
auf Norderney erhielt 1937 ihre BURCHANA. Ab 1930 konnten Fischereiforscher in den
Laboratorien der beiden neuen Fischereischutzboote ELBE und WESER, deren geplante
Ausriistung mit Fischereiwinden zur zeitweiligen Nutzung als Forschungsfahrzeuge im
Bereich der Kleinen Hochseefischerei aus finanziellen Griinden unterblieb, verstirkt auf
den Fangplitzen der Fangflotte arbeiten. Der Bestand permanenter deutscher Forschungs-
schiffe (einschl. der FSB) blieb jedoch bis zum Beginn des Zweiten Weltkrieges mit maxi-
mal 8 Einheiten relativ gering. Es ist aber darauf hinzuweisen, daff die Ersatzbauten fir
POSEIDON, das Fischereiforschungsschiff ALEXANDER VON HUMBOLDT (1940 fertig, Ein-
satz als Lazarettschiff) und fiir METEOR, ein 103 m langes bewaffnetes Fahrzeug gleichen
Namens (Stapellauf 1939, nicht fertiggestellt), zwar nicht die Anzahl, aber die Kapazitit der
deutschen Flotte permanenter Forschungsschiffe erheblich vergrofiert hitten.

Fast hinzuzurechnen sind allerdings die Tonnenleger MELLUM, TRITON und WIK und der
Marineschlepper AHNE, die im Zeitraum von 1929 bis 1940 jeweils tiber mehrere Jahre von
der Deutschen Seewarte in Hamburg und dem Marineobservatorium in Wilhelmshaven
neben weiteren kurzzeitigen Einsitzen von Marineschleppern genutzt wurden. Es erhebt
sich die Frage, warum der Reichsforschungsdampfer bis 1939 nicht hiufiger anstelle der
Tonnenleger oder Schlepper fir die Geriteerprobungen und Stromungsmessungen einge-
setzt wurde, zumal die »Bereederung« in den Hinden der Reichsmarine lag. Die Griinde
werden vermutlich in Kombinationen von zunehmendem Alter des Schiffes, Auslastung
durch die DWK und die Reichspost, die die POSEIDON als Kabelleger in Nord- und Ostsee
nutzte, oder — in der Zeit der Aufriistung des »Dritten Reiches« — im Bereich »Geheimhal-
tung« liegen.

Insgesamt stieg die Zahl der pro Jahr eingesetzten Forschungsschiffe nach vier bis finf im
Zeitraum 1919 bis 1928 fast kontinuierlich auf siebzehn im Jahr 1939, unter Berticksichtigung
der genannten Tonnenleger und Schlepper sowie der Charterschiffe sowohl fur die Inter-
nationale Golfstrom-Expedition 1938 (ALTAIR) und die Deutsche Antarktische Expedition
1938-39 (SCHWABENLAND) als auch fiir die Walfang-Reisen mit JAN WELLEM 1937 bis 1939.

Es fillt auf, dafl in der Liste die Deutsche Seewarte in Hamburg — immerhin ein Admira-
litatsinstitut und diejenige Institution, die in der Nachwirkung der oben genannten Briisse-
ler Konferenz 1868 als private Norddeutsche Seewarte gegriindet worden und anschliefend
zu einer der groflen deutschen maritimen Einrichtungen geworden war — in der ersten
Phase der Meeresforschung nicht in Erscheinung tritt. Die Seewarte erhielt die notwendi-
gen Beobachtungen, um den Zustand der Meeresoberfliche in Wechselwirkung mit der
Meteorologie fiir die Seeschiffahrt zu beschreiben, nimlich durch die freiwillige Mitarbeit
der Kapitine und Offiziere auf den Handels- und Kriegsschiffen. Da die Mitarbeiter der
Seewarte zum einen notwendige zusitzliche Informationen auf Handelsschiffsreisen sam-
melten und zum anderen an der Programmgestaltung und den Messungen der von anderen
Institutionen geleiteten Expeditionen beteiligt waren (z.B. Gauss [1]), benotigte die See-
warte keine »eigenen« Forschungsreisen, geschweige denn ein Forschungsschiff. Mit
zunehmender Nutzung von Daten, die mit verankerten und registrierenden Geriten
gewonnen wurden, fihrte die Seewarte ab Ende der 1920er Jahre eigene Mef3- und Erpro-
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bungsreisen mit den genannten Tonnenlegern durch. Der Bedarf an solchen Reisen stieg mit
den Aufriistungsanstrengungen in den 1930er Jahren. Ein eigenes Forschungsschiff fir ihre
»kriegswichtigen« Arbeiten erhielt die Seewarte mit der GAuss (II) im Jahr 1941.

Forschungsschiffe der Kriegsmarine, Wetterbeobachtungsschiffe
und Fischereiforschungsschiffe (1939 bis 1945)

Im Gegensatz zum Ersten Weltkrieg gab es wihrend des Zweiten Weltkrieges systemati-
sche Meeresforschung unter deutscher Flagge: Zum einen setzte die Kriegsmarine neben
»gecharterten« Fahrzeugen in besetzten Gebieten und kleineren Hilfseinheiten vier eigene
»Forschungsschiffe der Kriegsmarine« (FdK) ein: RUNGHOLT, BORGEN und FORELLE/
TRITON (III) iiber das Marineobservatorium Wilhelmshaven/Greifswald und Gauss (II)
uber die Deutsche Seewarte in Hamburg. Zum anderen wurden ehemalige Fischdampfer
(SACHSEN, TEUTOBURGER WALD) zu Wetterbeobachtungen in den Nordatlantik beordert.
Und zum dritten standen zur Aufrechterhaltung der »kriegswichtigen« Fischereiforschung
MAKRELE und PROFESSOR WILLER, der erbeutete Forschungskutter ADELLA des ehemals
polnischen Fischereiforschungsinstitutes in Gdynia, bis kurz vor Kriegsende in Nord- und
Ostsee im Einsatz. Zusitzlich sei noch auf den iiber alle Kriegsjahre umfangreichen Ver-
messungsdienst der Kriegsmarine verwiesen (Dethlefsen und Dubberke 1998).

(Wieder-)Aufbau zweier deutscher Forschungsschiffsflotten (1947 bis 1960)

Wie aus der Abb. 1 und der Liste ersichtlich, bedeutete das Ende des Zweiten Weltkrieges
keine lingere Unterbrechung des Einsatzes deutscher Forschungsschiffe, es ging ver-
gleichsweise »flott« weiter. Denn ein erheblicher Teil der Fahrzeuge, die von der Kriegsma-
rine fiir Seevermessungs- und Forschungszwecke eingesetzt worden waren, hatten den Krieg
mehr oder weniger unbeschidigt iiberstanden. Neben den intakten Fischereiforschungs-
schiffen wurden in den Nachkriegsmonaten zwar etliche Einheiten an ihre fritheren Eigner
zurlickgegeben oder von den Allierten ibernommen. Doch schon zur Sicherheit ihrer eige-
nen Schiffe setzten die Alliierten den deutschen Minenraumdienst unter ihrem Kommando
fort, ebenso wie die Seevermessung und der Wracksuch-/Riumdienst nach nur kurzer
Unterbrechung in den deutschen Kiistenbereichen vom Ende 1945 gegriindeten Deutschen
Hydrographischen Institut (DHI) unter Aufsicht der Vier Michte fortgefiihrt wurde. Zum
Schiffsbestand des DHI gehorte u.a. neben den ehemaligen FAK BORGEN und GAUSs (II)
und der METEOR das ehemalige Ausbildungsschiff PAUL BENEKE, das schon 1947 wieder zu
einer ozeanographischen Forschungsfahrt eingesetzt werden konnte. Aus dem Reservebe-
stand des Vermessungsverbandes gab das DHI 1946 die SUDFALL an das Institut fir Mee-
reskunde in Kiel und 1947 die UTHORN an die BAH in List/Sylt ab, so dafl nach nur finf
Vierteljahren nach der deutschen Kapitulation schon wieder (fischerei-)biologische For-
schung in Nord- und Ostsee betrieben werden konnte, die zu der Zeit nattrlich vornehm-
lich der Erweiterung der Nutzungsmoglichkeiten mariner Nahrungsreserven diente (Weg-
ner 1998). Bei wachsender Zahl von kleineren Einheiten standen seit 1949 die GAuss (III)
des DHIund ab 1955 auch die ANTON DOHRN (I) der Bundesforschungsanstalt fiir Fische-
rei in Hamburg neben den Fischereischutzbooten als hochseegehende Fahrzeuge in der
bundesdeutschen Flotte permanenter Forschungsschiffe zur Verfiigung. Charterschiffe
kamen in dieser Phase gar nicht mehr zum Einsatz, die Zusammenarbeit mit Landes- und
Bundesimtern auf dem Wege gegenseitiger Amtshilfe iiberbriickte manche Schiffsliicke.
Fir den reibungslosen Ablauf des Seeverkehrs mit ihrer Besatzungszone rief die sowje-
tische Militiradministration in der Generaldirektion Schiffahrt 1948 ein Referat fiir Seever-
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UTHORN (1; ab 1947) der BAH im Helgolinder Hafen, um 1953. (Archiv BAH/AWI)
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messung und Meereskunde ins Leben. Mit Griindung der DDR wurde daraus 1950 der See-
hydrographische Dienst (sieche dazu Brosin 1996). Als Fahrzeuge standen ab 1949 der
HYDROGRAPH und die SENTA zur Verfiigung, ab 1951 die ALFRED MERZ. Weitere Fahr-
zeuge fiir Vermessung und physikalische Meereskunde folgten schnell, z. B. 1951 JoH. L.
KRUGER, 1951 KARL F. Gauss und 1954 MAGNETOLOGE. Fiir die Fischereiforschung
kamen GADUS 1950, KARL LIEBKNECHT 1956 und EISENACH 1959 in Fahrt.

Enthalten die Einsitze von sechs bis neun Forschungsschiffen in den ersten drei Jahren
nach dem Kriegsende im wesentlichen Aktivititen im Zusammenhang mit Vermessungs-
auftragen und Beschaffung von Nahrungsmitteln, beginnt mit der Griindung der beiden
deutschen Staaten ein kriftiger Zuwachs der beiden Forschungsflotten: Schon 1950 ist die
Zahl der zusammen in beiden Staaten eingesetzten Forschungsschiffe mit 17 (BRD: 12,
DDR: 5) auf dem Niveau des letzten Vorkriegsjahres und verdoppelt sich beinahe innerhalb
des nachsten Jahrzehnts auf 31 (BRD: 19, DDR: 12). Und ein eingesetztes Forschungsschiff
bedeutet in dieser Phase ein permanent vorgehaltenes, von staatlicher Institution eingesetz-
tes Fahrzeug.

Diversifizierung und Erginzungen (1961 bis 1989)

In der kommenden Jahren fordern zwei scheinbar unabhingige, sich letztlich gegenseitig
stimulierende und von ihrer Entstehung her miteinander verkniipfte Motive den weiteren
Ausbau der deutschen Forschungsschiffsflotten. Zum einen hatte der Prisident der USA,
John F. Kennedy, am 23. Februar 1961 die Erforschung des weitgehend unbekannten Mee-
resraumes der damals populiren Erforschung des Weltraumes als nationale Aufgabe gleich-
gestellt (Kennedy 1961). Da mufiten Verbiindete und ideologische Gegner mitziehen, ihre
Forschungsanstrengungen intensivieren und gegebenenfalls die Forschungsschiffsflotten
vergroflern. Wenn auch schon vorher in der Planung, so durfte die endgtiltige Form und
Ausriistung der METEOR (II), die 1964 in Fahrt kam, nicht unwesentlich durch die Ken-
nedy-Rede befordert worden sein. Die WALTHER HERWIG (I, 1963) und PLANET (I, 1967)
sind dieser Motivation in der Bundesrepublik zuzurechnen, wihrend in der DDR die
Indienststellungen der Fischereiforschungsschiffe ERNST HAECKEL (I, 1963) und EISBAR
(1965) mit beeinflufit worden sein konnten.

Zum anderen verlangten der steigende Bedarf an Rohstoffen, insbesondere an Erdél, und
die steigenden geophysikalischen Kenntnisse des Untergrundes der Festlinder die Ausdeh-
nung der Explorationen auf angrenzende Meeresgebiete, auch auf Nord- und Ostsee. Auch
wenn diese Arbeiten von deutscher Seite schon 1958 mit dem Einsatz von PROSPEKTA (I)
der Prakla-Seismos AG begann, wurden im Zeitraum bis 1989 insgesamt zwdlf Schiffe
unter bundesdeutscher Flagge (davon neun von Wirtschaftsunternehmen) und finf unter
DDR-Flagge eingesetzt. In diesen Zahlen sind VALDIVIA und SONNE enthalten, die fiir die
Bundesrepublik in der weltweiten Rohstofforschung engagiert waren.

Wenn auch nicht mehr kontinuierlich, stieg die Zahl der privaten und staatlichen For-
schungsschiffe unserer Tabelle in diesem Zeitraum insgesamt von 35 auf 46 (BRD: 38;
DDR: 8), mit dem Maximum von 48 Einheiten im Jahr 1983.

Politische Wende und Straffung des Schiffsbestandes (seit 1990)

Mit dem Ende des Jahres 1989 wurde auf den derzeit fiinf privaten Explorationsschiffen die
bundesdeutsche Flagge eingeholt. Sie sind damit nicht mehr in den Zahlen der letzten Zeit-
spanne bis heute enthalten. Damit beginnt dieser Zeitabschnitt mit 41 Einheiten.

Nach der Eingliederung der Meeresforschung der ehemaligen DDR in die maritime For-
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ERNST HAECKEL (1), beim Forschungsfang im Nordatlantik. (Foto: Reinhard Rinn)

schungslandschaft der Bundesrepublik waren in den nichsten Jahren einige »Doppel-
stiicke« zu reduzieren: CARL FR. GAUSS und DENEB (I) des BSH-Standortes Rostock wur-
den 1994 durch die neue DENEB (II) ersetzt; das Fischereiforschungsschiff ERNST HAECKEL
(II), das Gegenstiick zur WALTHER HERWIG (II), ging nach einigen Jahren als EU-Fische-
reiaufsichtsfahrzeug 1992 aus der Fahrt. Mit dem Ausscheiden des Hamburger Univer-
sitatsschiffes VALDIVIA (IT) 1999 reduzierte sich der in der Liste erfafite Bestand der For-
schungsschiffe der Bundesrepublik Deutschland auf derzeit 39 Einheiten.

Zu den Schiffsnamen

Um noch einmal auf die eingangs genannten Schiffe zuriickzukommen: Der Name POLAR-
STERN gibt zumindest einen Hinweis auf die geographischen Einsatzgebiete des Schiffes: die
Polarregionen dieser Erde. Der Name METEOR jedoch deutet nicht ohne weiteres an,
warum dieses Schiff so und nicht anders heifit, betreibt es doch am allerwenigsten astrono-
mische Forschung. Und doch ist dieser Name auch Programm, wenn auch anders als bei
POLARSTERN, wie zu zeigen sein wird. Halten wir an dieser Stelle fest: Einer ersten Gruppe
der Namen deutscher Forschungsschiffe liegen »programmatische Ideen« zugrunde.

Im Umkreis der Institute und ihrer Schiffe, die sich mit Meer oder Fliissen beschiftigen,
ist meist der Namensbezug der Spezialfahrzeuge zum Institut und/oder dessen Arbeitsfeld
bekannt. Besonders augenfillig ist der Zusammenhang, wenn der Schiffsname sich auf eine
Person des Fachbereiches bezieht: So trigt das derzeitige FS HEINCKE der BAH/AWI
seinen Namen zu Ehren von Prof. Dr. Friedrich Heincke (1852-1926), der als Griindungs-
direktor ab 1892 Arbeitsfeld, Arbeitsweise und Zukunft der ersten preufiischen meeresbio-
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PrROFE. O. KRUMMEL, Mitte der 1960er Jahre. (Aus: H.-]. Brosin: Zur Geschichte der Meeres-
forschung in der DDR. Warnemiinde 1996, S. 207)

logischen Forschungsanstalt nachhaltig pragte (siehe z.B. Genz-Werner 1992). Eine zweite
Gruppe von Schiffsnamen hat spezifischen fachlichen Bezug.

Nicht nur auf Spezialschiffe, die von vornherein zur Untersuchung von Meeren und
Flissen konstruiert wurden, war hier einzugehen. Es sind viele andere Fahrzeuge in der
Liste genannt, z.B. etliche fiir eine Forschungsreise bereitgestellte Marine- oder gecharterte
Handelsschiffe. Die erhielten meist fiir den Sondereinsatz keinen neuen Namen. Die mit
dem Charter- oder Marinefahrzeug tibernommenen Namen bilden eine dritte Gruppe.

Hiufig wurden die Schiffsnamen in den Expeditionsnamen aufgenommen und — nach
gelungener Expedition — in Fachkreisen zum Synonym einer meereskundlichen Grofitat.
Die erfolgreiche »Deutsche Tiefsee-Expedition« von 1898/99 war z.B. nicht nur zu ihrer
Zeit schlicht und ergreifend die »VALDIVIA-Expedition«, genannt nach dem fiir diese Expe-
dition gecharterten Frachtdampfer. An solche rihmlichen Reisen wollten spitere Gelehr-
tengenerationen zumindest mit dem Schiffsnamen ankniipfen, wie beispielsweise mit dem
Tiefsee-Explorationsschiff VALDIVIA 1975, dem spiteren Hamburger Universititsschiff
(1982-1999). Aus Forschungstradition heraus sind etliche der heutigen Schiffsnamen sozu-
sagen Erbstiicke: Tradition liegt der vierten Namensgruppe zugrunde.

Die »Geschichte und Aufgaben deutscher Forschungsschiffe« (Reinke-Kunze 1986) ent-
hilt zu einem groflen Teil der im Buch beschriebenen Schiffe Hinweise auf deren Namen,
auf Herkunft, Bedeutung, Traditionen oder biographischen Anmerkungen. Dariiber hinaus
ist auch an unterschiedlichen anderen Orten der Hintergrund tberliefert, warum gerade
der jeweilige Schiffsname und kein anderer zum Tragen kam. Auf die Namen der in der
Tabelle aufgefiihrten deutschen Forschungsschiffe und bekannte spezifische Hintergriinde
dazu wird im Teil 2 dieser Betrachtung eingegangen.
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Deutsche Forschungsschiffe

Name Typ/Betreiber Einsatzzeit ~ Grofle/Linge  Arbeitsbereich Einsatzgebiet

AADE FB/BAH 1974 — 12m Marine Biologie Helgoland

AHNE Sch/MarObs 1929-1938 190t Geriteentw., Oz. Deutsche Bucht

VD/DHI 1945-1950 190t Vermessung, Oz. Deutsche Bucht

ALBIS FB/UFZ 1998 — Gewissertiberwachung Oberelbe

ALEXANDER VON HUMBOLDT FFS/REM 1940 550 BRT Fischereiforschung keine Forschung;
Lazarettsch.

ALFRED MERZ VS/SHD 1951-1955 27 m Vermessung DDR-Kiiste

ALKOR (I) FK/IFMK 1966-1990 236 BRT Universell Nordsee, Ostsee

ALKOR (II) FS/IFMK 1990 — 1000 BRT Universell N.-Atlantik,
Nordsee, Ostsee

ALTAIR CharFrD/MarObs, IFMB 1938 2400 BRT Ozeanographie Nordatlantik
(Golfstrom-Exp.)

ANTON DOHRN (I; > MEERKATZE 2) FFS/BFA 1955-1972 999 BRT Fischereiforschung N.-Atlantik,
Nordsee, Ostsee

ANTON DOHRN (IT) FFS/BFA 1972-1986 1940 BRT Fischereiforschung Atlantik, Nordsee

ASTARTE FK/Senkenberg 1953-1977  ~20m Marine Biologie Deutsche Bucht

ATAIR (DDR) FK/MOL 1957-192? 12m Ozeanographie DDR-Kiste

AtaIR (T) WSS/DHI 1948-1962  24m Wracksuche, Ozeano. Dt. Bucht, Ostsee-
Kiiste

ATaIR (IT) WSS/DHI 1962-1987 157 BRT Wrachsuche, Ozeano. Dt. Bucht, Ostsee-
Kiiste

ATAIR (I11) VWFS/DHI,BSH 1987 — 950 BRT Wracksuche, Verm.,Oz. Nordsee, Ostsee

Aucusta (1) FFK/BAH 1893-1912 10 m Fischereibiologie Deutsche Bucht

Aucusra (II) FFK/BAH 1912-1936  25m Fischereibiologie Deutsche Bucht

A. v. HUMBOLDT (ex GEORG. AGRIC.) FS/IFMW,; IOW 1970 —» 64 m Universell Atlantik, Nordsee,
Ostsee

BELUGA FS/Greenpeace 1985 — 24m Chemie, Okologie Kistenbereiche,
Flisse

BESSEL; MERCATOR VB;WP/SHD; BSH 1981 — 15m; 37 m Vermessung, Ozeano. Meckl.-Vorpomm.
Bodden

BERLINERTOR BS/Preussag, BGR 1976-1983 659 BRT Geologie Nordsee (?)

BORGEN (ex KOLMAR) FdK/MarObs 1941-1945 941 BRT Ozeanographie Norwegische Kiiste,
Ostsee

BuUISE (I) FK/NLO 1958-1982 18 m Universell Niedersichsische
Kiiste

Buisk (1) FK/NLO 1982 — 24m Universell Niedersichsische
Kiiste

BURCHANA (I) FK/NLO 1938-1961 18 m Universell Niedersichsische
Kiiste

BURCHANA (II) FK/NLO 1965-1998 27 m Universell Niedersichsische
Kiiste

BURCHANA (IIT) FS/NLO 1998 — 32m Universell Niedersichsische

Kiiste
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CARL Fr. GAUSS
CLUPEA

DEeNEB (I; ex WEGA (II))
DENEB (II)
DEUTSCHLAND

DIKER

DRACHE

EISBAR

EISENACH
ELBE

ELLENBOGEN
ErNST HAECKEL (I)

ErNsT HAECKEL (II)

EXPLORA

FLAGGTIEF (ex STRALSUND)
FLuNDER (I)

FLUNDER (II)
FREESENDORF

FRIEDRICH HEINCKE
FrrrHjoF (II)

FrrrHjOF (III)

GADUS
Gauss (I)

Gauss (1)
Gauss (I1I)

Gauss (IV)

GAZELLE
GEESTE

GELBSTERN
GEORGIUS AGRICOLA

VFES/SHD; BSH
FFK/THFR; BEA
VWS/BSH
VWES/BSH
3M-Bark/RAI
FB/BAH
KanB/KM; KEM

FFS/IHFR

FMS-FFS/IHFR
FSB/REM-DWK

FB/BAH
FFS/IHFR

FFS/IHFR

ES/Prakla-Seismos
VK/SHD
ES/Prakla-Seismos
ES/Prakla-Seismos
TL/ZGI

FK/BAH
FSB/BML-BFA

FSB/BML-BFA

FK/DEF; IHFR
3M-Schoner/RAIL DSW

FS/DSW
VES/DHI

VES/DHI, BSH

3M-Korv/KM
Sch/MarObs

RD/BAH
ES/ZGI

1976-1994
1982 —
1990-1994
1994 —
1911-12
1981 —
1881, 1882,
1884
1965-1990

1959-1963
1930-1939

1949-1975
1963-1983

1987-1991

1973-1989
1953-1967
197°2-1983
1983-1989
1976

1968-1990
1956-1968

1968-1998

1950-1969
1901-03

1941-1945
1949-1979

1980 —

1874-76
1934,1938

1911-193?
1966-1970

455 BRZ
39BRZ
156 BRT
969 BRZ
600 Reg. T.
9m

203 BRT

616 BRT

670 BRT
483 BRT

10 m
1616 BRT

1949 BRT
1250 BRT
18 m
27 m
29m

369 BRT
430 BRT

1637 BRT

24 m

1440 ts Depl.

745 BRT
845 BRT

1600 BRT

58 m

64 m

Vermessung, Ozeano.
Fischereiforschung
Wracksuche, Verm., Oz.
Ozeanographie
Ozeanogr., Biologie
Marine Biol., Taucher
Fischereibiol., Ozeano.

Fischereiforschung

Fischereiforschung
Fischereiforschung

Universell
Fischereiforschung

Fischereiforschung

Seismik
Vermessung
Flachwasser-Explor.
Flachwasser-Explor.
Geologie

Universell
Fischereibiologie

Fischereibiologie

Fischereiforschung
Ozeanogr., Biologie

Ozeanographie
Ozeanographie

Ozeanographie

Ozeanogr., Geophysik
Ozeanographie

Austernbiologie
Exploration

Ostsee

Ostsee

Ostsee

Ostsee

Atlantik, Antarktis
Helgoland
Nordsee

Atlantik, Nordsee,
Ostsee

Atlantik, Nordsee
Nordatlantik,
Nordsee
Helgoland
Atlantik, Nordsee,
Ostsee

Indik, Atlantik,
Nord-, Ostsee
Weltmeer
DDR-Kiiste
Nordsee, Ostsee
Nordsee, Ostsee
Ostsee

Atlantik, Nordsee
Nord-Atlantik,
Nordsee
Nord-Atlantik,
Nordsee

Ostsee

Atlantik, Indik,
Antarktis

Ostsee
N.-Atlantik,
Nordsee, Ostsee
N.-Atlantik,
Nordsee, Ostsee
Weltmeer
Deutsche Bucht,
Dogger Bank
Deutsche Bucht
DDR-Festland-
sockel

VAY4
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GEOPHYSICA (ex PROF. HENKING)

GERMANIA

GRONLAND

HA1TABU
HaNsA
HecHT
HEINCKE

HERMANN WATTENBERG (ex SUDFALL)
HoLsATIA

HoOGE
HuNTE

HYDROGRAPH (>]JOH. L. KRUGER (II))
IkARUS

ImMPULS

INGRID

JAN WELLEM

JOHANNES MULLER

JoH. L. KRUGER (I; > PROF. A. PENCK)
JoHn. L. KRUGER (II; ex HYDROGRAPH)
JORDAN (I)

JORDAN (II; ex KARL E. GAUSS)

KARL E GAUSS (> JORDAN (II))

KARL LIEBKNECHT

KJERSTADTINN
KOLMAR (> BOGEN)
KowmeT (I)

KowmeT (II)
LAUTING

ES/VEBGL

2M-Schoner/DNPG

Nord.Jagt/DNPG

FS/LANU
2M-Schoner/DNPG
CharFrD/MarObs
FS/BAH, AWI

FK/IFMK
CharFrD/DSV
CharFrD/DWKIM
VS/DHI
Sch/MarObs

VK/SHD
FLB/MOL

FCS/ZGI

FS/Prakla-Seismos
WFEMS/MarObs
FD/ZSN
VS/SHD
VK/SHD
VK/SHD
VS/SHD

VS/SHD
FFS/THFR

CharFiK/MarObs
FdK/MarObs
VES/DHI, BSH
VEFS/BSH
CharFrMS/MarObs

1962-1969

1869-70
1882-83

1868

1982 —
1869
1937
1990 —

1958-1976
1887
1901-1902
1945-1968
1931

1949-1961
196?-19??

1982-19??

1978-1983
1937-1939
1877-1913
1951-1961
1961-1976
1954-1976
1976-1982
1952-1976
1956-1969

1942-1944
1940
1969-1998
1998 —
1935

32m

143t

50 BRT

24 m

77 Commersl.

999 BRT
1000 BRT

75 BRT
300 BRT

106 BRT

18 m

26 m
11776 BRT
17 m

39m

18 m

24 m

29m

29 m

260 BRT

941 BRT
1252 BRT
969 BRT

Exploration

Ozeano., Met., Geologie
Meteorologie, Ozeano.

Geographie, Ozeano.

Gewissertiberwachung
Ozeano., Met., Geologie

Ozeanographie
Universell

Universell
Fischereiforschung
Fischereiforschung

Vermessung, Ozeano.

Ozeanographie

Vermessung
Ozeanographie

Seismik
Flachwasser-Explor.

Biologie, Ozeanogr.
Marine Zoologie

Vermessung, Ozeano.

Vermessung
Vermessung
Vermessung
Vermessung
Fischereiforschung

Ozeanographie
Ozeanographie
Verm., Ozeano.

Vermessung, Ozeano.

Ozeanographie

DDR-Festland-
sockel
Ostgronland
Baffin-Isle (Int.
Polarjahr)
Ostgronland,
Spitzbergen
Ostsee
Ostgronland
Deutsche Bucht
Nord-Atlantik,
Nordsee
Nordsee, Ostsee
Nordsee
Nordsee, Ostsee
Nordsee, Ostsee
Kattegatt (Intern.
K.-Exped.)
DDR-Kiiste
Bodden, DDR-
Kiiste

Bodden, DDR-
Kiiste
Kiistengewisser
Antarktis

Golf von Neapel
Ostsee

Ostsee
DDR-Kiiste
DDR-Gewisser
DDR-Gewisser
N.-Atlantik,
Nordsee, Ostsee
Norwgische Fjorde
Ostsee
Nordsee, Ostsee
Nordsee, Ostsee
Deutsche Bucht
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LITTORINA
LuDWIG PRANDTL

MAGNETOLOGE (> PROE. O. KRUMMEL)
MAKRELE
MANTA

MARIE
MEERKATZE (I)
MEERKATZE 2 (ex ANTON DOHRN (I))
MEERKATZE (IIT)
MELLUM
METEOR (I)
METEOR (DDR)
METEOR (II)
METEOR (III)
MINTROP
MOWE

Mya

NATIONAL
NEPTUN

NIGE WARK
NYNORDEROOG
OLGA

PAUL BENEKE
PLANET (I)
PLANET (1)

POLARFUCHS

POLARSTERN

POMMERANIA

FK/IFMK
FB/GKSS

VK/SHD
FS/BAH
FS/Prakla-Seismos
FK/H.A. Meyer

FSB/BML-BFA
FSB/BML-BFA
FSB/BML-BFA
TL/DSW
VES/NGDW; IFMB;
DSW; MarObs; DHI
FS/PTS

FS/DFG; DHI
FS/DFG
ES/Prakla-Seismos
VES/KM
FKat/BAH
CharFrD/KAWB
FAS/BFA

FS/SHB_

FK/NLO
Korv./KM; DSV
VES/DHI

VES/KM

FS/FWG

FB/AWI
FB/IFMK

PFS/AWI

RD/KM, KEM

1975 —
1983 —

1954-1970
1936-1945
1981-1989
1862-187?
1950-1974
1972-1977
1977 —
1934-1940
1925-1946
1956-1974
1964-1985
1986 —
1986-1989
1911-12
1978 —
1889
1961-1984
1964 —
1961-1998
1899
1947-1949
190607
1967 —

1982-1997
1997 —

1982 —

1871, 1872

168 BRT
109 BRT

24 m

36 m
29m
~10m
675 BRT
999 BRT

1751 BRT

1178t
316 BRT
2615 BRT

4000 BRT
3180 BRT
49 m

60 BRT
835 BRT

27 m
18 m
69 m

477 BRT
49 m
2000 BRT

16 BRT
16 BRT

10970 BRT

55m

Universell
Universell

Magnetik
Fischereibiologie
Flachwasser-Explor.
Universell
Fischereibiologie
Fischereibiologie
Fischereibiologie
Ozeanographie
Ozeanographie
Geriteerprobung
Universell

Universell
Geophysik
Vermessung, Ozeano.
Universell

Marine Biologie
Fischereibiologie
Vermessung, Ozeano.
Universell
Fischereiversuche
Ozeanographie
Verm., Mar.Biol., Oz.
Ozeanographie

Universell
Universell

Universell

Fischereiversuche

Nordsee, Ostsee
Deutsche Kiisten,
Estuare

Ostsee

Nordsee
Kiistengewisser
Schl.-Holst. Ostsee-
Kiiste
Nord-Atlantik,
Nordsee
Nord-Atlantik,
Nordsee
Nord-Atlantik,
Nordsee
Deutsche Bucht,
Nordsee
Atlantik, Nordsee

N.-Atlantik,
Nordsee, Ostsee
Atl., Ind., Nordsee,
Ostsee

Weltmeer
Weltmeer

Atlantik, Indik
Wattenmeer
Atlantik (Dt.
Plankton-Exp.)
Deutsche Bucht
Elbe, Elbmiindung
Wattenmeer
Europiisches
Nordmeer
Nordsee, Ostsee
Atlantik, Indik
Atkantik, Nordsee,
Ostsee

Beiboot zur POLARSTERN
Schl.-Holst. Ostsee-
Kiiste

Atlantik, Polar-
gebiete

Ostsee, Nordsee

844
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PoseIDoN (I)
PoseIDON (1II)
PoseIboN (II)

PROFESSOR ALBRECHT PENCK
PROFESSOR OTTO KRUMMEL (ex MAGN.)
PROFESSOR WILLER (ex ADELLA)
PrROE F. GESSNER

PROE. HENKING (> GEOPHYSIKA)
PrOSPEKTA (I)

ProspekTA (II)

REINHOLD BUCHHOLZ

RoranD

RUDEN

RunGHOLT

SACHSEN
SAGITTA

SCHEPELSTURM
SCHWABENLAND

SENKENBERG
SENTA
SoLEA (I)
SoLea (IT)
SONNE

STRALSUND (>FLAGGTIEF)
STREALASUND

STORCH

SUDEROOG

SUDFALL (I; > HERMANN WATTENBERG)
SUDFALL (IT)

TERRAMARE I

RFD/DWKIM, DWK
FSB/BFA
FS/IFMK

FS/TFMW; IOW
FK/IFMW
FFK/RAF
FB/IFOK
FFK/IFHR
ES/Prakla-Seismos
ES/Prakla-Seismos
FK/Z1Gr
Sch/SHD
VS/DHI
FdK/MarObs

WS/MarObs
FB/IFMK

CharOSch/BGR
CharFrMS/Dt. Reich

FK/Senkenberg
VT/SHD

FFK/BFA
ES/Prakla-Seismos
RFS/BGR, GEOMAR

VK/SHD
KB/AUNS

FB/GKSS
VS/DHI, BSH
FK/IFMK
FS/FTZ

LB/UniOld

1902-1939

1957-1981

1976 —

1961 —

1961-1970
1940-1945
1991 —»

1957-1961
1958-1969
1970-1989
1965-1969
1950-1958
1945-1969
1939-1945

1942
1966-1997

1979-80

1938-39

1976 —
1949-19??
1974 —»
1982-1989
1977/
1991 —
1949-1953
1974-2001

1998 —
1956-1990
1947-1958
1995 —

1991 —»

483 BRT
934 BRT
1049 BRT

39m
24 m

14 m
32m
40m
1250 BRT

14 m
109 BRT

284 BRT
11 BRT

1520 BRT
8188 BRT

165 BRT
16 m

337 BRT
29 m
2607/
3516 BRT
18 m

23 m

11m
154 BRT
75 BRT
19m

29m

Fischereiforschung
Fischereibiologie
Universell

Universell
Ozeanographie
Fischereiforschung
Universell
Meeresbiologie
Seismik

Seismik

Marine Zoologie
Vermessung
Vermessung, Ozeano.
Ozeanographie

Meteorologie
Universell

Geolog., Exped.-Basis
Kartographie, Ozeano.

Universell
Vermessung
Fischereiforschung
Flachwasser-Explo.
Exploration

Vermessung
Gewissertiberwachung

Universell
Vermessung, Ozeano.
Universell
Universell

Wattenokologie

Atlantik, Nordsee,
Ostsee
Nord-Atlantik,
Nordsee

Atlantik, Nordsee,
Ostsee

Nordsee, Ostsee
Ostsee

Ostsee

Bodden, Oderhaff
Ostsee

Nordsee (?)
Weltmeer
DDR-Kiiste, Ostsee
DDR-Kiiste
Nordsee, Ostsee
Niedl., dt. und din.
Kiisten
Ostgronland
Schl.-Holst. Ostsee-
Kiiste

Antarktis (GANO-
VEX)
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Kiiste

Estuarien, Fliisse
Nordsee, Ostsee
Nordsee, Ostsee
Schl.-Holsteinische
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Niedesichs. Wattenmeer
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TEUTOBURGER WALD WS/MarObs 1944-1945
TrrTON (I) VS/MarObs 1918-1921
TrrTON (II) TL/DSW, IFMK 1934-1939
TrrTon (III) FdM/MarObs 1941-1944
TROMPER WIEK FB/IFMH, ZMK 1993 —
UTHORN (I) FK/BAH 1947-1982
UTHORN (II) FK/BAH 1982 —
VaLpivia (I) CharD/RAI 1898-99
Varpivia (1) RFS/BGR 1970-1982
FS/IFMH, IFH, ZMK 1983-1999
VicTor HENSEN (I) FK/IFMBr 1956-1975
VicTor HENSEN (I1) FS/IFMBr, AW1 1976-1998
WarLTHER HERWIG (I; > A. DOHRN (II))  FS/BFA 1963-1972
WALTHER HERWIG (II) FFS/BFA 1972-1994
WALTHER HERWIG III FFS/BFA 1993 —»
WALTER KORTE TL/WSAC 1957-1984
WANGEROOG Sch/MarObs 1938
WEGA (I) WSS/DHI 1964-1962
WEGA (II; > DENEB (1)) WSS/DHI, BSH 1962-1990
WEGA (I11) VWEFS/BSH 1990 —
WESER FSB/REM-DWK 1930-1939
WIK TL/DSW 1934-1939
ZIETEN (I) Avi/RAI-DWKIM 1899-1914
ZIETEN (II) FSB/REM-DWK 1923-1934

550 BRT Ozeanographie Skagerrak, Kattegatt
1119 BRT Vermessung, Ozeano. Deutsche Kiisten-
gewasser
Ozeanographie Dt. Bucht, Nordsee,
Ostsee
1205 BRT Ozeanographie Norweg. Kiste,
Ostsee
23m Universell Estuare
90 