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BINNENSCHIFFAHRT

SCHIFFAHRT AUF KLEINEN FLUSSEN

3. Nebenfliusse des Oberrheins und des unteren Mains
im ersten Jahrtausend n.Chr.
(ohne Neckargebiet und Gebiet des »Odenwaldneckars«)

VON MARTIN ECKOLDT

Nachdem in den beiden ersten Teilen dieser Aufsatzreihe der Neckar mit seinen Nebenflissen!
und die Gewisser im Bereich des Odenwaldneckars?, also die rechten Nebenfliisse des Ober-
rheins vom Neckar bis oberhalb der Mainmiindung, daraufhin tiberpriift worden sind, wie weit
sie in der Romerzeit und im frithen Mittelalter zur Schiffahrt benutzt worden sein konnen, sol-
len nun in gleicher Weise die ibrigen Nebenfliisse des Oberrheins und des unteren Mains unter-
sucht werden (Abb. 1).

Von ihnen sind einige als eigenstindige Wasserstraflen zu betrachten, indem sie eine am Rhein
gelegene Stadt mit den Steine und Holz liefernden Randgebirgen des Oberrheintals verbinden
(Breusch, Speyerbach); andere sind in Verbindung mit der groflen Wasserstrafle des Rheins zu
sehen, weil die Giiter mit oder ohne Umladung auf ihr ankamen oder weiterbef6rdert wurden.
Soistauchein kurzer Blick auf die Fahrwasserverhiltnisse des Rheins am Platze. T al schiffahrt
war zu allen Zeiten auf der ganzen Strecke von Basel an (und auch vom Hochrhein her) méglich
und in Gang, weil die Schiffe mit der Stromung fuhren und bei geschickter Steuerung den besten
Talweg fanden. Dagegen war die B e r g fahrt sehr erschwert, besonders im oberen Abschnitt
oberhalb von Straflburg, weil das Fluflbett in zahlreiche, sich stindig verandernde Arme aufge-
spalten und die Anlage eines Leinpfads daher unméoglich war. Im 18. Jahrhundert hatte die Berg-
schiffahrt nach Basel ganz aufgehort 4, in ilterer Zeit mufl sie aber betrieben worden sein, wie
aus verschiedenen Uberlieferungen zu entnehmen ist (Pilgerreisen von Nordeuropa nach Rom
tber Basel®, legendire Fahrt der HI. Ursula von Koln nach Basel, Statuten der Straflburger
Schiffer).6

Bei der Untersuchung der Nebenflisse auf Schiffbarkeit wurde dasselbe Rechenverfahren
angewandt wie bei den vorangegangenen Teilaufsitzen'?, wobei die Diagramme wichtigstes
Hilfsmittel sind (Abb. 2); ausfiihrlich beschrieben ist es in dem Buch des Verfassers »Schiffahrt
auf kleinen Flissen Mitteleuropas in Romerzeit und Mittelalter«.” Dort sind auch einige der zum
Thema des vorliegenden Aufsatzes gehorenden Fliisse bereits eingehend behandelt worden, so
dafl hier eine kurze Zusammenfassung gentigen konnte; doch sind die gewisserkundlichen Zah-
len nach neu vorliegenden Jahresreihen dem derzeitigen Stand angepafit worden. Entsprechen-
des gilt fiir den Aufsatz, der sich speziell mit den kleinen Fliissen der Pfalz befafite.?
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Abb. 1 Ubersichtskarte
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Abb. 2 (oben) Diagramm 1: Wasserfiihrung Q, (in m'ss), aief | mi I'lufSbreite bezogen, in
Abhangigkeit von der Wassertiefe h und dem Gefalle 1. Wasserfiihrung selbst Q = Q, - B,
wenn B = Spiegelbreite in m

(unten) Diagramm 2: Wasserfiihrung Q (in m*/s) in Abhingigkeit von der Wassertiefe b und
dem Gefalle 1, wenn B nach der Formel von Siedek angenommen wird
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1. Linke Nebenfliisse des Oberrheins

1.1. 1l

Als Beginn der Schiffbarkeit dieses Hauptflusses des Elsaf$? gilt seit alters der Ladhof bei Colmar,
3,5 km norddstlich vom Stadtzentrum. An den Mithlwehren waren Schiffsdurchlisse vorhan-
den, die von den Triebwerksbesitzern zur Durchfahrt der Schiffe gedffnet werden mufiten.'
Befordert wurden in der Hauptsache landwirtschaftliche Erzeugnisse zum Markt in Straflburg,
auch Wein."

Ein Blick auf die Karte legt den Gedanken nahe, daf} die Ill bis Miilhausen hinauf befahren
worden sein kénnte, da der Oberrhein, wie oben ausgefiihrt, oberhalb von Straflburg nur sehr
muhsam zu Berg zu befahren war. Die Ill hitte dann eine glinstige Ausweichmoglichkeit gebo-
ten, wobei der Landweg nur unwesentlich verlangert worden ware. Dagegen spricht aber, daff in
der Geschichtsschreibung sowohl von Mithlhausen wie von Basel nichts iiber eine solche Ill-
schiffahrt bekannt ist.”? Die Griinde dafiir, dafl die Ill unterhalb von Miithlhausen nicht schiffbar
ist, werden von ]. Clauss im Jahre 1895 wie folgt erklart!?:

Obwohl unterhalb Miilhsn schon ein namhbafter Fluss, treibt sie bis Colmar keine einzige hydran-
lische Anlage, weil durchschnittl. 4 Monate des Sommers ohne Wasser, indem dasselbe sowie das
threr Zufl. durch zablreiche Kandle abgefangen u. zu industriellen Triebwerken u. Bewdsserun-
gen verwendet wird. Von Colmar ab ist sie deshalb wirklich schiffbar u. wieder brauchbar als
Triebkraft. Natiirlich ist der friihere rege Schiffsverkebr infolge Anlage der kiinstlichen Wasser-
straflen von keiner Bedeutung ...

Die genannten Ableitungen von Illwasser diirften frithestens seit etwa 1300 eingerichtet wor-
den sein. Miilhausen wird 803 erstmals erwahnt; Stadt wird der Ort unter Friedrich II. (1212—
1250)." So ist es, wenn nicht wahrscheinlich, so doch immerhin méglich, dafl in diesen frithen
Jahrhunderten ein Schiffsverkehr zwischen Miihlhausen und Straflburg stattfand, der nur in
Urkunden und Chroniken keinen Niederschlag gefunden hat. Dasselbe ist denkbar fir die
Romerzeit. Die von Basel an den Fuf§ der Vogesen und an ihm entlang nordwirts fithrende
Strafle!® kreuzt die Ill nahe dem spiteren Miilhausen, so daf} dort ein Umschlagplatz gewesen
sein konnte.

Bei Miilhausen betrigt die kennzeichnende Wasserfithrung, auf die Zeit von 0 bis 900 n.Chr.
bezogen, 4,27 m*/s'¢, das Sohlengefille 1,3%o."” Nach Diagramm 2 ist dann mit einer Wassertiefe
von 72 cm zu rechnen, was durchaus gentigt hitte. Nach dem Jahre 900 wire die Wasserfiithrung
und damit die Wassertiefe etwas kleiner geworden.

1.2. Breusch (Bruche)

Wenn auf der 1371-73 entstandenen Ebstorfer Weltkarte'®, die, von England bis Indien rei-
chend, die ganze damals bekannte Welt darstellte, bei Straflburg die Breusch als Priscus fI.
erscheint (Abb. 3), nicht dagegen die Ill, wird ersichtlich, welche Bedeutung dieser an sich kleine
Fluf fur Strafburg gehabt haben mufl. Das Wichtigste war wohl die bequeme Anfuhr von Bau-
steinen aus den Vogesentilern, z.B. fiir den Dombau. Es kann als sicher gelten, dafl diese Situa-
tion schon den Ausschlag gab bei der Ortswahl fiir das romische Kastell Argentorate, aus dem
die Stadt Straflburg hervorgegangen ist. An der Breusch kurz vor Straflburg wurden 1938/39
Spuren eines Hafens und die sog. Lastflofle oder besser Schwimmplatten gefunden, die als fir
den Transport von Steinen bestimmt angesehen werden.!” Dies wire so zu denken, dafl diese
Platten von im Wasser gehenden Mannern gezogen oder gefithrt werden.?? Der Hafen war von
etwa 50 bis 180n.Chr. in Betrieb.! Aus einem Schoffenbeschluff von 1402 sind die Bemiithungen
der Stadt zu ersehen, die Schiffbarkeit der Breusch im Benehmen mit dem Bischof von Straflburg
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Abb. 3 Ausschnitt aus der Ebstorfer Weltkarte. Speyer in Bildmitte, StrafSburg rechts daneben.
Nach der Kopie im Museum Liineburg. (Foto W. Krenzien, Liineburg)

zu verbessern.?! Die Franzosen haben nach Einnahme der Stadt 1681 sofort damit begonnen, die
unzulingliche Breuschschiffahrt durch den noch bestehenden Canal de la Bruche zu ersetzen.?

Die kennzeichnende Wasserfiihrung der Breusch ist mit 7,6 m*/s anzunehmen, das Gefalle mit
1,42%0; nach Diagramm 2 hitte man mit iber 80 cm Wassertiefe rechnen konnen, was durchaus
genlgt hitte.??

1.3. Lanter

An der Lauter, deren Unterlauf die Grenze zwischen dem Elsaff und der Pfalz und damit zwi-
schen Frankreich und Deutschland bildet, liegt, etwa 22 km oberhalb der Miindung in den
Rhein, Weiflenburg (Wissembourg). Diese Stadt wurde schon unter den Merowingern genannt
und war Sitz einer von Dagobert II. (656—678) gestifteten, spiter reichsunmittelbaren Abtei. Fiir
sie wire eine Schiffsverbindung mit dem Rhein sicher von Nutzen gewesen.

Die kennzeichnende Wasserfihrung der Lauter am Pegel Bobenthal, wenige Kilometer ober-
halb von Weiflenburg gelegen, betrigt, auf die Zeit vor 900 bezogen, 2,23 m*/s.2* Das mittlere
Gefille zwischen Weilenburg und der deutschen Grenze bei Lauterburg betrigt 1,83%02*, so daf}
an ungunstigen Stellen mit 2,5%o zu rechnen sein wird. Hierfir ergibt sich nach Diagramm 2 eine
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Wassertiefe von 50 cm, was fiir Einbaume zur Not gereicht haben mag, jedenfalls bei erhohter
Wasserfiihrung. Fir Sportboote ist die Lauter heute schon weit oberhalb Bobenthal befahr-
bar. 22

1.4. Queich

An der Miindung in den Rhein liegt Germersheim, schon in der Rémerzeit eine Stadt namens
Vicus Julii. Zur Versorgung mit Brauchwasser, zum Flillen von Verteidigungsgriaben, zum Miih-
lenbetrieb und wohl auch zum Herabfléf8en von Brennholz war die Queich sicher niitzlich; ob
auch zur Schiffahrt, istnicht erwiesen, bleibt aber zu vermuten. Am Austrittder Queichausdem
Pfalzer Wald bei Albersweiler, 31 km von der Miindung entfernt, wird Granit abgebaut. Mit
demals nichstem Flufl zu besprechenden Speyerbach teilt die Queich die Besonderheit, daff ihr
Laufim unteren Teil etwaab Zeiskam kiinstlich angelegt worden sein muf3. Schimpf schreibt?’:

Von anderen Stiadten dieses Raumes sind keine Wasserbauten solcher Art nachgewiesen, doch
sind sie zu vermuten. Der Vicus Julins, sehr wahrscheinlich das hentige Germersheim, ist ja in
einer verbliffend abnlichen Situation wie Speyer. Auch hier ist der Bach, die Queich, aus seinem
eigentlichen Bett heraus auf den, allerdings nicht terrassierten, Hochufervorsprung geleitet, anf
dem die Siedlung ihren Kern hat. Der kiinstliche Kanal ist — noch weit eindrucksvoller in seiner
Tiefe und Breite alsder Speyerbach —im Wald westlich von Germersheim in seinem Lanf in Rich-
tung auf die Stadt zu verfolgen, wohl dasimposanteste Projekt dieser Art in unserem Raum, aber
unbekannt in seiner Herkunft, wie der Speyerbachkanal.

Als kennzeichnende Wasserfithrung der Queich ist 1,56 m?/s anzunehmen?; das Gefille
betrigt ausgeglichen?” 1,83%s, maximal in dem flachen Tal kaum mehr, also etwa 2%.. Hierfiir
ergibt Diagramm 2 eine Wassertiefe von 50 cm, die den Verkehr mit Schwimmplatten wie bei der
Breusch ermdglicht haben kénnte.

Die Entstehungsgeschichte des kunstlichen Queichunterlaufs und die niheren Umstinde
einer vermuteten Queichschiffahrt aufzuhellen, sei als dankbares Arbeitsfeld den regional
zustindigen Archiologen und Historikern ans Herz gelegt. — Ubrigens haben die Franzosen
1688 fir den Bau der Festung Landau einen 7 km langen Seitenkanal gebaut, der in Albersweiler
beginnt; dhnlich wie bei der Breusch haben sie sich nicht mit der oft unzureichenden Wassertiefe
der natiirlichen Wasserstrafle zufrieden gegeben.’® Der Kanal ist bis auf geringe Reste ver-
schwunden.

1.5. Speyerbach

Der Speyerbach tritt bei Neustadt an der Weinstrafle aus dem Pfilzer Wald in die Oberrhein-
ebene aus. Von dort bis zur Miindung in den Rhein bei Speyer ist er noch rund 25 km lang;
davon triagt die untere Halfte (ab Geinsheim) unverkennbare Merkmale kiinstlicher Entstehung:
Er flieflt nicht in den Talmulden, sondern folgt den Hohenlinien, er iiberquert Biche und fiihrt
zwischen Dimmen meterhoch Uber dem Gelinde hin (Abb. 4, 5). In Speyer fiihrt er auf den
Hochgestadesporn zu, der schon das romische Nemetum getragen hat und spiter die mittelalter-
liche Stadt, die heutige Altstadt. Kurz vor dem Ende dieses Gelindesporns biegt der Bach, hier
Gief$hubel genannt, links (nach Norden) ab, trieb bis vor einigen Jahrzehnten im Hinabstirzen
in die Rheinaue um etwa 6 m Mihlen an und vereinigt sich mit dem ein natirliches Tal benut-
zenden Woogbach.’' Das natlrliche Tal, in dem der Speyerbach urspriinglich von Geinsheim an
abgeflossen ist, ist in der flachen, aber in der Landschaft deutlich erkennbaren Talrinne zu
erblicken, die von Geinsheim nordostwarts bis Schifferstadt zieht und jetzt vom Ranschgraben
entwassert wird. H. Schimpf hat diesen Befund, der sich schon bei Betrachtung der Karte auf-
dringt, durch zahlreiche Begehungen und durch Aufnahme von Lings- und Querprofilen erhir-



Abb. 4 Speyerbach bei Duden-
hofen, 3,5 km westlich Speyer.
Aufn. 1980

Abb.5 Damm des Speyerbachs
in Dudenhofen mit Unterfithrung
des Wooggrabens. Aufn. 1980
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tet.’? Der Ranschgraben miindet unweit Rheingonheim, 14 km nordostlich von Speyer, in den
Rhein.

Wie wichtig man den Speyerbach nahm, zeigt, daf§ er in der 1371-73 entstandenen Ebstorfer
Weltkarte als Spira fluvius eingetragen ist, ahnlich wie die Breusch bei Straflburg (s. Abschn.1.3.
Breusch). Hier wie dort ist die Eintragung nur bei Verwendung zur Schiffahrt verstiandlich;
Wasserleitungen und Mihlgriben gab es damals schon uberall. In der 6rtlichen Geschichts-
schreibung ist unter verschiedenen Auffassungen tiber die Zweckbestimmung des Baches die
vorherrschend, daf§ er vorallem zum Antransport des Steinmaterials fiir den Dombau (seit 1030)
gedient habe’'; es wurde danach von den Steinbriichen an der Haardt mit Schiffen herange-
bracht. Ein Teil der Steine des Doms stammt zwar vom Neckartal, sie sind von violettroter
Farbe und sehr hart. Daneben sind aber in den noch original erhaltenen 6stlichen Teilen des
Doms im Wechsel mit diesen roten auch gelbe Steine eingebaut, wie sie in Steinbrichen der
Haardt zwischen Neustadt und Griinstadt gewonnen werden; berithmtestes Beispiel sind die
Steine des sog. Kriemhildenstuhls (s. Abschn. 1.6. Isenach).?? Diese Steine sind es also, die ver-
mutlich auf dem Speyerbach nach Speyer gebracht worden sind. Aus demselben gelben Sand-
stein bestehen aber auch die romischen Steine (Altire und dergl.), die in Speyer gefunden wor-
den sind.”? Die schon 1662 aufgestellte Hypothese*?, daff der Speyerbach nicht erst im Mittel-
alter, sondern schon von den Rémern angelegt worden sei, ist von H. Schimpf 1966 mit tiberzeu-
genden Griinden allen anderen Méglichkeiten gegeniiber vertreten worden.”® Das wichtigste
Argument dabei ist, dafl der Name Speyer in der Form Spira schon im 6. Jahrhundert gebraucht
wird, und zwar fiir das am (heute so genannten) Woogbach etwa 1 km nérdlich des heutigen
Stadtzentrums entstandene frankische Dorf, spater Altspeyer genannt.** Nun hat der Speyer-
bach diesen seinen Namen schon im Oberlauf im Pfilzer Wald, und 2,5 km &stlich Neustadt
a.W. liegt Speyerdorf. Der Name Speyer hat sich also von der Miindung in den Rhein bachauf-
wirts bis zur Quelle ausgedehnt. Das kann er aber nur dann getan haben, wenn der Bach schon
im 6. Jahrhundert seinen jetzigen Lauf nahm; wire die Verlegung aus dem urspriinglichenin den
jetzigen Unterlauf spiter vorgenommen worden, so hitten Oberlauf und Speyerdorf lingst
andere Namen bekommen, die zu dndern kein Grund bestanden hitte. War aber der Speyerbach
im 6. Jahrhundert schon vorhanden, so kann er damals nicht neu gewesen sein, denn zu so grofi-
ziigigen Wasserbauten war diese Zeit sicher nicht in der Lage. Man kommt so zwangslaufig auf
die Zeit der Romerherrschaft, die in Speyer um 400 zu Ende ging.?

Der Speyerbachkanal war nicht nur als Transportweg wichtig, sondern auch zur Wasserver-
sorgung, vielleicht zur Speisung einer Schwemmkanalisation und von Verteidigungsgriben, und
fir den Mihlenbetrieb unentbehrlich.” Dafl die Rémer in Wasserbauten grofle Erfahrung und
Ubung hatten, haben sie im rémischen Germanien mehrfach bewiesen; man denke nur an die
Wasserleitungen von Kéln, Mainz und Trier und an die Weschnitzumleitung.’®

Uber die Bedeutung des Namens Speyer sind viele Theorien aufgestellt worden; der Verfasser
mochte die folgende, die ihm besonders einleuchtend erscheint, zur Diskussion stellen:

Der Absturz des Speyerbachs in die Rheinaue mufl nach dem Verfall der romischen Miihlen
eine Art Kaskade gebildethaben. Die Miihlenanlage diirfte eine gewisse Ahnlichkeit mit der von
Barbegal bei Arles (Abb. 6)” gehabthaben, nur daff dort der Wasserzufluf§ durch Zerstorung des
Aquiadukts aufgehort hat; auch war der Absturz in Speyer wohl nicht so steil wie in Barbegal.
Eine solche Kaskade hatte in der ganzen Oberrheinebene nicht ihresgleichen. Nun ist es
bekannt, dafl man bei Namensgebung neu gegriindeter Ortschaften sich unterscheidender
Merkmale bediente, wobei man nicht einmal grofle Anspriiche an Seltenheit stellte. Die vielen
Miinden, Gmind, Gemunden usw. sowie die unzihligen Namen, die mit Kirche oder Miihle
zusammengesetzt sind, beweisen es. So mufite es durchaus naheliegen, das Dorf nach der rund
800 m entfernten Kaskade zu nennen, wobel »Speier« so viel wie Spucker, Sprudler bedeutet.
Nannte man das neue Dorf »beim Speier«, so ergab sich der Name fiir den Bach, der dem Speier
das Wasser zufiihrte, von selbst: Speierbach.

Den Beginn der Schiffbarkeit und damit den Ladeplatz kann man an der Kreuzung der am
Fufle der Haardt hinfithrenden Rémerstrafle (ungefihr der jetzigen Weinstrafle entsprechend)
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Abb. 7 Isenach kurz vor der Eiersheimer Miihle (Briicke der StrafSe Maxdorf— Weisenheim am
Sand). Aufn. 1977
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mit dem Speyerbach bei dem jetzigen Neustiddter Vorort Winzingen annehmen. Den genauen
Platz anhand von Funden festzustellen, sei der 6rtlichen Geschichtsforschung als lohnende Auf-
gabe empfohlen.

Der Speyerbach gibt gegenwirtig von der Wasserfiihrung, die er bei Neustadt besitzt, anzwei
Stellen, den Teilungswehren Winzingerscheide und Hanhoferscheide, /4 bzw. '/2 an abzwei-
gende Wasserlaufe (Rehbach bzw. Woogbach) ab.?® In der Rémerzeit und im frithen Mittelalter
dirften solche Abzweigungen nur in Form von Ausuferungen bei Hochwasser bestanden
haben. So kann fiir Schiffahrtszwecke auf dem ganzen Lauf mit der bei Neustadt vorhandenen
Wasserfiihrung gerechnet werden. Die kennzeichnende Wasserfihrung Q, betrigt dort, auf die
Zeit 0-900 n.Chr. umgerechnet, 2,05 m?/s, fiir die Zeit 900-1200 1,62 m?*/s.>® Das Gefille wird
aus den Angaben im Hydrologischen Flufilangsschnitt®® iiber die Sohlhchen ermittelt.

Inder unteren Strecke von der Hanhoferscheide bis zum Pegel Speyer (vor dem Eintritt
in das Stadtgebiet) betragt das Gefille I = 0,34%o, die Spiegelbreite B = 5,5 m*, so daf} sich mit
Diagramm 1 eine Wassertiefe h = 1,20 bzw. 1,08 m ergibt, was beides fir Schiffahrtszwecke
vollig ausreicht.

Inder oberen Strecke vonder Winzingerscheide bis zur Frohnmihleist I = 2,19%.. Nach
Diagramm 2 wire h hier nur 56 bzw. 52 cm. Abgesehen davon, daff die mit dem Rechenverfah-
ren unvermeidbar verbundenen Unsicherheiten auch groflere Tiefen nicht ausschliefen*, sind
folgende Mittel denkbar, die Schiffahrt auch bei so geringer Tiefe zu ermoglichen: Einengen des
Flufibetts, Beschrinkung auf Zeiten erhéhter Wasserfithrung und Abgeben von Zuschufiwasser
aus Speicherbecken im engen Speyerbachtal oberhalb von Neustadt. Es empfiehlt sich, hierzu
eingehendere Untersuchungen anzustellen.

1.6. Isenach

Fiir diesen kleinen Fluff, der bei Bad Diirkheim aus dem Pfilzer Wald heraustritt und nach etwa
20 km Lauf bei Frankenthal in den Rhein miindet, bestehen gleich zwei Griinde, eine Befahrung
mit Schiffen in alter Zeit anzunehmen:

Zum einen befindet sich am Kistenberg, westlich von Bad Diirkheim, der als Kriemhilden-
stuhl bekannte romische Steinbruch, wo der rétliche Buntsandstein der Haardt abgebaut wurde.
Schon 1960vertrat J. Réder die Ansicht, daff dieser und benachbarte Briiche ohne »Flofibar-
machung« der Isenach kaum so intensiv auszubeuten gewesen wiren, wie es geschehen ist.*
Offenbar hat er an die Verwendung von »Lastfl6flen« wie auf der Breusch (s. 1.2.) gedacht, die
wir zutreffender Schwimmplatten genannt haben.

Zum andern enthilt das Urbar der Abtei Weiflenburg im Elsafl zwei Eintrage, die sich auf
Agridesheim beziehen und eine Verpflichtung besagen, mit dem Schiff zu fahren. Agridesheim
wird mit Eiersheim gleichgesetzt, einem Ort an der Isenach, von dem nur noch der Eiersheimer
Hof und die Eiersheimer Miihle bestehen*? (Abb. 7). Es ist somit wahrscheinlich, daf§ die Schiffe
auf der Isenach fahren sollten; doch wire es auch moglich, dafl die Agridesheimer Leute ver-
pflichtet waren, bei Schiffstransporten auf dem Rhein mitzuwirken. Sehr wahrscheinlich klingt
das freilich nicht; die Entfernung zum Rhein betrdgt 8 km, wenn man mit dem an Ludwigs-
hafen-Oggersheim vorbeifliefenden Altrhein rechnet.

Im einzelnen sind diese beiden Argumente fir eine Befahrung der Isenach vom Verfasser
schon an anderer Stelle ausfiihrlich dargestellt worden*, so dafl diese kurzen Angaben hier genii-
gen mogen.

Die kennzeichnende Wasserfiihrung der Isenach betrigt bei Bad Diirkheim 0,30 m3/s*, das
Gefille® etwa 1,6%0. Nach Diagramm 2 wiirde das nur eine Wassertiefe von 32 cm ergeben. Eine
Maglichkeit, bei so geringer Wassertiefe Schwimmplatten, die mit Steinquadern beladen sind,
die Isenach hinabzufiihren, muff mit Skepsis betrachtet werden, kann aber nicht von vornherein
ausgeschlossen werden. Angesichts der vielen unsicheren Annahmen, auf denen die Berechnung
beruht, kdnnen auch giinstigere Tiefen vorhanden gewesen sein. Auflerdem kann das Flufbett
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eine besonders giinstige Form gehabt haben, z.B. durch kiinstliche Einengung. Auch Zuschuf}
aus Speicherbecken im Pfilzer Wald wire denkbar.* Doch mufl auch Landtransport in Betracht
gezogen werden, etwa bis zum Rhein bei Ludwigshafen-Oggersheim, wo der Rhein friher vor-
beifloffl. Dort ist bisher eine romische Villa nachgewiesen worden.*”

Was die Befahrung der Isenach ab Eiersheim im frihen Mittelalter anbelangt, so nimmt die
Wasserfihrung von Bad Diirkheim bis dorthin nur wenig zu, und das Gefille ist auch kaum klei-
ner (1,39%o).** Die Wassertiefe kann also kaum grofler gewesen sein als die oben berechneten
32 cm. Allerdings ist dieser Teil der Oberrheinebene von zahlreichen offensichtlich erst in neue-
rer Zeit angelegten Entwisserungsgriben durchzogen; es gibt da einen Seegraben und einen
Landschaftsteil Im Bruch*, so dafl im Mittelalter vermutlich ausgedehnte Seen und Stimpfe vor-
handen waren, die die Wasserfihrung der Isenach gleichmafliger gestaltet haben konnen. So
mufl auch hier eine Befahrung mit Einbiumen und Nachen fir immerhin méglich gehalten
werden.

Eine Suche nach einer Verladestation bei Bad Dirkheim muff fir nicht ganz aussichtslos
gehalten werden, weil dort Lagerplitze mit nicht verschifften Quadern und u.U. Schiffsreste
erwartet werden konnten. Bei Eiersheim kdnnen allenfalls Reste von Einbidumen gefunden
werden.

Um die Geschichte der Isenach als Transportweg zu Ende zu fithren, sei hier noch angemerkt,
daf} sie von Lambsheim bis zum Flof8hof bei Frankenthal zur Scheitholzfloflerei benutzt wurde,
seit 1740 der Flofigraben vom Rehgraben bei Schifferstadt nach Lambsheim gefiihrt worden
war.*” Auflerdem wurde die Isenach im Jahre 1580 aus threm natiirlichen Lauf heraus in die Stadt
Frankenthal hineingeleitet, dhnlich einer hollindischen Gracht ausgebaut und als » Johann-Casi-
mir-Kanal« oder Hollinderkanal in den 6stlich der Stadt parallel zu dem heutigen Rhein ent-
langziehenden Altrhein gefihrt. Dieser Kanal verfiel im Dreifligjahrigen Krieg; erst 1772-81
entstand der schnurstracks zum eigentlichen Rhein durchgefiihrte Frankenthaler Kanal, der
jedoch im 20. Jahrhundert alle Bedeutung verlor und schliefilich verfillt wurde.>®

1.7. Pfrimm

Eindeutiger als bei der Isenach ist eine Verwendung der Pfrimm zur Schiffahrt im frihen Mittel-
alter bezeugt durch einen Eintrag im Giiterverzeichnis der Abtei Priim (Eifel) vom Jahre 893.
Auflerdem haben wir hier den einmaligen Fall, daff das zu beférdernde Gut nach Art und
Gewicht genau angegeben ist. Der Eintrag bezieht sich auf 853 erworbene Giter in Albisheim,
an der Pfrimm gelegen, und lautet: Battit de annona modios X1 et ducit ad wrmeche in navui,
zu deutsch: Drischt vom Jahresertrag 12 Scheffel und fiibrt sie im Schiff nach Worms.>' Bei
Worms mundet die Pfrimm in den Rhein.

Der modius ist die grofite Hohlmafleinheit der Romer fur Trockenes und entsprach 8,75 152512
modii bedeuten also 105 |. Fur Weizen, der wohl vor allem gemeint ist, rechnet man mit einem
Raumgewicht von 0,8 kg/l, so daff die 12 Scheffel 84 kg gewogen hitten. Selbst wenn man
annimmt, dafl die Scheffel nach dem Zerfall der Romerherrschaft zu Lasten der Bauern allmih-
lich immer grofler geworden sind®, so kann die jahrlich einmal zu transportierende Last nur um
100 bis hochstens etwa 200 kg gewogen haben — wenig selbst fir ein kleines Boot.

Freilichkonnte die Pfrimm grofere Boote auch gar nicht tragen (Abb. 8). Die kennzeichnende
Wasserfuhrung betrug 0,50 m?*/s**, das Gefille im Durchschnitt 3,6%0%, an ungtinstigen Stellen
vielleicht 5%o. Diagramm 2 ergibt hierfir eine Wassertiefe von 32 cm. Das wire nach unseren
bisherigen Uberlegungen zu wenig selbst fiir Einbiume und kleine Nachen. Nun kann man aber
fur die in Rede stehenden Transporte gut erhchte Wasserfuhrung infolge eines kriftigen Som-
merregens abgewartet haben; dies hat man noch in viel spaterer Zeit getan, z.B. noch im 16. Jahr-
hundert an der Altenau bei Wolfenbiittel und gar im 19. Jahrhundert an der Ruhr.% Auflerdem
sind wie tberall die Unsicherheiten der Berechnung zu bedenken.
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Abb. 8 Pfrimm bei Pfeddersheim, 6 km westlich Worms. Aufn. 1981

2. Rechte Nebenfliisse des Oberrheins
2.15 Elg

An diesem Fluf liegt der Ort Riegel, und zwar dort, wo er durch die Dreisam bedeutend ver-
stirkt wird und der Kaiserstuhl sich bis auf 2,3 km den Schwarzwaldvorbergen nahert. So war
er schon durch seine Lage dazu vorbestimmt, ein Knotenpunkt des rémischen Straflennetzes zu
werden: Hier wurde die Nord-Std-Strafle am Schwarzwaldfuff, die hier wegen des breiten
sumpfigen Elz-Dreisam-Tals an den Ostrand des Kaiserstuhls gertickt war, von einer Strafle
gekreuzt, deren westlicher Ast die Verbindung zur Parallelstrafle westlich des Rheins herstellte;
sie zog am Nordrand des Kaiserstuhls entlang und uberschritt den Rhein bei Sasbach. Der 6st-
liche Ast ging (vermutlich durch das Glottertal) zum Kastell Hiifingen und damit ins Donau-
gebiet.?*

In Riegel bezeugen Reste eines Holz-Erde-Kastells sowie Funde von Keramik, Miinzen,
Gebaudereste und Grabsteine im Ortskern und dartber hinaus das Bestehen einer birgerlichen
Romersiedlung von einer gewissen wirtschaftlichen Bedeutung.” Schiffahrt auf der Elz wire
dem Wirtschaftsleben sicher zugute gekommen.

Die Wasserfiihrung der Elz in romischer Zeit ergibt sich durch Addition der Abfliisse des
1837-42 zur Befreiung von der Hochwassergefahr angelegten Leopoldskanals und der »Alten
Elz«. Die kennzeichnende Wasserfihrung betragt 17,2 m*/s*, das Gefille der Alten Elz 0,4%o.%
Die Spiegelbreite 1ifit sich einer 1863 erschienenen Karte 1 : 50000 mit durchschnittlich 50 m
entnehmen. Nach Diagramm 1 ergibt sich daraus eine Wassertiefe von 1,10 m, so daf§ an Schiff-
barkeit nicht zu zweifeln ist.

Bei Riegel mifiten demnach Anlagen fiir das Be- und Entladen von Schiffen und das Lagern
von Giitern vorhanden gewesen sein. Bei den starken kiinstlichen und natiirlichen Veranderun-
gen in diesem Bereich sind die Aussichten, davon noch etwas zu finden, freilich gering.
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2.2. (Schwarzwald-) Kinzig

Am Ubergang der am &stlichen Rand des Oberrheintals entlangziechenden romischen Strafle
tber die Kinzig entstand an der Stelle des heutigen Offenburg eine romische Siedlung, von der
zwar weder der Name noch grofiere Baureste bekannt sind, die aber schon wegen ihrer Lage ein
bedeutender Verkehrsknotenpunkt gewesen sein muff. Denn die Nord-Std-Strafle wird hier
gekreuzt von der Strafle, die von Straflburg/Argentorate ausgeht, im Kinzigtal aufwirts fiihrt
und bei Schiltach auf die Hochfliche der Baar hinaufsteigt, um von dort aus in ebenem Gelinde
nach Rottweil und zur Donau vorzustofien. Das 1985 5 km stidlich Offenburg in rund 1,5 km
Entfernung von der Kinzig bei dem Dorf Zunsweier (heute Ortsteil von Offenburg) entdeckte
Kastell kann dieser lange gesuchte Hauptstitzpunkt nicht sein; es hat eher die Aufgabe gehabrt,
den Austritt der Kinzigtalstrafle aus dem Schwarzwald zu iiberwachen 626 Diese wichtige Strafle
fuhrte also von Straflburg an, wo die Kinzig in den Rhein miindet, bis Schiltach, d.h. 60 km weit,
an diesem Flufl entlang. Es wire seltsam, wenn die Romer diesen relativ wasserreichen Schwarz-
waldflufl nicht so weit wie moglich fir ihre Transporte benutzt hitten. Rechnet man mit Schil-
tach als oberem Endpunkt der Schiffahrt, so ist dort die kennzeichnende Wasserfithrung mit
5,37 m*/s anzusetzen.** Das Gefille unterhalb von Schiltach betrigt 6%o.°

Daraus ergibt sich mit Diagramm 2 eine Wassertiefe von 60cm, die zur Schiffahrt einigerma-
en ausgereicht haben konnte. In dem engen Gebirgstal ist die Spiegelbreite vielleicht kleiner als
bei den Flissen, fir die Siedek die Formel, die dem Diagramm 2 zugrunde liegt, entwickelt hat.
Dann wiirde sich eine groflere Wassertiefe ergeben. — In der Gebirgsstrecke ist mehr als bei allen
anderen hier behandelten Fliisse, die auf Alluvionen dahinflieffen, mit Getillsbriichen zu rech-
nen, die der Schiffahrt sehr listig gewesen wiren. Doch sind aus den Lingsprofilen solche
Gefillsspriinge nicht zu ersehen, aufler den durch die Ausnutzung der Wasserkraft entstande-
nen, die aber in der Rémerzeit noch nicht vorhanden waren. Auch wird die Kinzigim Jahre 1932
wie folgt hinsichtlich Eignung fiir das Wasserwandern beurteilt$: Bei gutem MW ab Schiltach,
sonst ab Wolfach, zahlreiche Wehre, meist fahrbar. Leichter Wildflufs in herrlicher Landschaft.
Nach der Wassersportkarte von 1971/72¢7 ist die Kinzig ab Hausach mit Sportbooten jederzeit
befahrbar, ab Schiltach als »WW IIl« nur bei giinstigem Wasserstand.

So ist es wohl moglich, daf die Rdmer die Kinzig schon von Schiltach an befahren haben, vor
allem bei guter Wasserfuhrung, mit grofleren Fahrzeugen vielleicht auch erst ab Hausach, wo die
Wasserfiihrung reichlicher und das Gefille kleiner ist. Funde konnten hier weiterhelfen.

2.3. Murg

Einen Hinweis auf Schiffahrt auf der Murg vom Rhein bis Rastatt findet man in den Statuten der
Schifferzunft in Straflburg®®; thnen zufolge gilt die Bestimmung, nach der fremde Schiffer nach
Straflburg transportierte Giiter, besonders Wein, nicht weiter beférdern dirfen, nicht fur Fahr-
ten nach Rastatt: soll dis das Rastatter geferte nit angon.

Die kennzeichnende Wasserfilhrung der Murg bei Rastatt betragt 13,7 m*/s®, das Gefalle
1:8007° = 1,25%o. Sonach ist mit Diagramm 2 eine Wassertiefe von tiber 1 m anzunehmen.

Bekannt ist die grofle Bedeutung der Murg fur die Floferei, die noch jetzt indem Namen der
groflen Wilder an der mittleren Murg im Schwarzwald nachklingt: Murgschifferschaftswald.

2.4. Alb

Dieser kleine Fluf} tritt bei Ettlingen aus den nordlichen Ausliufern des Schwarzwaldes hinaus
in die Oberrheinebene. Dort bestand in romischer Zeit ein vicus, bei dem sich die schon vor-
romische Strafle am Ostrand des Oberrheintals mit der um 90 n.Chr. angelegten Strafle Straf3-
burg — Cannstatt kreuzt.”! Ein Anschluf§ an die Rheinschiffahrt mufl bei dieser Verkehrslage von
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Vorteil gewesen sein. Dafiir spricht auch der am Rathaus eingemauerte Neptunstein, der 1480an
der Alb gefunden worden ist. Die Inschrift besagt, dafl der Stein Neptun geweiht sei und dafl ithn
Cornelius Aliquandus der Genossenschaft der Schiffer (contubernio nautarum) geschenkt
habe.”

Unterhalb von Ettlingen sind an der Alb im Bereich der Karlsruher Stadtteile Griinwinkel und
Knielingen umfangreiche romische Siedlungsreste aufgedeckt worden’?, die ebenfalls von einer
Albschiffahrt profitiert hitten.

Ein weiterer, freilich ungewisser Hinweis auf mogliche Schiffahrt in diesem Bereich findet
sichin der 1881 erschienenen Beschreibung des romischen Stralennetzes in Stiidwestdeutschland

von Naeher.”> Dort heifit es (S.41f.):

Wie die sebr wichtige vomische Station Ettlingen, wo die HeerstrafSe das Rhemmtal verlifst, zur
Zeit der Romer hief3, ist durch keinen Inschriftenfund bekannt; wohl aber ist uns in der Richtung
gegen Durlach, an dem friiheren Gestade des deutschen Rhbeins die Triimmerstatte eines romi-
schen Gebaudes erhalten, das im Jahr 1802 aufgedeckt wurde, und das man damals, infolge der
aunfgefundenen schiefen, mit Quadern hergestellten Pritschen fiir eine Auslade- und Einlade-
statte, oder ein an dem FlufSufer liegendes Lagerhaus hielt. — Zahlreiche Fragmente von Ziegeln
aller Art, Cementstiicken und Mauersteinen, die auf den Feldern und in Hecken verborgen
herumliegen, bezeichnen noch heute diesen Ort, den die Leute unter dem Namen Schatzwaldle
kennen. ...

Von Ettlingen gingen 2 StrafSen aus, die eine zu dem oben beschriebenen Lagerbans, und von
da wahrscheinlich am Gestade des Wasserlaufs entlang nach Durlach?.

Die Anmerkung 2 lautet: Dieser von Murg und Alb gespeiste Wasserarm war zur Romerzcit

schiffbar.

Passend zu dieser Angabe ist auf dem 1840 aufgenommenen, 1848 revidierten Blatt Karlsruhe
der Topographischen Karte 1:500007 links der Strafle Ettlingen — Durlach der Vermerk »R6mi-
sche Ruinen« eingetragen; sie liegen auf dem Gelinde, das auf der modernen Topographischen
Karte 1:25000 (Bl. 7016 Karlsruhe Siid) Maletschewiesen heifit. Es ist von der Alb in Ettlingen
2,5 km nordostlich entfernt. Auch jetzt noch durchziehen Entwisserungsgraben dieses Gelande
am Fufle der hier das Oberrheintal begrenzenden Ausliufer des Schwarzwalds. [hr System war
zur Zeit Naehers offenbar noch ausgedehnter und wasserreicher als heute, so daff es zur
Annahme kommen konnte, dafl sie die Resteeines durchgehenden »Deutschen Rheins« bilden.
Naeher definiert thn (S.39) allerdings nur als eine Niederung gespeist durch die Binnenwasser,
denen damals noch durch das Hochgestade der Ausgang in den mittleren Rhein versperrt war.
Mit damals ist hier die R6merzeit gemeint. Wenn also zu jener Zeit erhebliche Zuflisse von der
Murg nach Ettlingen gelangt sein sollten, wiren andere Voraussetzungen fur die Befahrung der
Alb und auch eines schiffbaren Gewissers in Richtung Durlach gegeben als heute. Dies zu erfor-
schen ist hier nicht méglich. Die Annahme eines Ladeplatzes an genannter Stelle will freilich
nicht einleuchten.”

Geht man von den jetzigen Abflufiverhiltnissen aus, so betrigt die kennzeichnende Wasser-
fuhrung der Alb bei Ettlingen 2,03m?3/s7¢, das Gefille von Ettlingen abwirts 5,6%0.”” Nach Dia-
gramm 2 konnte mit einer Wassertiefe von 48 cm gerechnet werden, was fir eine lohnende
Schiffahrt zu wenig ist, es sei denn bei erhohter Wasserfihrung oder mit Schwimmplatten. Diese
wiren allerdings fiir den vorliegenden Zweck, nimlich Nachschubgiiter zu beférdern, wenig
zweckmiflig gewesen. Doch sind bei den bekannten Unsicherheiten der Berechnung grofiere
Wassertiefen durchaus moglich.

Wichtig wire noch, den Fundort des Neptunsteins zu kennen; er gibt insofern einen Hinweis
auf den urspriinglichen Standort, als er sich nicht oberhalb desselben befunden haben kann. Es
ist sogar anzunehmen, dafl beide nahezu oder ganz identisch sind, da sich ein Stein von dieser
Grofle selbst durch ein Hochwasser schwerlich zum Rollen bringen lifit. Vermutlich hat das
Hochwasser den Stein teilweise freigespilt, so daff er entdeckt und ausgegraben werden konnte.
Nach Wagner”®, auf den sich auch Cimmerer stiitzt”, besagt die um 1550 neben dem Neptun-
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stein angebrachte, von Caspar Hedio (1494-1552) verfafite Schrifttafel, daf} der Stein nach einer
Uberscbwemmung der Alb oberhalb der Stadt, nicht weit von dem Burgstall, d.h. den Ruinen
der Burg Fiirstenzell, gefunden wurde. Leider ist eine solche Ruine weder in der modernen
Topographischen Karte 1:25000 (Bl. 7016) noch in der Topographischen Karte 1:50000 von
1841 (Bl 21 Ettlingen)’* eingezeichnet. In dem 1844 in Karlsruhe erschienenen »Universal-Lexi-
kon vom Groflherzogthum Baden« findet man aber unter Ettlingen den Vermerk, daf§ der Nep-
tunstein im J. 1480 beider Ruine des Schlosses Fiirstenzell, '/2St. von Ettlingen entfernt, anfge-
funden wurde, und bei Fiirstenzell steht: Ruine, nicht weit von der Amtsstadt Ettlingen, heifSt
auch Burgstadel, und ist dadurch bekannt, daf$ hier 1802 eine rémische Villa und ein Neptunbild
anfgefunden wurden. (Die Jahreszahl 1802 bezieht sich offenbar nur auf die romische Villa.)
Eine halbe Stunde entspricht nach dem Maf3stab auf der genannten Karte von 1842 fur die geo-
metrische Badische Stunde 2,2km. In dieser Entfernung vom Stadtkern kommt man nahe an die
Stelle heran, bei der die Strafle Ettlingen—Pforzheim aus dem Albtal aufzusteigen beginnt (beim
Bahnhof Busenbach), bis wohin es also Sinn gehabt hitte, die Schiffe albaufwarts fahren zu las-
sen. An dem dann dort erforderlichen Ladeplatz hitte der Weihestein sinnvoll Platz gefunden.
Bis zu dieser Stelle ist die Wasserfithrung der Alb die gleiche wie unterhalb von Ettlingen, das
Gefille ist aber mit 8,4%o erheblich grofler; doch vermindert das die Wassertiefe nach Diagramm
2 nurum 1 cm auf 48 cm.

Dafl die nautac des Neptunsteins nicht Schiffer, sondern Flofler gewesen seien, wird schon im
oben erwihnten Lexikon von Baden (Art. Ettlingen) vertreten. Wagner denkt’® an einen Verein
von Schiffern oder Fl6fSern auf der Alb. Nach den Forschungsergebnissen von D. Ellmers®
spricht aber alles dafiir, daf§ tatsichlich Schiffer gemeint sind. Daneben kann selbstverstindlich
auch Floflerei betrieben worden sein; die Romer hatten bekanntlich einen grofien Holzbedarf.

2.5. Kraichbach

Dieser Bach fliefit an Stettfeld vorbei, wo sich von etwa 125n.Chr. bis 259/260 eine romische
Straflensiedlung befunden hat. Thre Lage ist dadurch bestimmt, dafl dort die durch den Kraich-
gau nach Cannstatt und zur Donau fiihrende Strafle von der &stlichen Oberrheintalstrafie
abzweigt.®!

Fur den wicus Stettfeld hitte ein Anschlufl an die Rheinschiffahrt tber den Kraichbach sicher
Vorteile gebracht.

Am Kraichbach befindet sich etwas oberhalb Stettfeld der Pegel Ubstadt-Weiher, von dem
allerdings nur fiir die sehr kurze Jahresreihe 1976/82 Abfluflwerte vorliegen.®? Aus ithnen wurde
die kennzeichnende Wasserfithrung zu 0,99 m*/s errechnet. Nun liegt Stettfeld, unter dessen jet-
ziger Ortslage sich der vicus befunden hat, nicht unmittelbar am Kraichbach, sondern am Katz-
bach, 1,3 km von dessen Miindung in den Kraichbach und in direkter Linie 600m von diesem
entfernt.®? Die Situation erscheint genau so auch auf der 1838 aufgenommenen Karte 1:50000%,
dirfte also die urspriingliche sein. Der Katzbach verstirkt die Wasserfiihrung des Kraichbachs
um 30%%, also auf 1,3m?/s. Das Gefille betragt unterhalb der Katzbachmiindung0,9%..%¢ Hier-
nach kdnnte nach Diagramm 2 mit einer Wassertiefe von 54cm gerechnet werden, was fiir eine
bescheidene Schiffahrt z.B. mit Schwimmplatten gentigt hatte. Moglicherweise wirde sich aus
einer lingeren Jahresreihe eine groflere Wasserfithrung ergeben. Interessant ist aber noch, daf§
am rechten Ufer des Katzbachs von Stettfeld bis zur Mindung in den Kraichbach eine in der
Topographischen Karte® als Herdweg bezeichnete Strafle entlangfiihrte. Dieser Name deutet
auf romische Herkunft. Sie diirfte einerseits als Anfang der von Stettfeld nordnordwestlich zur
grofien Ost-West-Strafie Speyer—Wimpfen fihrenden Strafle anzusprechen sein¥’, konnte ande-
rerseits aber auch der Weg vom wvicus Stettfeld zur Ladestelle am Kraichbach gewesen sein.
Diesem Punkt sollte daher Aufmerksambkeit geschenkt werden.
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2.6. Neckar

In der hier vorgefihrten Reihe der Nebenflisse des Oberrheins darf der Neckar nicht uner-
wahnt bleiben, obwohl er als Ganzes selbstverstandlich nicht zu den kleinen Fliissen zu zihlen
ist und der Fluflabschnitt, in der ihm dieses Pradikat noch zukommt, bereits im ersten Teil dieser
Aufsatzreihe! — zusammen mit seinen Nebenflissen — untersucht worden ist. Es hatte sich erge-
ben, dafl die Lage der Romerstraflen am Oberlauf eine Befahrung des Neckars ab Fischingen,
vielleicht schon ab Epfendorf vermuten lifit. Am Neckar flufabwirts dieser Orte zeugen fiir
romische Schiffahrt der 1779 bei Marbach iiber dem Einflufl der Murr in den Neckar gefundene
Weihestein an den Genius der Schiffer (GEN. NAVT. = Genio Nautarum)*® (Abb.9) und vor
allem die Schiffslandestellen in Walheim (mit Lagerhaus, entdeckt 1957)¥, Heidelberg® und
Ladenburg.®

3. Unterer Main — linke Nebenfliisse

3.1. Gersprenz

Am rechten Ufer dieses Flusses, der aus dem Odenwald kommt und bei Stockstadt in den Main
mindet, liegt Dieburg, wo sich in romischer Zeit der Hauptort der Civitas Auderiensium befun-
den hat. Der antike Ort wurde um 125n.Chr. gegriindet, erlebte seine grofite Bliite um 200 und
ging in den Alamannenstirmen der Jahre 259/260 unter.”"?? Von Dieburg aus gingen wichtige,
2T. noch im heutigen Straflennetz erhaltene Straflen nach SW (Gernsheim), NNW (Nida),
ONO (Stockstadt) und SO. Letztere war, da der Odenwald schwer zuginglich war und von den
Straflen umgangen wurde, wichtig zur Versorgung des Odenwaldlimes und spiter des weiter
ostlich verlaufenden Obergermanischen Limes. Die Strafle erreichte sie bei den Kastellen Viel-
brunn bzw. Walldirn. Nach Dieburg als Nachschubbasis hitten die benétigten Giiter auf dem
Main und anschlieflend auf der Gersprenz herangebracht werden kénnen.

Die Gersprenz weist bei Dieburg eine kennzeichnende Wasserfihrung von 1,93 m’/s auf.”’
Das Gefille liegt bei 1,4%0.”* Danach ergibt sich mit Diagramm 2 eine Wassertiefe von 57 cm, die
fir kleine Fahrzeuge zur Not gereicht haben mag, besonders wenn man den Fluf§ sorgfiltig
unterhalten und Zeiten erhéhter Wasserfilhrung genutzt hat. Fir Sportboote ist die Gersprenz
heute auch schon oberhalb Dieburg fahrbar® %, was aber nicht viel besagen will. Fir die Ger-
sprenz kann also Schiffahrt aufwirts bis Dieburg fir moglich, aber kaum als wahrscheinlich
betrachtet werden. Auch sind Hafenanlagen in Dieburg bisher nicht ausgegraben worden?”,
doch ist nicht auszuschlieflen, dafl noch Reste im Boden stecken. Freilich kénnen solche Anla-
gen auch durch Hochwasser zerstort worden sein.

3.2. Miimling

Die beim Abschnitt Gersprenz erwihnte Strafle von Dieburg an den Odenwald- bzw. Vorder-
germanischen Limes kreuzt die Mimling bei Hochst .Odw. und damit die an ihr entlang fiih-
rende schon vorgeschichtliche Strafle, die flufabwirts zum Main bei Obernburg, flufaufwirts
zu der alten Siedlungskammer Michelstadt fihrt.”* An der Miimling befinden sich an verschiede-
nen Orten von Steinbach bei Michelstadt bis Breuburg romische Spolien®, Zeugen romischer
Niederlassungen.

Die kennzeichnende Wasserfihrung der Mimling ist bei Michelstadt mit 1,44 m>3/s anzuneh-
men'®, bei Hochst mit 2,52m%/s.' Das Gefille im anschliefenden Fluflabschnitt betrigt 4,2
bzw. 2,0%0.'? Daraus wiirden sich Wassertiefen von 43 bzw. 59 cm ergeben. Somit lafit sich
Schiffbarkeit fir Michelstadt kaum, eher fiir Hochst annehmen. Zwar riickt die Unsicherheit der
Berechnung giinstigere Ergebnisse in den Bereich des Moglichen; dagegen spricht aber, daf} die
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Abb.9  Weihestein an den Genius der Schiffer, gefunden bei Marbach. Stuttgart, Romisches Lapi-
darium des Wiirttembergischen Landesmuseums. Hohe 72 cm. Der Text lautet erganzt:

PRO SALute IMPerii GENio NAVTarum Gaius [ULius URBICUS

Dat Dedicat Votum Solvit  Lactus Libens Merito

(Fur das Heil des Reiches gibt und weiht [diesen Stein]

dem Genius der Schiffer Gaius Julius Urbicus. Er hat sein

Geliibde eingelost froh und freudig nach Gebiihr.)

Mimling heute fiir Sportboote ab Michelstadt nur bei Hochwasser, bei Mittelwasser erst ab
Miumlinggrumbach, kurz vor Hochst, als fahrbar gilt.'® Nach anderer Quelle'® ist die Miimling
erst von Neustadt, 4 km unterhalb von Héchst an fahrbar, und das auch nur bei Hochwasser.

33. Mud (Mudan)

Auf dem Klosterfriedhof von Amorbach wurde ein Benefiziarierstein, also ein romischer Altar,
gefunden. Nun sind solche Steine oft von weither herangeschleppt worden, um in ein neues
Gebiude oder eine Mauer eingebaut zu werden; dann geschah das aber nicht mit einzelnen Stei-
nen, sondern mit einer grofleren Anzahl von ihnen. So spricht der einzeln gefundene Altarstein
eher dafiir, daff sich in Amorbach eine Benefiziarierstation befunden hat, d.h. ein Posten der
rémischen Militdrpolizel, die die Verkehrswege zu iberwachen und in Ordnung zu halten hatte.
Eine solche Station hitte Berechtigung gehabt, wenn die Mud von der Miindung in den Main bis
Amorbach, d.h. 8 km weit, zur Schiffahrt benutzt worden wire und die dort stationierten altge-
dienten Soldaten die Schiffbarkeit herzustellen und zu erhalten gehabt hitten.!®> Auf der Mud
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hitte um 150 n.Chr. das Baumaterial fur die Kastelle des Obergermanischen Limes zwischen
Miltenberg und Walldirn herangebracht werden kénnen, so weit es sich nicht an Ort und Stelle
gewinnen lief}; dies gilt besonders fur die Ziegel zum Bau der Thermen, die aus den Ziegeleien
an der Niddamiindung (s.4.1.) bezogen wurden. Diese sind fir den genannten Zweck sogar
eigens wieder in Betrieb genommen worden.!¢ Spiter hitten auf der Mud Versorgungsgiiter
herbeigebracht werden kénnen.

Die kennzeichnende Wasserfiihrung der Mud betragt 2,46 m*/s'%7, das Gefille 3,75%o.'%* Das
ergibt nach Diagramm 2 eine Wassertiefe von 53 cm, was bei pfleglicher Unterhaltung und
Beschrinkung auf Zeiten guter Wasserfithrung vielleicht gerade ausgereicht hitte. Andererseits
ist es fraglich, ob man nach 94 km bequemem Transport auf dem Main von Nida bis Miltenberg
noch 8 km beschwerliche Fahrt auf der Mud und die Umladung in kleinere Schiffe auf sich
genommen hat, wo doch anschliefend Landtransport mit Wagen oder Tragtieren ohnehin
unvermeidlich gewesen wire.

4. Unterer Main — rechte Nebenfliisse
4.1. Nidda mit Nidder, Wetter und Usa

Die Nidda ist der Hauptflufl der Wetterau, jener fruchtbaren Landschaft zwischen Taunus und
Vogelsberg, die von den Romern durch eine weit nach Norden ausholende Ausbuchtung des
Limes in ihr Reich einbezogen worden war. Fiir den Bau der dort in Abstinden von etwa 10 km
angelegten Kastelle war Baumaterial heranzuschaffen, besonders Ziegel, die vor allem fiir die
bei jedem Kastell anzulegenden Bider (Thermen) gebraucht wurden. Die Ziegel kamen aus der
Legionsziegelei an der Miindung der Nidda in den Main und konnten somit bequem mit dem
Schiff auf der Nidda und ihren Nebenflissen bis nahe an die Verwendungsstelle herangebracht

Abb. 10 Nidda bei Frankfurt a.M.-Hochst. Aufn. 1978
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werden.'® Auflerdem kénnen die Fliisse fiir den Nachschub fluffaufwarts und fir den Abtrans-
port gewerblicher und landwirtschaftlicher Erzeugnisse niitzlich gewesen sein. Zu kliren ist
jedoch, wie weit fluflauf die Nidda und ihre Nebenflisse befahren wurden. Die Voraussetzun-
gen dafir sind nicht unginstig, da die Flusse aus dem Vogelsberg, z.T. auch aus dem Taunus
kommen, die beide ziemlich niederschlagsreich sind, und sie in der Wetterau mit geringem

Gefille dahinflieflen.

4.1.1. Nida (Nidda)
Bei der Eroberung der Wetterau legten die Romer an der Nidda (Abb. 10) etwa 10 km oberhalb
ithrer Miindung in den Main zwischen den heutigen Frankfurter Vororten Praunheim und Hed-
dernheim mehrere z.T. kurzlebige Kastelle an, aus denen sich nach Verlegung der Truppen an
den Limes um 110 n.Chr. der wicus Nida, der Vorort der romischen Wetterau entwickelte. Die
gewerbereiche Handelsstadt bestand bis 259/260.""° Aus dem wvicus fihrten Straflen zu drei
Briicken tber die Nidda, von denen sich eine als Hauptbriicke erwies. Wie K. Woelke fest-
stellte'"!, waren beide Fluflufer ... oberbalb und unterhalb dieser Briicke mit 60 cm starken
Basaltpflastern befesttgt und gegen die Flnﬂsette hin durch Verpfahlung gehalten. Um einen die-
ser Pfahle haben wir noch woblerhalten eine eiserne romische Achterkette gefunden. Auf dem
nordostlichen Pflaster, das 10 m landeinwarts festgestellt werden konnte, wurden steinerne Pfo-
stenuntersdtze fiir holzerne Schuppen in situ gefunden. Also Anlegerampen auf beiden Ufern um
diese Hauptbriicke, d.h. ein romischer Hafen bei Nida. Ihn verband mit dem ostlichen Siidtor
eine S-formig geschwungene StrafSe, die hier in mehveren Schichten iibereinander schon aus der
Zeit des Steinkastells bis in die Stadtzeit festgestellt werden konnte. Sie war auf beiden Seiten
begleitet von langgestreckten, rechteckigen Bauten verschiedener Banart, die als Lagerhduser fiir
die eingehenden und abgehenden Giiter ihre Erklarung finden.

Die kennzeichnende Wasserfihrung der Nidda betragt an dieser Stelle 8,75 m?/s, das Sohlen-
gefille 0,82%0'"?; es kann daher nach Diagramm 2 mit 95 cm Wassertiefe gerechnet werden. Das
ist genug.

4.1.2. Okarben (Nidda)

Etwa 22 km flulaufwirts von Nida legten die Romer bei der Besetzung der Wetterau das grofle
Kastell Okarben an, an dessen Stelle das heutige Dorf Karben-Okarben steht. Mafigebend war
dabei die Verkehrslage: Hier liefen wichtige, z.T. vorrémische Straflen zusammen.'* Okarben
konnte somit gut zentrale Verteiler- und Versorgungsstation fir die Kastelle der Limeslinie rund
um die Wetterau gewesen sein. Dabei konnte die Schiffahrt auf der Nidda, die unmittelbar 6st-
lich des Kastells vorbeifliefit (Abb. 11), eine wichtige Rolle gespielt haben.!* Ein westlich der
Kirche gefundener Gebiudegrundriff wird als horreum (Speicher) gedeutet."s Die kennzeich-
nende Wasserfithrung der Nidda betrigt bei Okarben 4,84 m?/s, das Gefille 0,69%o."'? Nach Dia-
gramm 2 ist damit eine Wassertiefe von 82 cm zu erwarten. Das hitte gut zur Schiffahrt ausge-
reicht. Die Umschlagstelle wire zwischen der heutigen Ortschaft und dem Fluff zu vermuten.

4.1.3. Friedberg und Bad Nauheim (Usa und Wetter)
Geht man die Nidda noch weiter fluffaufwarts, so gelangt man bei Assenheim an die Miindung
der Wetter; folgt man dieser auf wirts, so kommt man unterhalb Ossenheim an die Miindung der
Usa, die aus dem Taunus kommt. In diesem Gebiet hat es mehrere rémische Militiranlagen
gegeben, und zwar
in Friedberg an der Usa ein Kastell auf dem Burgberg (spiter Reichsburg Friedberg), dessen
Geschichte von 14 bis 260 n.Chr. reicht, ein vicus im Bereich der heutigen Altstadt mit Tép-
fereien und Ziegeleien und eine Benefiziarierstation''®,
in Bad Nauheim nahe der Usa mehrere romische Militirlager aus verschiedenen Zeiten'’, und
bei Bad Nauheim-Rédgen an der Wetter eine Augusteische Versorgungsstation, die wahrschein-
lich 10 v.Chr. errichtet und schon 2-3 Jahre spiter wieder geraumt wurde.''
Fir diese Orte liflt sich die Erreichbarkeit zu Schiff wie folgt einschitzen'':
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Abb. 12 Usa bei Friedberg. Aufn. 1985
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Abb. 13 Wetter bei Friedberg-Ossenheim. Aufn. 1985

Abb. 14 Nidda in Florstadt-Oberflorstadt, von der Feldwegbriicke fluflabwirts. Aufn. 1985
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Usa in Friedberg Wetter in
und Bad Nauheim Bad Nauheim-Rédgen
Kennzeichnende Wasserfithrung 0,73 m?/s 1,45 m>/s
Gefalle 2,8%0 1,1%0
Wassertiefe nach Diagramm 2 38 cm 55 cm

Bis Friedberg und Bad Nauheim durfte danach auf der Usa schwerlich je ein Schiff gelangt sein
(Abb.12), bis Rddgen auf der Wetter (Abb. 13) allenfalls bei erhéhter Wasserfithrung. Doch ist
bei dem kurzen Bestehen dieses Lagers kaum anzunehmen, daf sich die Rémer mit dem Einrich-
ten eines Schiffahrtsbetriebs aufgehalten haben.

4.1.4. Florstadt-Oberflorstadt (Nidda)

Folgt man bei Assenheim der Nidda weiter fluflauf, so kommt man bei Oberflorstadt wieder an
ein ehemaliges romisches Kastell.''"” Es liegt auf einer Anhohe etwa 500 m siidlich des Flusses;
von thm aus bis etwa 80 m vor dem Fluflufer erstreckte sich unter der heutigen Ortschaft ein
Kastelldorf. In dem flachen Vorland ist aber ein Altarm erkennbar, so daf§ das Kastelldorf
unmittelbar am Ufer gelegen haben kann (Abb.14).

Die kennzeichnende Wasserfiihrung der Nidda betragt hier 2,33m?/s, das Gefalle 0,45%o''?,
die Wassertiefe 70 cm nach Diagramm 2. Das hitte fiir die Schiffahrt geniigt. — Das Gelande zwi-
schen Ortsrand und Altarm konnte Spuren einer ehemaligen Umschlagstelle bergen, so daff ihm
besondere Aufmerksamkeit geschenkt werden sollte.

4.1.5. Nidderau-Heldenbergen (Nidder)

Schliefilich ist noch der grofite Nebenfluff der Nidda, die Nidder, zu betrachten. An ihr haben
die Romer bei Heldenbergen tiber dem Steilufer des Flusses nacheinander mehrere nur kurze
Zeit benutzte Lager und ein Holzkastell errichtet, aus denen ein vicxs erwuchs. Dort entstanden
Topferwerkstatten, in denen von etwa 80 bis 160 n.Chr. Keramikgefifie aller Groflen hergestellt
wurden; auch wurde Eisen verhtittet und Bronze gegossen. Schliefflich ist die intensive landwirt-
schaftliche Nutzung des Umlands hervorzuheben.!?® So wire eine Schiffahrtsverbindung tiber-
aus nutzlich gewesen.

Die kennzeichnende Wasserfithrung der Nidder bei Heldenbergen betrigt 2,65 m’/s, das
Gefille 0,49%..'"? Nach Diagramm 2 ist 73 cm Wassertiefe zu erwarten, was ausgereicht hitte
(Abb.15). Zu einer Aussage uber den moglichen Ort einer Umschlagstelle reichen die Befunde
nicht aus.

4.1.6. Altenstadt (Nidder)

Noch weiter nidderaufwirts haben die Rémer direkt am Limes im Bereich des jetzigen Dorfs
Altenstadt Befestigungsanlagen errichtet, deren wechselhafte Geschichte um 88 n.Chr. begann
und nach 242 endete; auch ein Kastelldorf hat bestanden.!?! Fiir den Nachschub hatte Schiffahrt
auf der Nidder gute Dienste leisten konnen.

Die kennzeichnende Wasserfithrung betragt hier 2,38 m?/s, das Gefalle 0,47%o.""2 Nach Dia-
gramm 2 wire eine Wassertiefe von 70 cm zu erwarten, was zur Schiffahrt ausgereicht hitte.
Doch fliefit die Nidder (Abb.16) am Stdrand der ca. 700 m breiten, ganz flachen Talaue, an
deren Nordrand auf ansteigendem Gelinde das romische und das heutige Altenstadt liegen. Ob
die Romer trotz dieser Entfernung und der hochwassergefihrdeten Lage an der Nidder eine
Umschlagstelle eingerichtet haben, 1aflt sich nach den vorliegenden Befunden nicht entscheiden.

4.2. (Hessische) Kinzig

Die Kinzig ist, wie aus einer um 1700 verfafiten Chronik hervorgeht, bis vor anderthalbhundert
Jahren, also bis etwa 1550, von Gelnhausen an bis zum Main mit Schiffen befahren worden. Der
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Abb. 16  Nidder bei Altenstadt. Aufn. 1985
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Abb. 17 Kinzig in
Gelnhausen, vom Platz
vor dem Schifftor aus.
Aufn. 1981

Beginn der Schiffahrtistin der Zeit um 1170 anzunehmen, dem Jahre, in dem Kaiser Friedrich I.
Barbarossa im Zusammenhang mit dem Bau seiner neuen Kaiserpfalz die Grindungsurkunde
der Stadt Gelnhausen ausstellte und darin auch die dort schon lebenden Kaufleute erwihnte. An
die ehemalige Schiffahrt erinnert noch der im 13. Jahrhundert erbaute Schifftorturm. Die
Schiffslinde vor dem Schifftor gehort zum altesten Siedlungsbestand.?2 — Im tibrigen sei auf die
ausfithrlichere Darstellung des Verfassers an anderer Stelle!?* verwiesen.

Die kennzeichnende Wasserfuhrung der Kinzig ist mit 5,90m*/s anzunehmen, das Gefille mit
0,50%o.'"? Dafiir gibt Diagramm 2 eine Wassertiefe voniiber 90 cm, so dafy Zweifel an der Schiff-
barkeit nicht bestehen.

SchlufSbetrachtung

Im Vorstehenden ist dhnlich wie in den vorangegangenen Teilen dieser Aufsatzreihe fiir 20
kleine Flisse, dieheute nichtalsschiffbar gelten, firdieaber Vermutungen oder sogar Belege fiir
Schiffahrt in friherer Zeit vorliegen, geprift worden, ob sie tatsichlich schiffbar gewesen sein
konnen. Fir einen groflen Teil von thnen wurde gefunden, dafl dies als sicher gelten kann, bei
anderen waren Zweifel angebracht. Es ist bewufit darauf verzichtet worden, ein endgiltiges
Urteil zu fillen, da die Voraussetzungen zu ungewif§ sind. Dies mag Anlafl geben, weitere
Untersuchungen anzustellen, die den jeweiligen Bedingungen niher auf den Grund gehen als es
hier méglich war. Besonders empfohlen sei, den moglichen Anzeichen tatsichlich ausgetibter
Schiffahrt nachzuforschen; an den in Betracht kommenden Stellen ist darauf hingewiesen
worden.
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Mit den nun vorliegenden drei Teilen der Aufsatzreihe »Schiffahrt auf kleinen Flissen« ist der
gesamte sidwestdeutsche Raum erfafit worden. Dafd weitere kleine Flisse dieser Region ehemals
der Schiffahrt gedient haben kénnen, soll damit nicht bestritten werden; doch diirfte es sich
dabei hochstens um wenige Fille handeln. Was die ibrigen Gebiete der Bundesrepublik
Deutschland anlangt, so ist in dieser Reihe nur noch als vierter Teil ein Beitrag vorgesehen, der
sich mit kleinen Nebenflissen der Elbe befafit. Fiir alle tibrigen Flufigebiete entsprechende
Untersuchungen anzustellen, sei als lohnende Aufgabe allen empfohlen, die sich von der hier
vorliegenden interdiszipliniren Fragestellung mehr angezogen als abgeschreckt fihlen und an
der Brucke zwischen Archiologen und Historikern einerseits, Wasserbauingenieuren und
Hydrologen andererseits weiterbauen wollen.

Fir freundlich gewahrte Hilfe schuldet der Verfasser Dank

der Bundesanstalt fiir Gewiasserkunde, Koblenz,

der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Wiesbaden,

der Landesanstalt fir Umweltschutz Baden-Wiirttemberg, — Institut fir Wasser- und Abfallwirt-
schaft —, Karlsruhe,

Herrn Dipl.-Ing. G. Bellmuth, Ministerium fiir Umwelt und Gesundheit Rheinland-Pfalz, Mainz
(friher Ministerium fir Landwirtschaft, Weinbau und Forsten, Mainz),

Herrn Dr. H. Schimpf, Speyer.
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1956/75 MQ Jahr 0,318 m?/s, MQ Sommer 0,315m?/s, Mittel 0,316 m*/s, Faktor 0,95.

Nach den Sohlenhdhen im Hydrologischen Fluflingsschnitt (wie Anm. 24), Bl. 53.

Eckoldt (wie Anm. 7), S. 49-52.
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Oberdorffer, K., in: Petry (wie in Anm. 34), Art. Oggersheim.

Topogr. Karte 1:25000, Bl. 6515 Bad Diirkheim-Ost.

Weber, R.: Die Floferei (Trift) auf dem Speyerbach. In: Westrich, K.-P. (Bearb.): Neustadt an der
Weinstrafle. Hrsgg. von der Stadt Neustadt a.d.W. S. 637-650, hier S. 644.

Christmann,V.: Der Frankenthaler Kanal. In: Frankenthal einst und jetzt, H. 3. Hrsg. Stadt Franken-
thal. 1970, S. 8-16. — Slotta, R. (wie Anm. 30), S. 445f.

Staab, F.: Untersuchungen zur Gesellschaft am Mittelrhein in der Karolingerzeit. In: Geschichtl. Lan-
deskunde, Veroff. d. Inst. f. Gesch. Landeskunde a.d. Univ. Mainz, Bd. XI, 1975, S. 106. — Beyer, H.:
Urkundenbuch zur Geschichte der ... mittelrheinischen Territorien, 1. Bd. Coblenz 1860, S. 198. — Die
Ubersetzung verdanke ich Herrn Dr. Staab. - Siehe auch Biundo, G., in: Petry (wie Anm. 34), Art.
Albisheim.

Der Kleine Pauly, Lexikon der Antike. Stuttgart/Miinchen 1964-75, Art. Modius 4. — Die Romer hat-
ten in thren Marktbasiliken Eichtische aus Stein mit Aushéhlungen fir die Hohlmafe, erhalten z.B. in
Cuicul (jetzt Djemila/Algerien).

Nach dem Groflen Brockhaus enthielt der Scheffel 30-300 1. In Preufien fafite er nach der Regelung von
1816 54,962 1, in Sachsen 103,8 |, in Bayern 222,4 |. Doch stand diese »Inflation« im Jahre 893 sicher erst
am Anfang.

Nach freundlicher Auskunft der Bundesanstalt fiir Gewisserkunde in Koblenz gibt das Deutsche
Gewisserkundliche Jahrbuch, Rheingebiet I, Abflufijahr 1982, fiir die Pfrimm am Pegel Albisheim
nach der Jahresreihe 1967/82 als MQ fir das ganze Jahr 0,63, fir den Sommer 0,42 m*/s an. Mittel
0,52 m3/s. Faktor 0,95.

Hohenlage nach der Topogr. Karte 1:100000 bei Albisheim 164m, oberhalb Monsheim 141 m, Entfer-
nung 3,6 km.

Eckoldt (wie Anm. 7), S. 45, 71.

Paret, O.,in: Miller, M., und G. Taddey: Handbuch der historischen Stitten, 6. Bd. Baden-Wirttem-
berg, 2. Aufl. 1980, Art. Riegel.

Fingerlin, G,, in: Filtzinger, Ph., D. Planck und B. Cimmerer (Hrsg.): Die Rémer in Baden-Wiirttem-
berg, 3. Aufl. Stuttgart 1986, Art. Riegel.

Nach freundlicher Angabe der Landesanstalt fuir Umweltschutz Baden-Wirttemberg — Institut fir
Wasser- und Abfallwirtschaft — Karlsruhe (LAU) ist MQ Jahr (1935/56) 20,9 m*/s, MQ Sommer (1947/
56) 15,4 m>*/s. Neuere Zahlen stehen nicht zur Verfigung, da die Beobachtung des Pegels Alte Elz bei
Riegel 1956 wegen zu starker Verkrautungaufgegeben werden mufite. Schreiben vom 12.4.1985. — Mit-
tel 18,1 m?/s, Faktor 0,95.

Badischer Wasserkraftkataster Elz, Stand 1.6.1928, zur Verfiigung gestellt von der LAU. (Bei anderen
Flissen liegen die Angaben iiber den Stand zwischen dem 1.6.1925 und dem 1.1.1930.)

Karten tber die Binnenflisse im Grosherzogthum Baden nachdem Stande vom Jahre 1863. Anlage zu:
Der Binnenfluflbau im Grosherzogthum Baden. Denkschrift. Bearb. v. Grosh. Oberdirektion des
Wasser- und Stralenbaues 1863. Karlsruhe 1863.

Paret, O., (wie Anm. 57), Art. Offenburg. — Fingerlin, G., in: Filtzinger (wie Anm. 58), S. 466f.
Eckoldt (wie Anm. 1), S. 13.

Nach Unterlagen der LAU (Anm. 59) ist am Pegel St. Roman, 3 km unterhalb von Schiltach, fir die
Jahresreihe 1957/82 MQ Jahr = 6,90, MQ Sommer = 4,41 m*/s. Mittel 5,65m?/s, Faktor 0,95 fiir die
Zeit 0-900 n.Chr.

So nach dem Lingsprofil 1:1000/1:50000 in: Karten iiber die Binnenflusse... (wie Anm. 61) — Das
Langsprofil 1:250/1:25000 des Badischen Wasserkraftkatasters, Stand Juni 1925, (wie Anm. 60), ergibt
ihnliche Werte, doch erscheint das Profil dort durch Ablagerungen vor den Wehren stark ins Stufen-
hafte verindert.

Walther (wie Anm. 26), S. 18.

Wassersportkarte (wie Anm. 25).

Enckerzunft-Artikelbuch 1350-1748, in: Loper (wie Anm. 4), S. 199ff,, hier S. 206.

Fur Pegel Rotenfels, rd. 10 km oberhalb Rastatt, gibt das Deutsche Gewasserkundliche Jahrbuch,
Rheingebiet, fir die Jahresreihe 1922/88 ein MQ Jahr = 15,61, MQ Sommer = 11,80m?/s. Mittel
13,70m>/s. Faktor fur die Zeit ab 1200 1,00 (in der Kleinen Eiszeit sogar 1,25).

Der Binnenfluflbau (wie Anm. 61), S. 32.

Eckoldt(wie Anm.7),S.69.—Dauber, A., in: Miller-Taddey (wie Anm. 57), Art. Ettlingen. — Cimme-
rer, B., in: Filtzinger (wie Anm. 58), S. 288-290. — Wagner, Ernst: Fundstitten und Funde aus vorge-
schichtlicher, rémischer und alamannisch-frinkischer Zeitim Groflherzogtum Baden 2, 1911, S. 66—68.
~ Abbildung des Neptunsteins in: Filtzinger (wie Anm. 58), Tafel 27b (nach Seite 88).
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Ciammerer, B., in: Filtzinger (wie Anm. 58), S. 355-358.

Nacher, J.: Das romische Straffennetz in den Zehntlanden, besonders in dem badischen Landestheil
desselben. In: Jbb. des Vereins von Alterthumsfreunden im Rheinlande, Heft LXXI, (Bonn) 1881,
S. 1-106. (Den Hinweis hierauf fand ich bei Wagner [wie Anm. 71], S.67.)

Topographischer Atlas tiber das Groffherzogtum Baden 1:50000 (Erstausgabe 1838--49). Reproduk-
tion hrsgg. vom Landesvermessungsamt Baden-Wiirttemberg 1984, Bl. 16 Karlsruhe (1847).
Cammerer (in: Filtzinger [wie Anm. 58], S. 289) definiert die Fundstatte als Gutshof (villa rustica)im
Schatzwaldle der 2,5 km N (mifite NO heiflen, M.E.) der Stadtmitte in einem Wiesengelinde W des
Hedwigshefes gelegen sei.

Nach freundlicher Angabe der LAU (s. Anm. 59) ist am Pegel Ettlingen fiir die Jahresreihe 1964/80
MQ Jahr = 2,34, MQ Sommer = 1,94 m?/s. Mittel 2,14m?%/s, Faktor fir 1.-3. Jh. n.Chr. 0,95.

Nach dem Badischen Wasserkraftkataster (wie Anm. 60).

Wagner (wie Anm. 71), S. 66.

Wagner (wie Anm. 71), S. 67.

Eckoldt (wie Anm. 7), S. 15.

Dauber, A., in: Miller-Taddey (wie Anm. 57), Art. Stettfeld. — Alféldy-Thomas,S.,in: Filtzinger (wie
Anm. 58), S. 586—589.

Zur Verfiigung gestellt von der LAU (s. Anm. 59).

TK 25 Bl. 6817 Bruchsal.

Topogr. Atlas (wie Anm. 74), Bl. 12 Sinsheim.

Entsprechend der Vergréferung des Einzugsgebiets durch den Katzbach, die aus den TK 100 Bl. 7114,
7118 und 6718 ermittelt wurde. Die Abfluflspenden kénnen als gleichgrofl angesehen werden.
Ermittelt aus dem Langsprofil des Badischen Wasserkraftkatasters (Anm. 60).

Karte bei Alfoldy-Thomas (wie Anm. 81) sowie Straflenkarte in: Filtzinger (wie Anm. 58), S. 147.
Stilin, C.F., : Die im Kénigreich Wiirtemberg gefundenen rémischen Stein-Inschriften u. Bildwerke.
In: Wirtembergische Jbb. 1835, 1. Heft, S. 58 Nr. 46. — Haug u. Sixt: Die romischen Inschriften und
Bildwerke Wiirttembergs, 2. Aufl. Stuttgart 1914, S. 468, Nr. 330.

Paret, O, in: Miller-Taddey (wie Anm. 57), Art. Walheim. - Von D. Planck im Artikel Walheim bei
Filtzinger (wie Anm. 58, S. 596—603) nicht erwihnt, wohl weil die neueren Ausgrabungen noch nicht
abgeschlossen sind.

Heukemes, B., in: Filtzinger (wie Anm. 58), S. 310, 313.

90a Heukemes, B., in: Filtzinger (wie Anm. 58), S. 393.
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Schallmayer, E., in: Baatz, D., und F.-R. Herrmann (Hrsg.): Die Romer in Hessen. Stuttgart 1982,
Art. Dieburg.

Jorns, W., in: Sante, G.W. (Hrsg.): Handbuch der historischen Statten Deutschlands, 4. Bd. Hessen.
3. Aufl. Stuttgart 1976, Art. Dieburg.

Nach freundlicher Mitteilung der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Wiesbaden (HLAU), vom
7.6.1985 gilt fur den Pegel Dieburg nach der Jahresreihe 1961/80 MQ Jahr = 2,41, MQ Sommer =
1,65m?/s. Mittel 2,03 m?/s, Faktor 0,95.

Schreiben der Hess. Landesanstalt fiir Umwelt (HLAU) v. 15.4.1985.

Wassersportkarte (wie Anm. 25).

Walther (wie Anm. 26), S. 25.

Freundliche Mitteilung von Prof. Dr. Baatz, Saalburgmuseum Bad Homburg v.d.H., v. 25.3.1983.
Clemm, L., in: Sante (wie Anm. 92), Art. Hochst i. Odw.

Schallmeyer, E., in: Baatz (wie Anm. 91), Art. Hochst-Mumling-Grumbach, Bad Kénigund Michel-
stadt-Steinbach.

Nach dem Schreiben der HLAU (Anm. 93) v. 15.4.1985 gilt fur Pegel Michelstadt nach der Jahresreihe
1961/80 MQ Jahr = 1,74, MQ Sommer = 1,29m*/s, Mittel 1,51 m?/s, Faktor 0,95.

Fur Hochst lauten die entsprechenden Zahlen 3,00, 2,30, 2,65, 0,95.

Schreiben der HLAU (wie Anm. 100).

Walther (wie Anm. 26), S. 28.

Wassersportkarte (wie Anm. 25).

Freundliches Schreiben von Dr. D. Ellmers, Bremerhaven, v. 6.9.84.

Baatz, D, in: Baatz (wie Anm. 91), S. 304.

Nach dem Deutschen Gewisserkundlichen Jahrb. hat die Mud am Pegel Weilbach (3 km unterhalb
Amorbach) nach der Jahresreihe 1950/81 ein MQ Jahr = 3,15, MQ Sommer = 2,03 m?/s. Mittel
2,59m?, Faktor 0,95.

NachHohenangaben der Topogr. Karten (Amorbach 153 m, Breitendiel 129 m, Entfernung 6,4 km).
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109 Baatz, D., in: Baatz (wie Anm. 91), S. 303f. und Schreiben von Dr. Ellmers, Bremerhaven v. 19.6.84.

110 Huld-Zetsche, H., in: Baatz (wie Anm. 91), Art. Frankfurt a.M.

111 Woelke, K.: Der neue Stadtplan von Nida — Heddernheim. In: Germania 22, 1938, S. 162f. (durch
freundliche Vermittlung von Herrn Prof. Dr. Baatz, Bad Nauheim). Der von Woelke beigefigte Plan
ist reproduziert in Eckoldt (wie Anm. 1), S. 21.

112 Die gewasserkundlichen Daten fur die Nidda mit ithren Nebenflissen und fir die Kinzig sind in nach-
stehender Tabelle zusammengestellt. Die Zahlen der Spalten 3-5 und 9 sind mir freundlicherweise von
der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Wiesbaden, mit Schreiben vom 15.4.1985 mitgeteilt wor-
den. Alle Werte Q in m*/s; Qi = kennzeichnende Wasserfithrung = (6). (7). Faktor f zur Beriicksich-
tigung der sikuliren Abfluflschwankungen nach Eckoldt (wie Anm. 7), S. 44.

Fluf Ort Jahres- MQ MQ Mittel f Q.  Gefille %o
reihe Jahr ~ Sommer

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Nidda Ffm.-Heddernheim 61/80 11,3 7,10 9,2 0,95 8,75 0,82
Nidda Okarben 61/80 6,26 3,95 5,1 0,95 4,84 0,68
Nidda  Ob. Florstadt 61/80 3,02 1,88 2,45 0,95 233 0,45
Nidder Heldenbergen 61/80 3,38 2,20 2,79 0,95 2,65 0,49
Nidder Altenstadt 61/80 3,05 1,97 2,51 0,95 2,38 0,47
Wetter  Rodgen 61/80 1,49 0,93 1,21 1,20 1,45 1,1
Usa Bad Nauheim 62/80 0,97 0,58 0,77 0,95 0,73 2,8
Kinzig  Gelnhausen 61/80 7,30 4,50 5,90 1,00 5,90 0,50

113 Schénberger, H., in: Baatz (wie Anm. 91), S. 367.

114 Freundliches Schreiben von Dr. D. Ellmers, Bremerhaven, vom 19.6.1984.

115 Jorns, W., in: Sante (wie Anm. 92), Art. Okarben.

116 Simon, H.-G. und Baatz, D., in: Baatz (wie Anm. 91), Art. Friedberg.

117 Simon, H.-G., in: Baatz (wie Anm. 91), Art. Bad Nauheim.

118 Schénberger, H., in: Baatz (wie Anm. 91), Art. Bad Nauheim-Rédgen.

119 Baatz, D., in: Baatz (wie Anm. 91), Art. Florstadt-Oberflorstadt.

120 Czysz, W., in: Baatz (wie Anm. 91), Art. Nidderau-Heldenbergen.

121 Schénberger, H., in: Baatz (wie Anm. 91), Art. Altenstadt.

122 Schreiber, K.: 800 Jahre Stadtrechte Gelnhausen. [n: Gelnhausen die Barbarossastadt. 800 Jahre Stadt-
rechte. Gelnhausen 1970, S. 47-54.

123 Eckoldt (wie Anm. 7), S. 84-86.

Nachtrag
zu Teil 2 dieser Artikelserie, »Gewisser im Bereich

des Odenwaldneckars im ersten Jahrtausend n.Chr.«
im DEUTSCHEN SCHIFFAHRTSARCHIV 8, 1985

Fur den Schiffahrtsanschluff des romischen Kastells Grof3-Gerau an den Rhein war auf den Sei-
ten 109 und 113 ausgefiihrt worden, dafy im 1. und 2. Jahrhundert n.Chr. die im verlandeten Bett
des Altneckars maandrierende Altweschnitz von Grofi-Gerau an bis zum Rhein auch fiir gro-
fRere Schiffe befahrbar gewesen sein kann, indem sie auf der relativ kurzen Strecke reguliert und
sorgfaltig unterhalten wurde. Nach Erscheinen des Artikels sind nun Argumente vorgebracht
worden', die dafiir sprechen, dafl die Romer diese Schiffahrtsverbindung durch den Bau eines
Kanals wesentlich verbessert und auch abgekiirzt haben. Dieser Kanal besteht dieser Hypothese
zufolge noch heute in Gestalt des untersten Stiicks des Landgrabens, das unterhalb von Grof3-
Gerau aus dem Altneckar-Altweschnitzbett abzweigt, dicht an Wallerstidten vorbeifihrt und
unterhalb von Trebur wieder in das dort vom Schwarzbach durchflossene Altneckarbett ein-
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miundet (s. Karte S. 102 des genannten Aufsatzes). Bei der Anlage des Landgrabens hitte man
danach das alte romische Kanalbett benutzt. An Belegen fir diese These steht vorerst nur ein
Fund, der 1938/39 bei Wallerstadten gemacht wurde, zur Verfiigung; damals stief§ man bei der
Tieferlegung des Landgrabens in 4,30 m Tiefe auf eine romische Grabensohle und fand dabei
allerlei romischen Hausrat: zwei grofie Eisenmesser, eine grofie eiserne Kettenwaage, zahlreiche
Scherben von Sigillata und Irdenware und einen recht gut erhaltenen doppelhenkligen Sigillata-
becher.? Die Deutung dieser Funde ist zwar schwierig; eine solche Ablagerung von Hausrat auf
einer Gewassersohle ist sehr ungewdhnlich. Der Umstand, dafl der erwihnte Becher einer Zeit
zuzuordnen ist, in der das Kastell Grof}-Gerau schon aufgegeben war, beweist, dafl der Fund mit
dem Bau des Kanals nichts zu tun hat.? Der Kanal muf} schon bestanden haben, als die Gegen-
stande versenkt wurden.

Weiteren Aufschlufl konnten nur Ausgrabungen geben. Doch kann hier schon vorlaufigange-
merkt werden, daf} der Bau eines solchen Kanals durchaus sinnvoll gewesen wire. Neben der
Verbesserung der Schiffahrtsverhiltnisse ist auch eine Erleichterung fur die Anlage der Strafle
vom Kastell Mainz-Kastel zum Kastell Grof}-Gerau zu vermuten, die nérdlich von Wallerstad-
ten als Steinerne Strafle auf rund 1km Linge erhalten ist. Bestatigt sich die Annahme vom Bau
dieses Kanals, so wire dies der dritte romische Schiffahrtskanal im Oberrheintal neben dem
Speyerbachkanal (wohl 1. oder 2. Jahrhundert n.Chr.) und dem Weschnitzkanal (um 215
n.Chr.).

1 Schreiben des Herrn Karl Horst, Wallerstidten, vom 13.2. und 4.4.1986.

2 Jorns, W. (Hrsg.): Neue Bodenurkunden aus Starkenburg. In: Verdff. d. Amtes fiir Bodendenkmal-
pflegeim Reg. Bez. Darmstadt H.2, Kassel 1953, S. 144. - Fiir den Hinweis danke ich Herrn K. Horst.

3 Schreiben von Herrn Prof. Baatz, Bad Homburg, vom 1.3.1986.





