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BORDGESCHIRR UM 1900.
EINSPIEGEL SOZIALER SCHICHTUNGEN

VON DETLEV ELLMERS

Stirker als andere Autoren hat der Jubilar, dem dieser Band gewidmet ist, sich der Erfor-
schung derjenigen Keramik angenommen, die in enger Beziehung zur Seefahrt steht und
deshalb schon seit geraumer Zeit Aufnahme in die Sammlungen von Museen der Kiisten-
regionen fand. Seine umsichtigen Arbeiten galten dabei dem per Schiff durchgefiihrten
Handel mit Keramik' ebenso wie den mit Schiffsdarstellungen versehenen Auftragsarbeiten
in den Hafenorten? und nicht zuletzt auch jener »Prestigekeramik«, die von Seeleuten aus
fernen Landern nach Hause mitgebracht wurde, wo sie zeitweise den Grundstock fiir eine
besondere Wohnkultur der Seemannsfamilien bildete.” Dabei hat der Jubilar feststellen
miissen, dafl der reichhaltigen Uberlieferung an Geschirr aus den Wohnhiusern der Hafen-
orte keinesfalls eine auch nur entfernt vergleichbare Uberlieferung des an Bord von Schiffen
benutzten Geschirrs entspricht. Nur fir verschwindend wenige Teile des in Museen aufbe-
wahrten Ef3- und Trinkgeschirrs konnte er durch Inschriften* oder andere Umstinde® eine
Benutzung an Bord nachweisen.

Die weitgehend negative Bilanz dieser sorgfiltigen Forschungen bewog das Deutsche
Schiffahrtsmuseum, seine besondere Aufmerksamkeit sowohl dem Erwerb erhalten geblie-
benen Bordgeschirrs als auch der Sammlung vorhandener Beschreibungen, mundlicher
Berichte und bildlicher Darstellungen zu widmen. Das Ergebnis dieser Bemihungen sei
hier kurz umrissen, und zwar fur die Zeit um 1900, weil aus dieser Zeit dank vielgestaltiger
Uberlieferung ein besonders breites Informationsspektrum eingebracht werden konnte,
das sehr unterschiedliche Sozialschichten der schiffahrenden Menschen betrifft. Dabei sol-
len nicht nur die von den einzelnen Schichten benutzten Stiicke des Bordgeschirrs darge-
stellt, sondern auch die durchaus schichtenspezifischen Uberlieferungsbedingungen beach-
tet werden, weil sich daraus weitreichende Folgerungen fir weitere Forschung auf diesem

Feld ergeben.

Das Bordgeschirr der kaiserlichen Yachten.
Das Tafelgeschirr des Schiffseigners

Der ranghdchste Reprasentant Deutschlands war wihrend der gesamten hier behandelten
Zeit Kaiser Wilhelm II., der von 1888 bis 1918 regierte und zu den ganz wenigen deutschen
Monarchen mit groflem Interesse an der Seefahrt gehorte. Deshalb lief er sich fiir reprasen-
tative Zwecke beim Stettiner Vulcan die gut 123 m lange Dampfyacht HOHENZOLLERN
bauen, die 1893 in Dienst gestellt wurde und den Kaiser im Inland wie auf langeren Seerei-
sen, insbesondere nach Norwegen, haufig an Bord hatte. Vier Jahre spiter erwarb der Kai-
ser die 1887 in Amerika gebaute Segelyacht YAMPA (Linge 42,20 m), die er fir Kaiserin
Auguste Victoria herrichten und auf den Namen IDUNA taufen lief3.

Von beiden Schiffen sind Teile des anhand der Inschriften einwandfrei identifizierbaren
Bordgeschirrs sowohl tber den Kunsthandel als auch aus Privatbesitz an das Deutsche
Schiffahrtsmuseum gelangt, ohne daf§ sich der Weg dieses Geschirrs vom Sturz der Monar-
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chie im November 1918 bis zum Erwerb durch das Museum verfolgen lieff. Obwohl die
Schiffe zu verschiedenen Zeiten in Dienst gestellt und auf ganz unterschiedliche Weise in
Fahrt gehalten wurden (SMY HOHENZOLLERN fuhr als Einheit der Kaiserlichen Marine,
die Privatyacht der Kaiserin dagegen gehorte dem Kaiserlichen Yacht-Club in Kiel an), war
das Bordgeschirr (Abb. 1) von der Koniglichen Porzellan-Manufaktur in Berlin eigens fur
beide Schiffe nach demselben Entwurf angefertigt worden, der demnach spitestens auf
1892/93 zuriickgeht. Auch in spiteren Jahren ersetzte die Manufaktur noch zerbrochenes
oder anderweitig unbrauchbar gewordenes Bordgeschirr desselben Designs, wie aus den
Inschriften unter dem Boden hervorgeht.

Von dem Pomp desim spiten 19. Jahrhundert in den deutschen Oberschichten tiblichen
Geschirrs® hebt sich das Bordporzellan der kaiserlichen Yachten nicht nur durch die zwar
elegante, aber einfache Linienfihrung, sondern auch durch denrelativsparsamenDekorab.
Jedes Stiick des Services ist von einem doppelten Goldrand eingefaf3t; der duflere Rand
schliefftauflen und innen glatt ab, der innere wird nach innen durch dicht an dicht aufge-
reihte kleine Halbkreisflichen begrenzt. Im tibrigen sieht man auf der weiflen Flache des
feinen Porzellans nur noch ein oder zwei kleine Gruppen von heraldischen Zeichen und
Inschriften in den Farben Gold und Silber, Blau und Schwarz sowie sparsamen Golddekor
auf den Henkeln.

Im einzelnen zeigt das Deutsche Schiffahrtsmuseum folgende Stiicke von der kaiserli-
chen Fruhstiicks- bzw. Mittagstafel, die alle unter dem Boden unter der Glasur mit einem
griinen Zepter, das einen Schragstrich aufweist, sowie durch einen roten Reichsapfel und
die Buchstaben KPM (= Konigliche Porzellan-Manufaktur) gezeichnet sind:

Eine bauchige Teekanne (2 ohne Tille und Henkel 14,8 cm, H 12,5 cm), der doppelte
Goldrand lduft um die Schulter, an Fuf und Offnung je ein einfacher glatter Goldrand, in
der Mitte der Schauseite (Tulle nach links) dicht unter dem doppelten Goldrand der Kaiser-
stander in Schwarz und Gold, darunter die schwarzgerahmten Goldbuchstaben S.4.Y.
(= Seiner Majestit Yacht), darunter in einem blauen Schriftband der goldene Schiffsname
Hobenzollern. Dieleicht geschwungene Tille tragt am Ausgufl und am Ansatz zur Kanne je
einen Goldrand, dazu zwei goldene Seitenlinien und in der Mittellinie 21 tbereinander
angeordnete goldene Punkte. Auf dem von goldenen Seitenlinien eingefafiten Henkel setzt
sich der goldene Punktdekor mit 16 Punkten fort, unterbrochen von vier goldenen Glok-
kenzeichen. Unter dem Boden sind aufler den oben genannten Firmenzeichen auf der Gla-
sur in blauer Farbe handschriftlich aufgemalt die Jahreszahl 1897, der Buchstabe C. sowie
zwel goldene Punkte.

Der Deckel zur Teekanne (€ 6,5 cm, H mit Griff 4 cm), mitdemdoppelten Goldrand und
palmettenartigen Goldverzierungen auf dem relieffartigen Griff. Neben dem Griff das
Loch zum Entweichen des Dampfes. In der InnenwdlbunghandschriftlichmitblauerFarbe
auf der Glasur dieJahreszahl 71893. Der Deckel stammtalso noch ausder Erstausstattung.

Eine birnenformige Kaffeekanne (@ 15,8 cm, H 22,9 cm). Dekor wie bei der Teekanne,
nur findetsich auf der Schauseite das personliche Wappen Wilhelms II: ein goldenes W auf
weiflem Grund, eingefafit von einem blauen, kreisférmigangeordneten Hosenband, darauf
ingoldenen Buchstabendie Devise des Hosenbandordens honi. soit. qui. mal. y. pense. Die-
ses Medaillon wird eingefaft vonder Kette des Schwarzen Adlerordens mit der oben darge-
stellten Reichskrone. Kaiserstanderund S.M.Y. Hobenzollernfindet man auf der Ruckseite
in der von der Teekanne bekannten Form. Unter dem Boden stehen aufler den genannten
Firmenzeichen handschriftlich auf der Glasur in Blau die Jahreszahl 7970 und in Gold der
Buchstabe L.

Der zugehorige Deckel (910 cm, H 6,4 cm) entsprichtin Formund Dekor der Teekanne,
nur fehlt das Dampfloch. Er tragtin der inneren Wo6lbung die blaue Jahreszahl 7970.
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Abb. 1 Bordgeschirr der kaiserlichen Yachten HOHENZOLLERN und IDUNA (Deckelschiissel).
Deutsches Schiffahrtsmuseum, Bremerhaven (Foto Laska).
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Ein kleiner Teller (@ 16,7 cm, H 2,6 cm) mit dem genannten Goldrand. Das personliche
Wappen Wilhelms II. ist im Fond angebracht, der Kaiserstander mit dem Schiffsnamen
S.M.Y. Hohenzollern auf dem Rand. Unter dem Boden ist aufler den oben genannten Fir-
menzeichen auf der Glasur in blauer Farbe handschriftlich aufgemalt die Jahreszahl 1907
und randlich in Gold die Zahl 52.

Eine Suppentasse (2 11 cm, H 6,6 cm) mit dem genannten Goldrand; auf dem Ricken
des Henkels in einer Linie dreizehn goldene Punkte, dreimal unterbrochen von einem gol-
denen Glockenzeichen. Auf der dem Henkel gegentiberliegenden Auf8enflache ist der Kai-
serstander dargestellt, darunter die drei Goldbuchstaben S.M.Y. und darunter in einem
blauen Schriftband die Inschrift Hohenzollern. Unter dem Boden sind aufler den oben
genannten Firmenzeichen auf die Glasur in blauer Farbe handschriftlich aufgemalt die Jah-
reszahl 7905 und randlich in Gold die Buchstaben gg.

Ein Unterteller passend zur Suppentasse (¢ 16,2 cm, H 2,9 cm) mit dem genannten
Goldrand. Im Fond das persénliche Wappen Wilhelms I1. Unter dem Boden sind aufler den
oben genannten Firmenzeichen auf der Glasur in blauer Farbe handschriftlich aufgemalt die
Jahreszahl 7907 und randlich in Gold die Zahl 52.

Eine ovale Schiissel (L ohne Henkel 30,4 cm, B 20,4 cm, H 6,6 cm) mit Deckel
(L 28,6 cm, B 18,6 cm, H ohne Henkel 5,8 cm), beide mit dem genannten Goldrand sowie
palmettenartigen Goldverzierungen auf den relieffierten Henkeln, die an den Schmalseiten
der Schiissel und oben auf dem Deckel (dort in Langsrichtung) sitzen. In der Mitte der einen
Langswand der Schussel und der einen Seite des Deckels sind Gibereinander angebracht ein
blaues Schriftband mit dem Schiffsnamen IDUNA (nach der germanischen Gottin, durch
deren Apfel die Gétter nicht altern), die Buchstaben K. Y.C. (= Kaiserlicher Yacht-Clubin
Kiel) und der Wimpel dieses Yacht-Clubs. Auf der anderen Seite der Lingswand bzw. des
Deckels sicht man den schwarzen Adlerorden der Kaiserin Auguste Victoria mitder Devise
suum cuique. Unter dem Boden sind aufler den oben genannten Firmenzeichen auf der
Glasur randlich zwei goldene Punkte angebracht.

Von diesem Bordgeschirr habe ich bisher keine zeitgendssische Beschreibung finden
konnen, wohl aber gibt es solche von der Yacht HOHENZOLLERN. Eine Schiffsbeschrei-
bung von 1902 korrespondiert ganz auffallend mit unseren Beobachtungen an dem
Geschirr. Auflerlich ist ... das Schif fmit weiflem Anstrich versehen und macht einen schlan-
ken, eleganten Eindruck. Am Bug ... ist eine prachtige Goldverzierung angebracht und mit
einer ebensolchen ist das Heck ... geschmiickt ... Betrachten wir nun die inneren Raumlich-
keiten, so interessieren uns natiirlich in erster Linie die Wobnraume fiir den Kaiser und die
Kaiserin. Daf sie praktisch und bequem eingerichtet sind, versteht sich von selbst, es fallt
aber beiibnen die trotz aller Vornehmbeit vorhandene Einfachbeit auf. Vornehm und ein-
fach sind alle Raume, im Gegensatz zu den modernen Passagierdampfern, mit denen die
HOHENZOLLERN ja sonst einige Abnlichkeit hat, bei denen ein au ferordentlicher, ja nach
Ansicht vieler Leute sebr iibertriebener Luxus entfaltet ist.”

Diese Beschreibung wurde in der engsten Umgebung des Kaisers keine zehn Jahre nach
Indienststellung der HOHENZOLLERN verfafit. Wir konnen deshalb sicher sein, dafl sie die
offizielle Sicht des Hofes widerspiegelt, und damit auch die Vorstellungen und Wiinsche
wiedergibt, die der Kaiser in der Gestaltung und dufleren Erscheinung des Schiffes und sei-
ner Einrichtung einschliefflich des Bordgeschirrsrealisiert wissen wollte. Die entscheiden-
den Stichworte: eleganter Eindruck, vornehm und einfach, sowie die Farbgebung: weify mit
zwel prichtigen Goldverzierungen, treffen nicht nur auf das Schiff selber, sondern ebenso
auch auf sein Bordgeschirr zu. Die Ubereinstimmung zwischen dieser Schiffsbeschreibung
und dem Aussehen des Bordgeschirrs geht sogar noch weiter, wenn es heif$t: Ein majestati-
scher imponierender Anblick ist es, wenn das Schiff, die Kaiserstandarte im Topp des Gro f3-
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Abb.2  Die Mittagstafel der HOHENZOLLERN um 1900 (nach Wilda).

mastes gehifst, der Kaiser weithin sichtbar auf dem hohen Kommandostande stehend, die
rangierte Flotte passiert.* Genau die hier angesprochene Kaiserstandarte gehort ebenfalls
zum Schmuck der meisten Teile des Tafelgeschirrs und macht eindeutig klar, daf} dieses
Geschirr fir die Tafel des Schiffseigners bestimmt war.

Esbleibtnurnoch nachzutragen, dafldieSegelyacht IDUNA in Form und Farbgebung der
HOHENZOLLERN nicht nachstand. Auch ihren eleganten weiflen Rumpf schmickte vorn
und achtern je eine prichtige Goldverzierung, und zwischen Reling und Bullaugen lief ein
goldener Streifen von vorn nach achtern.

Diein der Beschreibung der HOHENZOLLERNabgedruckte Darstellungdes 16 mlangen
Speisesaals zeigt die lange gedeckte Tafel unmittelbar vor Eintreffen des Kaisers und seiner
Gaiste (Abb. 2). Auf dem gestarkten weiflen Tischtuch steht vor jedem Platz einer der fla-
chen, uns schon bekannten Teller mit dem oben beschriebenen Dekor, darauf eine sorgfal-
tig gefaltete, weifle Serviette, daneben die Fulle des fiir mehrere Ginge nétigen Bestecks und
die Vielzahl von Gliasern fir die mit verschiedenen Getranken auszubringenden Toasts.
Essen und Trinken wurden fur jeden der verschiedenen Ginge von Dienern aufgetragen.
Gefullte Glaskaraffen und mehrstockige, silberne Tafelaufsitze mit Blumengestecken ver-
vollstindigen die festlich hergerichtete Tafel.

Das Mannschaftsgeschirr an Bord von SMY HOHENZOLLERN

Freilich war das weifl-goldene Tafelservice nicht das einzige Geschirr an Bord. Wie der
Leser des Berichtes nur einer Bildunterschrift (Abb. 3) entnimmt, gab es eine eigene Mann-
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Abb.3  Kaiser Wilhelm I1. probiert
das Mannschaftsessen in der Mann-
schaftskiiche der HOHENZOLLERN,
1902 (nach Nautilus).

schaftskiiche. Mehr Gber dic Raume fiir die ca. 270képfige Mannschaft aus Marineangeho-
rigen erfahrtder Leser nicht. Es gab aber eine eigene Offiziersmesse sowie Riume, in denen
die Mannschaft ihre Mahlzeiten einnahm. Von dem dort benutzten Geschirr ist bis jetzt
kein Stiick der Forschung zur Kenntnis gelangt. Die einzige Abbildung, auf der ein Teller
mit Mannschaftsessen zu sehen ist (Abb. 3) gibt nur ein einziges charakteristisches Detail
wieder, namlich den dicken Tellerrand, der an Steingutgeschirr denken lifit. Dadurch wird
die naheliegende Vermutung untermauert, daf8 fir die Besatzung das allgemein tbliche
Marinegeschirr, nicht aber eine Sonderanfertigung fur die HOHENZOLLERN verwendet
wurde. Als selbstverstandlich mufl man dabei voraussetzen, daf} von diesem allgemein ver-
wendeten Marinegeschirr die bessere Ausfiihrung in der Offiziersmesse und die einfache
von der Mannschaftbenutzt wurde.

Da die Sachiiberlieferung zu diesem Lebensbereich erst aus der Zeit zwischen beiden
Weltkriegen in den Besitz des DSM gelangt ist, konnen nihere Aufschlisse nur von geziel-
tem Studium der Schriftquellen erwartet werden. Dafl iberhaupt ein Mannschaftsteller der
Zeit um 1900 in einer Abbildung erscheint, ist letztlich auf die als Routine bezeichnete
Dienstvorschrift zuriickzufiihren, die den Betrieb an Bord der Schiffe der Kaiserlichen
Marine regelte. Danach waren der Kommandant, Schiffsarzt oder Zahlmeister eines Schif-
fes verpflichtet, das Essen der Mannschaft taglich zu kosten, auch wenn sie selbst meist
etwas Besseres alen.” Wenn Kaiser Wilhelm II. an Bord war, hat er diese Prifung selber
vollzogen, jedenfalls gelegentlich, wie einige Berichte angeben.!® Dagegen schreibt Nau-
tilus: Taglich muf ihm das Essen der Mannschaft, bevor diese ihre Mittagsmahlzeit halt, zur
Probe gebracht werden, und es kommt nicht selten vor, dafS eines der seemdnnischen
Gerichtederart seinen Beifall findet, dafS der Koch den gefilllt gebrachten Teller leer wieder
hinwegtrdgt."" Jedenfalls verdanken wir dieser Gewohnheit desletzten Kaisers die Darstel-
lung eines Mannschaftstellers der kaiserlichen Yacht.
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Das Bordgeschirr fiir die Fahrgdste der Passagierdampfer

Abgesehen von den firstlichen Yachten begann im letzten Jahrzehnt des 19. Jahrbun-
derts ... das Zeitalter des Luxus auf See. Der Begriff Luxus im Zusammenhang mit Wohnen
setzt eines als Wichtigstes voraus: Platz. Den boten auf See erstmals die stablernen Zwei-
schraubendampfer, die zu Beginn jenes letzten Jahrzehnts entstanden, allen voran die briti-
schen Schwesterschiffe CITY OF NEW YORK und CITY OF PARIS ... Der gewonnene Platz
kam den Menschen zugute, und zwar in erster Linie den Passagieren der I. Klasse, denen
man grofiere Kabinen, Luxussuiten oder gar ganze Zimmerfluchten anbieten konnte.
Besondere Aufmerksamkeit widmeten die Innenarchitekten jedoch den Statten des gesell-
schaftlichen Lebens, den Salons, Lounges, dem Wintergarten, dem Musikzimmer, der
Bibliothek, den Cafés, Gesellschaftsraumen und Vor platzen und dem traditionell grofartig-
sten Raum auf einem Passagierdampfer, dem Speisesaal 1. Klasse. Eine solche Fiillevon Riu-
men war erst auf den Schnelldampfern der 1890er Jahre moglich geworden, und auch anf
diesem Gebiet setzte nun ein Wettbewerb um die grofSten, geschmackvollsten und elegante-
sten Raumlichkeiten ein ...

Die sozialen Gegensdtze jener Zeit waren wobl nirgends so nahe beieinander wie anf
einem Schnelldamp fer. KAISER WILHELM II. war 215 m lang und 22 m breit, in sieben
Decks (Geschossen) gab es rund 55000 m? umbauten Raum, in dem 2216 Menschen lebten
und arbeiteten. Da waren die 508 Menschen in der I. Klasse, die in einer Grand-Hotel-
Atmosphdre verwohnt wurden. Dawar die 11. Klasse, dieihren 260 Passagieren die komfor-
table Umgebung einer guten Pension bot. Da waren die 798 Menschen im Zwischendeck,
deren Komfort dem eines Gefangnisses entsprach, dazu passend der 20x 20 m gro fle Auslanf
anfdem oberen Promenadendeck. Und da war die 650kopfige Besatzung, innerbalb derer
sich der unterschiedliche Unterbringungsstandard noch einmal wiederholte; vom Offizier,
der eine komfortable Einzelkammer auf dem Sonnendeck bewohnte, bis zu den Heizern,
die im Unterdeck nahe dem Maschinenschacht in Massenquartieren hausten. Fiir die Letz-
ten in dieser Hierarchie, die Heizer und Koblenzieher, war allerdings der Vergleich ihrer
Unterbringung mit der im Zwischendeck insofern irve fiihrend, als ja die Zwischendeckspas-
sagiere nicht die dreckige Schwerstarbeit der »schwarzen Gange« zu verrichten brauchten
und sie aufSerdem nach wenigen Tagen den Dampfer verlassen durften.!?

Wirwollendas Geschirrdersolchermafien charakterisierten Schiffsbesatzungen in einem
eigenen Abschnitt behandeln und wenden uns hier dem fur die Passagiere vorgesehenen
Bordgeschirr zu. Davon sind fir den zu behandelnden Zeitraum die Sachquellen, also die
Teile des Bordgeschirrs selber, nur in geringer Anzahl und in wenig charakteristischen
Stiicken in die Sammlung des DSM gelangt. Diesem Mangel wird aber abgeholfen einerseits
durch reichhaltige Sachuiberlieferung aus der Zeit zwischen beiden Weltkriegen und ande-
rerseits durch eine vielfiltige bildliche Uberlieferung aus der Zeit um 1900, die in Teilberei-
chen noch durch aufschlufireiche Schriftquellen erginzt werden.

Das Bordgeschirr der I. Klasse kennen wir am besten aus den meist farbigen bildlichen
Darstellungen auf den Speisekarten, Prospekten, Postkarten, Festschriften und anderen
Werbetragern der grofien Reedereien, die mit der deutlichen Herausstellung ihrer Luxus-
einrichtungen um die Gunst der Fahrgiste warben. Besonders aufschlufireich ist fir unsere
Fragestellung der Vergleich zweier Werbemittel der Hamburg- Amerika Linie (HAPAG).?
Beide zeigen in nur wenigvariierter Form (Abb. 4 und 5) die gleicheSzene auf dem Prome-
nadendeck (I. Klasse), von der uns nur die beiden Damen auf der holzernen Bank rechts im
Vordergrund interessieren, weil vor ihnen auf einem Klappstuhl ein Tablett mit zwei Kan-
nen, zwei Tassen und Tellern mit Kuchen zu sehen i1st. Offensichtlich hat hier ein und der-
selbe Kinstler (F.R. Schwormstadt, geb. 1870 in Hamburg) ein werbewirksames Motiv
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Abb. 4 Auf dem Prome-
nadendeck eines HAPAG-
Schnelldampfers wird
Kaffee und Kuchen serviert
(aus einer Werbebroschiire
von ca. 1895 nach einem
Gemdlde von F. Schworm-

stadt).

dem innerhalb weniger Jahren erfolgten Wandel der Mode geschickt angepaflt, denn am
meisten verandert haben sich auflerden Hiiten und Kleidern der Damen die Kannen, Tassen
und Tabletts.

Das iltere Deckblatt einer Werbebroschiire der Zeit um 1895 zeigt zwei metallisch glin-
zende Kannen mit barock bewegten Konturen, die deutlich an Metallformen anknipfen.
Die weifd erscheinenden Flichen des Dekorslassen jedoch am ehesten anjenes Porzellan mit
Silberauflage denken, wie es im vierten Viertel des 19. Jahrhunderts in der gehobenen
Gesellschaft reichen Anklang gefunden hatte (Abb. 6).

Sehr viel eindeutiger beantwortet das jingere Plakat fur Kreuzfahrten aus der Zeit zwi-
schen 1900 und 1905 die Frage nach dem Material des Geschirrs. — Es handelt sich um wei-
es Porzellan mit Golddekor an den Rindern und Henkeln sowie einer emblemartigen
Anordnung der Hamburger Flagge mit der Reichs- und Reedereiflagge auf den weiflen Fli-
chen der Kannen und Tassen, deren straffe, kantige Form sich stark abhebt von der beweg-
ten Form der ilteren Kannen. Die gleiche Zusammenstellung der Flaggen verwendete die
HAPAG auch gerne auf ihren Speisekarten und anderem Werbematerial. Dabeti liegt klar
vor Augen, daf8 das jiingere Service in Form und Dekor bis in Einzelheiten dem eingangs
behandelten Geschirrder kaiserlichen Yachten entspricht. Der wichtigste Unterschied liegt
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Abb.5 Werbeplakat fiir U”'"'hh”P" g n

. Mittelmeerfahrten
K7euzfdbrwn der Ham- Westindienfahrten, Fahrren nach Portugal Fahrtennach beriithmren Badeorren

burg—AmL’rika Linie. Fahrten nach den Nordischen Hauptstadren Rivierafahrren. Reisenum die Welt
(Gemaldevon F. Schworm- Wegen Fahegelegenhelt wende man sich an die Abthetlung Persanenyerker der Homburg-Amerika Linle, Hamburg.

Stadt Hapag-Llo_’yd A C) sowle an deren in- und ausilindische Agenturen™.

eigentlich nur in den Emblemen: Die des kaiserlichen Schiffseigners sind farblich zurtck-
haltender und damitin der Gesamtwirkung harmonischer ausgefallen als die reichlich bun-
ten der Reederei. Im Ubrigen braucht hier gar nicht entschieden zu werden, ob das Vorbild
der kaiserlichen Tafel die Reederei zu mehr oder weniger direkter Nachahmung bewogen
hat oder ob beide Bordservices Ausruck seiner gleichartigen neuen Geschmacksrichtung
waren, die dann auf den kaiserlichen Yachten lediglich frither realisiert worden ist. Auf alle
Falle kommt in der diesbezuglichen Veranderung der Werbemittel genau jene Ablehnung
des als tibertriebenen Luxus empfundenen Pomps der ersten groffen Passagierdampfer zum
Ausdruck, die bereits bei der Gestaltung der HOHENZOLLERN eine Rolle gespielt hatte.
Weiterhin lassen sich enge Verbindungen der grofien Passagierschiffsreedereien zum
Kaiserhaus aufzeigen. Die grofien, seit 1897 eingesetzten Vierschornsteindampfer des
Norddeutschen Lloyd, die seit 1898 fiir fast ein Jahrzehnt das Blaue Band innehatten und
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Abb. 6 Prinz Heinrich (Mitte), der Bruder des Kaisers, wahrend einer Amerikareise 1902 an
Bord des NDL-Schnelldampfers KRONPRINZ WILHELM, links Staatssekretar Tirpitz (Skizze des
amerikanischen Pressezeichners E. Frederick; nach H.]. Hansen).

damit der Stolz der Nation waren, trugen Namen aus der kaiserlichen Dynastie. Mitglieder
der kaiserlichen Familie waren die Taufpaten und gern gesehene Fahrgaste in den Suiten der
I. Klasse. Der amerikanischePressezeichner E. Frederick'* hat 1902 den Bruder des Kaisers,
Prinz Heinrich, an Bord des NDL-Schnelldampfers KRONPRINZ WILHELM bei einer Tasse
Kaffee und einem Gliaschen Weinbrand festgehalten (Abb. 6). Die abgebildeten Kaffeetas-
sen unterscheiden sich selbstin der skizzenhaften Darstellung durch ihre straffe Form und
schlichte Erscheinung auffallend stark von der prunkvoll dekorierten Zuckerdose. Diese
Tassen des Lloyd entsprechen genau den Porzellantassen mit Goldrand auf dem jiingeren
HAPAG-Plakat (Abb. 5), wihrend die Zuckerdose des Lloyd gut zu den Kannen auf der
Werbebroschiire der HAPAG von ca. 1895 pafit. Diese auf Februar 1902 zu datierende
Zeichnung gehort also in die Ubergangszeit zwischen zwei Stilphasen hinein: Die Tassen
entsprechen bereits dem Geschmack des Kaiserhauses, wie er erstmals im Bordgeschirr der
HOHENZOLLERN zum Ausdruck kam. Aber es konnte dem Bruder des Kaisers durchaus
noch zusammen mit diesen Tassen die prunkvolle Zuckerdose der voraufgehenden Stil-
phase vorgesetzt werden. Wir werden noch sehen, dafl das dem Prinzen Heinrich servierte
Weinbrand-Glas etwa zur selben Zeit seine formgleichen Entsprechungen auf kleinen hél-
zernen Kiistenseglern hatte (Abb. 16).

Was am Bordgeschirr der kaiserlichen Yachten (Abb. 1) nicht zu erkennen ist, sieht man
hingegen auf einen Blick an den Kannen auf dem HAPAG-Plakat von ca. 1903 (Abb. 5): Sie
sind nach den Gesetzen des Jugendstils gestaltet. Damitergibt sich fir uns die willkommene
Moglichkeit, den am 1. Klasse-Geschirr ablesbaren Stilwechsel auf den Passagierdampfern
genauer einzugrenzen, als es die nicht sehr prizise datierbaren Werbemittel der HAPAG
zulassen. Das Deutsche Schiffahrtsmuseum besitzt Teile der Wandvertiafelungund Méoblie-
rung des Rauchsalons I. Klasse aus dem 1897 in Dienst gestellten ersten Vierschornstein-
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dampfer KAISER WILHELM DER GROSSE. Die gesamte Raumauffassung mit ihrer Wand-
gliederung in Sockel-, Siulen- und Oberzone ist noch véllig vom Historismus (in Anleh-
nung an die Renaissance) gepragt. Aber in der Lederbespannung der Wande und Sitzmébel
begegnet uns erstmals der Jugendstil, und zwar in einer duflerst lebendigen Gestaltung,
noch nicht so schematisiert wie in vielen spiteren Erscheinungsformen. 1897 beginnt dem-
nach jene kurze Ubergangsphase, in der in der I. Klasse die Werke der beiden einander ablé-
senden Stile nebeneinander bestanden, wie wir auch in der Zeichnung von 1902 (Abb. 6)
bemerkt hatten.

Um den Stilwandel, der um 1900 im Bordgeschirr der I. Klasse auf den Passagierdamp-
fern sowohl der HAPAG als auch des NDL aufgezeigt werden konnte, besser verstandlich
zu machen und noch priziser beschreiben zu kénnen, wollen wir ihn in einen gréfleren
Zusammenhang einordnen. Als Leitlinie soll uns dabei die Entwicklung des Bordbestecks
der I. Klasse in der Zeit von 1840 bis zum Beginn des Zweiten Weltkriegs dienen (Abb. 7).
Dieses ist namlich wegen seiner grofleren Bruchfestigkeit in groflerem Umfang Gberliefert
als das fragilere Geschirr, so dafl sich die einzelnen Schritte des Stilwandels an ithm leichter
ablesen lassen. Als Beispiel sei der Norddeutsche Lloyd, die andere grofie deutsche Passa-
gierschiffsreederei, gewahlt, die 1857 gegriindet wurde und nichtnur ihre ersten Passagier-
schiffe in Grofibritannien bauen lieff, sondern offensichtlich auch in threm fritheren Bord-
besteck englischen Vorbildern folgte. Als die englische Cunard Line 1840 mit den beiden
Raddampfern BRITANNIA und ACADIA den ersten regelmifligen transatlantischen Passa-
gierdienstunter Dampf er6ffnete, wurde den Kajlitpassagieren Silberbesteck von geradezu
klassischer Schlichtheit gedeckt (Abb. 7a). Die schmalen Stiele von Loffel, Gabel und
Schopfloffel haben breite, aber flache tropfenférmige Enden, auf die ein schlichtes Medail-
lon gepragt ist. Ein breiter Gurtel mit Schnalle und breiter Riemenzunge umschliefit kreis-
tormig den in Kapitilchen wiedergegebenen Schiffsnamen BRITANNIA.

Solchen Vorbildernfolgend, legte der Norddeutsche Lloyd seinen frithen Kajutpassagie-
ren ebenfalls Silberbestecke mit tropfenformigen Stielenden vor (Abb. 7b), diean Breite die
englischen noch ubertreffen und ebenfalls nur mitje einem eingeprigten Medaillon verziert
sind, nur dafl diesmal nicht der Schiffsname darinsteht, was die prazise Datierung
erschwert. Auf dem breiten, kreisformigen Band, das miteiner Schleife geschlossen wird, ist
vielmehr in Kapitilchen Name und Sitz der Reederei zu lesen: Norddeutscher Lloyd
Bremen, und im Zentrum erscheinen als Reedereizeichen die sich kreuzenden Anker und
Schlissel im Lorbeerkranz. Selbstauf der ZuckerzangeistdiesesMedaillonauf dem Ricken
des Biigels eingepragt. Trotz des englischen Vorbildes lieff der Lloyd die Bestecke aber bei
den beiden Bremer Silberwarenfabriken anfertigen. Von den ins Museum gelangten Teilen
wurde nach Ausweis der auf der Riickseite eingepunzten Stempel und Inschriften die Zuk-
kerzange bei Koch und Bergfeld, der Ef16ffel bei Wilkens hergestellt.

Mit demselben, von einer Schleife eingefafiten Lloyd-Zeichen sind auch zwei ovale Sil-
bertabletts (L 49,7 cm, B 38,5 cm) aus der Sammlung des DSM verziert, die laut Hersteller-
Inschrift von Gebr. Hepp in Pforzheim angefertigt wurden. In unserem Zusammenhang
sind die zusitzlich eingepunzten Zahlen und Buchstaben von grofitem Interesse. Sie lauten
fir das eine Tablett: 7. CL.40., fir dasandere: 2.CL.30. (Abb. 8). Das heifit, mit dem ersten,
das eine 40er Silberauflage hatte, wurden die Passagiere der I. Klasse bedient, wihrend das
genau gleichgrofle und auch formgleiche Tablett fur die II. Klasse sich von dem ersten nur
durch die 3Qer Silberauflage unterschied. In dieser frithen Phase ist also die Ausstattung fur
die I. Klasse noch so bescheiden, daff zumindest in den Tabletts der Unterschied zur
[1. Klasse mit dem bloflen Auge nicht zu erkennen war, so dafl man durch entsprechende
Inschriften die Verwechslung vermied. Beide Tabletts sind trotz der frihen Anfertigung
(vor ca. 1880) noch lingere Zeit auf dem Schnelldampfer BREMEN von 1929 benutzt wor-
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Abb.7  Die Entwicklung des Bordbestecks der I. Klasse beim Norddeutschen Lloyd von 1857 bis
1939. a) Das Vorbild: Cunard-Line ab 1840, b) Die Frithphase von 1857 bis ca. 1880, c¢)Die Prunk-
phase (= Historismus) von ca. 1880 bis ca. 1900, d) Die Jugendstilphase von ca. 1900 bis 1914/18,
e) Die Zwischenkriegsphase (= Neue Sachlichkeit) von 1918 bis 1939. Deutsches Schiffabrts-

museum, Bremerhaven (Fotos Laska).



121

Abb. 8  Silbertabletts aus der Friihphase des Norddeutschen Lloyd fiir die I. und 11. Klasse. Deut-
sches Schiffabrtsmuseum, Bremerhaven (Foto Laska).

den, bevorsie ausgemustert wurden und tber den Haushalt eines Stewards dieses Schiffes
schliefflich ins DSM gelangten.

Dem zunehmenden Komfort und dem wachsenden Bedirfnis nach eindrucksvoller Aus-
gestaltung der reprasentativen Raume der L. Klasse erschien das schlichte Bordbesteck der
Frithphase des NDL nicht mehr angemessen. Ab ca. 1880" lief} die Reederei wiederum bei
beiden Bremer Firmen neue Bestecke anfertigen (Abb. 7c), bei denen nicht nur der Stiel in
zwel bis drei ornamental unterschiedlich behandelte Zonen gegliedert wurde, sondern bei
denen die Verzierung mit schwerem barocken Rankenwerk und dem schon bekannten
Medaillon mit Namen und Zeichen der Reederei auch auf die funktionalen Teile, also die
Klingen und Gabeln, tbergriff. Als zukunftstrachtiges neues Element beobachten wir hier
erstmals das Bestreben, die durch die zonale Gliederung sowieso schon unruhigen Kontu-
ren der Stiele durch stark hervortretende und von Zone zu Zone wechselnde Randleisten
noch besonders zu betonen. Es bedarf keiner groflen Beweisfithrung, dafl genau solchem
Besteck die Kannen mitden barock bewegten Konturen auf dem dlteren HAPAG-Prospekt
(Abb. 4) entsprachen — ebenso wie die schweren, barocken Kassettendecken der Gesell-
schaftsriume auf den Schiffen zwischen 1880 und 1900. Damit war eine gestalterische
Extremposition erreicht, die trotz sorgfiltiger Durchgestaltung einen gewissen horror
vacui verrat. Lediglich die ovalen Silbertabletts der vorigen Periode wurden bei beiden Ree-
dereien beibehalten (Abb. 4).

Gleichsam als Gegenbewegung besann sich die Firma Wilkens um 1900 zuriick auf stren-
gere, geschlossenere Gesamtformen und eine diszipliniertere Ornamentik (Abb. 7d). Sie
lieferte dem NDL Silberbestecke mit lanzettférmigem Stiel, eingefafit von einer stark relief-
fierten Randborte aus einzelnen, in weicher Linienfihrung ineinander verschlungenen
Bindern, die am Ubergang vom Stiel zu Laffe, Gabel usw. zumindest auf der Unterseite ein
in typischem Jugendstil verschlungenes Bandornament aufwiesen. An der breitesten Stelle
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des Stiels ist ohne medaillonartige Umrahmung das Reedereizeichen, die gekreuzten Anker
und Schlissel mit dem Lorbeerkranz, eingeprigt. Auf die Wiedergabe des Reedereinamens
wurde verzichtet. Lediglich auf einigen Stiicken erscheint zwischen dem Reedereizeichen
und dem Stielende die Abkiirzung NDL in verschlungenen Jugendstil-Buchstaben, offen-
sichtlich als Reminiszenz auf die alteren Medaillons mit ausgeschriebenem Reedereinamen,
so dafl diese Stiicke als die ersten der neuen Serie anzusehen sind. Das Weglassen der Buch-
staben hat dann in einem zweiten Schritt zu einer dsthetisch noch befriedigenderen Losung
gefuhrt. Ganz eindeutig folgt also auch das Besteck jener neuen Geschmacksrichtung, die
wir schon beim Geschirrder kaiserlichen Yachten sowiebeim Bordgeschirr fur dieI. Klasse
nach 1900 beobachtet hatten (Abb. 5 und 6): Besteck und Geschirr sind von straffer,
geschlossener Formgebung und beschrianken den Dekor auf die Rander, so dafl das Eigner-
zeichen allein auf der im Gibrigen freien Fliche steht. Das heifSt,um 1900 hat sichan Bord an
Geschirr und Besteck ein entscheidender Stilwandel vollzogen, der sich ebenso auch in der
Gestaltung der Raume bemerkbar macht.

Die um 1900 gefundene Linie behilt der Norddeutsche Lloyd in allen wesentlichen
Zigen auch fur das Besteck der Zeit zwischen beiden Weltkriegen bei, namlich genau die-
selbe geschlossene Form, die Beschrankungdes Ornaments auf die Rinderund das Einset-
zen des Reedereizeichens auf dieansonsten freie Innenfliche (Abb. 7e). Im Unterschied zu
den beiden ersten Jahrzehnten des 20. Jahrhunderts werden lediglich die weichen fliefien-
den Linien und die in typischem Jugendstil verschlungenen Bandornamente der Randver-
zierungen aufgegeben zugunsten ganz einfacher geometrisch gemusterter Randleisten.
Dem entspricht wiederum das Porzellangeschirr mit seinen einfachen Goldriandern und
dem Reedereizeichen auf der ansonsten freien Flache der Gefafle. Deshalb ist es bei diesen
Stiicken im Einzelfall schwierig, das Geschirr der Periode vor dem Ersten Weltkrieg von
dem danach gefertigten zu unterscheiden, wenn keine weiteren zeitbestimmenden Zeichen
oder Inschriften unter dem Boden angebracht sind. Klar ist hingegen der Schluflpunkt die-
ser Entwicklung zu definieren: Das Deutsche Schiffahrtsmuseum besitzt mehrere Porzel-
lanteller mit doppeltem Goldrand, die unter dem Boden den Stempel Norddeutscher Lloyd
Bremen 1937 bzw. 1938 tragen, wiahrend das Reedereizeichen auf der Oberseite ganz weg-
gefallen ist. Das heifdt, die Tendenz zu moglichst grofler Schlichtheit des Geschirrs der
I. Klasse verstirkt sich im Laufe der ersten vier Jahrzehnte des 20. Jahrhunderts.

Nach dieser generellen Skizze tiber die Stilentwicklung bei Besteck und Geschirr fur die
Passagiere der 1. Klasse werfen wir noch einen Blick auf die gedeckte Tafel im Speisesaal
I. Klasse des Postdampfers PATRICIA (1899), wie sie eine farbige Werbepostkarte'¢ der
HAPAG zeigt (Abb. 9). Wie schon bei der Ansicht von der Tafel der HOHENZOLLERN
(vgl Abb. 2) sind auch aufdieser Darstellung die von uns herausgearbeiteten Einzelheiten
der Gestaltung von Geschirrund Besteck nicht zu erkennen. Vielmehr bestimmen auch hier
der Blumenschmuck und die silbernen Tafelaufsitze (hier mit Frichten) das Bild der Tafel,
dennfrische Blumenund Friichte waren ja auf lingeren Seereisen ein grofierer Luxus als das
kostbarste, aber unverderbliche Geschirr. Die sorgfiltig aufgestellten Servietten und die
Mehrzahl der Weinglaser haben ihre Entsprechungen ebenfalls auf der HOHENZOLLERN,
auf der nur nicht die Weinflaschen bei jedem Gedeck standen und auf der die Stiihle frei
beweglich waren im Gegensatz zu den feststehenden Drehstiihlen mit roten Lederpolstern
auf der PATRICIA. Das heifit, die Tafel auf der kaiserlichen Yacht unterschied sich in ihrer
Ausstattung praktisch nicht von der des Speisesaals I. Klasse auf Passagierdampfern. Das
Besondereauf der HOHENZOLLERN lagin der Person des Gastgebers: Man speiste dortals
Gast des Kaisers, nicht als selbst zahlender Passagier der I. Klasse.

Ebensowenig wie auf den haufig und in leuchtenden Farben dargestellten Ansichten der
gedeckten Tafeln im Speisesaal I. Klasse erkennt man auf den farbigen Speisekarten, die auf
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Postdampfer ,,Patricia®

Sonntag, den 4. Juni 1899.

Abb. 10 Weinkanne und Romer
im Stil des Historismus auf einer
Speisekarte der HAP AG. Entwurf
1897, ausgedruckt fiir den Post-
dampfer PATRICIA am 4. Juni 1899
(Foto Laska).

Abb. 11 Sektkibel und Sektglas
im Stil des Historismus. Vignette
auf der Riickseite einer Einladung
zum Festessen auf dem NDL-
Schnelldampfer TRAVE am

1. Dezember 1900 (Foto Laska).
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Abb.9 Diegedeckte
Mittagstafel im Speisesaal

1. Klasse des HAPAG-
Dampfers PATRICIA um 1900
(nach A. Kludas).

diesen Tafeln ausgelegt waren, die Details des Geschirrs und Bestecks. Herausgehoben
werden darauf genau jene Glanzpunkte der Tafel, die auch beiden Ansichten der Speisesile
ins Auge fallen: silberne Tafelaufsitze sowie Sekt- und Weinservice. Ich gebe hier aus dem
Besitz des DSM zwei Beispiele wieder, weil sie den bisher nur in den Abb. 4 und 7c vorge-
stellten prunkvollen Stil der Zeit vor 1900, fur den sich die Bezeichnung Historismus einge-
burgert hat, in der fir diese Studie wiinschenswerten Weise zu kennzeichnen vermogen:
Eine 1897 entworfene und am 4. Juni 1899 fiir den schon genannten HAPA G-Dampfer
PATRICIA ausgedruckte Speisekarte (Abb. 10) zeigt neben einem Romer eine silberne
Weinkanne mit Buckelzier, die sich an spitgotische Vorbilder anlehnt.!” Fiir das Fest-Essen
zu Ebren des Herrn Kapitain H. Christoffers an Bord des Schnelldampfers TRAVE am
1. December 1900 aus Anlass der Vollendung der 200. Rundreise iiber den Ocean druckte
der NDL eine Speisekarte mit typischer Schlufivignette (Abb. 11): Zwei Sektflaschen wer-
den in einem silbernen Sektkiibel mit grofien, langovalen Zierbuckeln gekihlt. Daneben
wartet auf das perlende Getrink ein schlankes Sektglas, aus dessen kunstvoll abgestuftem
Stengel zwei Flugel aus farbigem Glas herzférmig hervorwachsen. Vergleichbare Gliser
sind z.B. 1875/80 bei C.H.F. Miiller in Hamburg geblasen worden.'

Wahrend fir die I. Klasse das Prunkgeschirr und -besteck der Zeit vor 1900 und das feine
Porzellan mit Goldrand sowie das zugehorige Silberbesteck der Zeit nach 1900in Bild- und
Sachuberlieferung verhiltnismaflig gut belegt ist, tun wir uns mit der Aufteilung des ande-
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ren erhaltenen Geschirrs auf die tibrigen Klassen und die Mannschaften der Passagierdamp-
fer schwerer, weil dafir aus der Zeit vor dem Ersten Weltkrieg nicht in ausreichendem
Mafle bildliche Darstellungen zur Verfiigung stehen und die Geschirrteile dieser Zeit keine
diesbeztglichen Inschriften tragen. Festen Boden unter den Fiiflen haben wir erst ab 1938
mit einem Kaffeeservice aus dickem, tiefgritnem Porzellan mit einfachem Goldrand und
dem Reedereizeichen in feiner Goldzeichnung auf der Fliche. Einige Stiicke davon tragen
unter dem Boden u.a. die Inschrift /7.7938, so dafl wir in diesem grinen Geschirr zumindest
das Kaffeegeschirr der I1. Klasse sehen dirfen. Die Sticke ohne Jahreszahl diirften alter
sein, aber wir wissen nicht, ob sie schon vor 1914/18 iblich waren. Auch besitzt das Deut-
sche Schiffahrtsmuseum kein griin-goldenes Effgeschirr, so daf§ letzteres fiir die II. Klasse
vielleicht ganz anders aussah. Wir konnen nur festhalten, daf} die andere Farbgebung
zumindest 1938 ein entscheidendes Kriterium fir die Unterscheidung zwischen dem
Geschirr I und I1. Klasse bildete.

Weiter besitzt das Deutsche Schiffahrtsmuseum vom Norddeutschen Lloyd Teile von
Geschirrsitzen mit blauem Rand und Reedereizeichen, von Sitzen mit rotem Rand und
Reedereizeichen sowie dickes Steingutgeschirr ohne Randdekor nur mit Reedereizeichen,
wobei — wie oben bemerkt — mangels datierender Inschriften nicht entschieden werden
kann, was vor und was nach dem Ersten Weltkrieg entstanden ist.

Daf diese unterschiedlichen Randverzierungen nicht auf unterschiedlicher Zeitstellung
beruhen, sondern fir unterschiedliche Klassen von Passagieren, eventuell auch fir die
Mannschaften gedacht waren, lafit sich an einem Foto (Abb. 12) von der gedeckten Tafel
des Speisesaals I11. Klasse des HAPAG-Dampfers IMPERATOR (1913) ablesen.!” Auf dem
bunt gewurfelten Tischtuch sehen wir die schon bekannten dicken Steingutteller ohne
Randdekor, aber mit Reedereizeichen. Auch sind statt der Messer mit Silbergriff, wiewir sie
aus der I. Klasse kennen, solche mit dunklem Holzgriff gedeckt. Weitere Recherchen in der
schriftlichen und bildlichen Uberlieferung sowie die Befragung von ehemaligen Besat-
zungsangehdrigen wird sicherlich in einiger Zeit auch die noch ausstehende richtige Zuwei-
sung der Geschirre mit rotem und blauem Rand erméglichen, die ich hier noch nicht bei-
bringen kann. Fir die Zwischendeckspassagiere dagegen kann ich die entscheidenden
Schriftquellen bereits vorlegen:

Um deren Bordgeschirr fiir die Zeitum 1900 angemessen beurteilen zu kénnen, muff man
zunichst wissen, daf} die Auswanderer in den Zwischendecks der Segelschiffe des 19. Jahr-
hunderts ithr Efgeschirr noch selber mitbringen mufiten.?® Erst das Gesetz fiir das Auswan-
derungswesen vom 9. Juni 1897, das am 1. April 1898 in Kraft trat, bestimmt in § 24: Die
Bekostigung darf nicht den Auswandererniiberlassen bleiben. Denselben sind in mindestens
drei taglichen regelmdfSigen Mahlzeiten die Speisen gehorig zubereitet, in angemessener
Abwechslung und in den ans dem Verhdltnisse zu dem vorschriftsmdfSig mitzunehmenden
Proviante sich ergebenden Mengen zu verabreichen; auch ist die vorgeschriebene Menge
Trinkwasser sowie das zum Essen und Trinken nothige Geschirr zu liefern.?!

Weil die durch dieses Gesetz schliefflich durchgesetzten Verbesserungen sich deutlich
von den schlechteren vorigen Verhaltnissen abhoben, konnten die Reedereien aus diesem
Gegensatz sogar noch eine Werbemoglichkeit ableiten, was uns ganz unerwartete Schrift-
quellen zum Geschirr im Zwischendeck beschert. So konnte z.B. der Norddeutsche Lloyd
in seiner Festschrift rihmend hervorheben: Die Einrichtungen fiir Einnabme der Mahlzei-
ten haben im Zwischendeck ebenfalls wesentliche Verdnderungen erfabren. Zundchst ist der
Reinlichkeit wegen durchweg das Emaille-Essgeschirr eingefiibrt. Wahrend ferner in frithe-
ren Zeiten der Zwischendecker seine Mahlzeit einnahm, wo er ging und stand, wahrend ibm
jedenfalls keine besonderen Essraume zur Verfiigung standen, sind heute im Zwischendeck
die Lagerstatten in die Mitte geriickt, wahrend an den Bordwanden Tische und Béinke ange-
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Abb. 12 Der gedeckte Mittagstisch im Speisesaal 111. Klasse des HAP AG-Dampfers IMPERATOR
(1913 (nach U. Blumenschein).

ordnet sind, welche sowohl zum Einnebmen der Mahlzeiten dienen, wie sie auch sonst dem
Zwischendecker, abgesehen von seiner Lagerstatt, Platz bieten, der friiher nicht vorhanden
war.??

Aufder 1914 von der HAPAG, der Hamburger Konkurrenz des NDL, in Dienst gestell-
ten VATERLAND sind die Zwischendeckseinrichtungen?®, die genau dieser Beschreibung
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Abb. 13 Der gedeckte Mittagstisch fiir Zwischendeckspassagiere des HAPAG-Dampfers
VATERLAND (1914) (nach U. Blumenschein).

entsprechen, sogar fotografiert worden (Abb. 13). Banke ohne Lehnen und Tische ohne
Tischtuch reichen von der Bordwand in den Raum hinein und tragen das einfache Emaille-
(oder Steingut?-)Geschirr, die Terrinen aus blankem Metall, Gewlirzstinder aus Glas und
Brotkorbe. Es ist alles sauber, zweckmifiig und funktionsgerecht, aber nicht mehr. Denn
alles weitere hitte mehr Geld gekostet. Zugunsten einer moglichst preiswerten Passage ver-
zichtete der »Zwischendecker«jedoch auf allen Gberflissigen Komfort, denn wenn er iiber-
haupt noch weiteres Geld hatte, wollte er das nutzen, um sich jenseits des Meeres eine neue
Existenz aufzubauen.

Und doch gab es auch unter den Zwischendeckspassagieren solche, die ihrer heimlichen
Sehnsucht nach der besseren Welt da oben Ausdruck zu verlethen wuften. Wir hatten gese-
hen, dafl sich die Tafel der I. Klasse nicht nur durch das weife Tischtuch, die Servietten, den
Blumenschmuck, die silbernen Tafelaufsatze mit ihren Frichten und die vielen Weinglaser,
sondern auch durch die offenen Weinflaschen an jedem Platz (Abb. 9) signifikant von dem
blanken Tisch mit dem einfachen Geschirr des Zwischendecks unterschied. Von all diesen
Herrlichkeiten waren das Tischtuch und Geschirr Eigentum der Reederei, die Blumen und
Frichte leicht verderblich, aber die Weinflasche kauflich, fir gewisse Zeit wertbestindig
und auf alle Fille transportfihig. Solche Uberlegungen miissen einen deutschen Auswande-
rer bewogen haben, sozusagen als Status-Symbol der I. Klasse auf dem Schiff eine Flasche
Rotwein, namlich Marcobrunner, Jahrgang 1900 mit dem Reedereizeichen des Norddeut-
schen Lloyd zu erwerben. Er hat diese Flasche nie geoffnet (Abb. 14), also den Wein nie
getrunken, aber er hatte sie tiglich vor Augen, denn er eroffnete in New York eine Gast-
stitte, in der diese Flasche einen Ehrenplatz erhielt. Im Laufe der Zeit ist der Korken einge-
trocknet, der Wein verdunstet und der Wirt gestorben. Seine Nachfahren haben die sym-
boltrachtige Flasche dem Deutschen Schiffahrtsmuseum gestiftet und dazu diese
Geschichte erzihlt, die hier als Dank des Museums schriftlich festgehalten und der Offent-
lichkeit bekanntgemacht sei.
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Das Bordgeschirr der Besatzung von Handelsschiffen
grifSerer Reedereien (= Reedereigeschirr)

Da die grofleren Reedereien zwar eigenes Bordgeschirr anfertigen lieflen, dieses aber weder
mit Schiffsnamen noch mit Jahreszahlen (jedenfalls nicht vor 1937) beschrifteten, sondern
darauf nur den Namen und die Flagge bzw. das Wappen der Reederei wiedergaben, ist bei
den von letzteren in Fahrt gehaltenen Passagierdampfern das Geschirr fiir Passagiere mit
den zur Verfiigung stehenden Mitteln nicht vom Geschirr fiir die Besatzungen zu trennen.
Das DSM besitzt iiberhaupt nur eine einzige Gabel der HAPAG, die durch das auf der
Riickseite eingepragte Wort Messe als Besatzungsbesteck ausgewiesen ist, wobei das Mate-
rial (Silber) fiir die Offiziersmesse spricht. Wer also etwas tiber das Geschirr der Besatzung
erfahren will, muf} es bei jenen Reedereien suchen, die keine Passagierebef6rderten. Je kiir-
zere Zeitsolche Reedereien bestanden und je weniger Schiffe sie besaflen, desto genauer lafit
sich dieses Bordgeschirr zeitlich und fir ein individuelles Schiff mit bestimmter Besatzung
festlegen.

Einesolche kurzlebige, aber nichtsdestoweniger gutausgestattete Reederei war die Deut-
sche Ozean-Reederei GmbH. in Bremen, die mitten im Krieg (1916) zwei Handels-
U-Boote in Fahrt setzte, um damit die englische Blockade der Nordsee zu unterlaufen.?
Von diesen unbewaffneten Handels-U-Booten ist U-BREMEN 1916 aus ungeklarten Griin-
den mit Mannschaft und Ladung verlorengegangen, so dafl von ihm auch keinerlei Geschirr
erhalten ist. Das Schwesterschiff U-DEUTSCHLAND dagegen hat ab 14. Juni 1916 zwei
Fahrten von Deutschland nach Baltimore und zurtick gemacht. Dieses Schiff hatte vor der
mittschiffs gelegenen Zentrale an Backbord eine kleine Kiiche (Pantry), daneben das WC
fur Offiziere und gegeniiber dic kleine Offiziersmesse fiir maximal 6 Personen. Vorn und
achtern gab es fir die Mannschaften Raume, die auch jeweils einen festen oder wenigstens
klappbaren Tisch hatten.?” Man muf} diese Raumaufteilung kennen, wenn man die beiden
kurzen Abschnitte verstehen will, in denen Kapitin Konig in seinem ausfihrlichen,
gedruckten Bericht von der ersten Reise das Leben an Bord beschreibt.?¢ Als auf der Aus-
reise der englische Sperrgiirtel unterlaufen war, legte er das Boot fiir eine Erholungpause
nachts einfach auf den Meeresboden.

Diese Nacht anf dem Meeresgrunde ... war eine rechte Erholung fiir uns alle. Man konnte
sich wieder einmal richtig waschen und sich dann ordentlich niederlegen ... Vorber aber
haben wir getafelt, ganz regelrecht getafelt. Die beiden Grammophone spielten, und wir
lieflen die Glaser klingen, die — irgendwo aus Hoflichkeit — mit franzasischem Champagner
gefiillt waren. Unser Stucke aber, die treue Seele, Steward, Hilfskoch und Mddchen fiir alles,
bediente uns mit einer ernsten Feierlichkeit, als ware er noch immer Steward im Speisesaal
der KRONPRINZESSIN CACILIE; als wdre er niemals fast ein ganzes [abr in franzosischer
Gefangenschaft gewesen, um jetzt in x Meter Tiefe anf U-DEUTSCHLAND zu hantieren, wo
er in unserer gemiitlichen Messe immer neue Kiinste entwickelt und es versteht, in der
Miniaturpantry und in ein paar Schubladen ungeahbnte Mengen von Tischzeng und Bestek-
ken zu verstauen.

Bei der Heimfahrt herrschte gutes Wetter und kurz vor Erreichen des englischen Sperr-
giirtels wurde wieder eine Pause auf dem Meeresgrund eingelegt: Wir kamen erst jetzt so
recht dazu, die bequeme und praktische Inneneinrichtung des ganzen Bootes, die Kabinen
und unsere gemiitliche Kleine Messe zu geniefSen. Wie oft haben wir, wenn wir um den Tisch
in der Messe versammelt waren, und das Grammophon spielen lieflen, dankbar dessen
gedacht, der unserem Boot nicht nur die seetiichtige Form erfand, sondern ibm auch eine
Einrichtung baute, in der sich ein recht ertragliches Leben selbst in der Untersee fiibren liefs.
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Abb. 14 Eine Flasche Marcobrunner Rotwein von 1900, gekauft an Bord eines Lloyd-Dampfers
von einem Zwischendeckspassagier.

Abb. 15 Bordgeschirr des Handels- und U-Bootes DEUTSCHLAND (1916) Deutsches Schiff-
fabrtsmuseum, Bremerhaven (Foto Laska).

Wenn da unser braver Stucke, stets gleichmdfSig ernst blickend aus seinem ebrlichen Gesicht
mit dem erstaunten Ausdruck und den weifSblonden Haaren, eine Flasche guten kaliforni-
schen Rotwein vor uns hinstellte, wihrend wir gemiitlich »irgendwo« aufdem Grund lagen
und iiber uns in x Meter Hohe ein tichtiger Kanalwind pfiff, dann konnte man sich obhne
besondere Phantasie wie ein zweiter Kapitin Nemo vorkommen ...

Als 1917 die diplomatischen Beziehungen zwischen Deutschland und den USA abgebro-
chen wurden, ist U-DEUTSCHLAND an die Kaiserliche Marine tiberstellt und zum U-Boot-
Kreuzer umgebaut worden. Vor der Uberstellungwurdedas Bordgeschirr an die Besatzung
abgegeben und durch das gewohnliche Marinegeschirr ersetzt. Einige Teile des alten
Geschirrs fanden Verwendung im Haushalt von Willy Drechsler, dem Ersten Offizier der
U-DEUTSCHLAND, der also auch zusammen mit Kapitian Konig die beschriebenen kleinen
Feiern in der Offiziersmesse mitgemacht hatte. Spater wurde er Generalinspektor des
Norddeutschen Lloyd in New York und nahm das Geschirr mit. Sein Sohn Edwin Drechs-
ler hat es schliefflich dem Deutschen Schiffahrtsmuseum geschenkt. Weitere Teile konnten
im deutschen Kunsthandel erworben werden, so dafy das DSM jetzt folgende Stiicke der
Frithstiicks- und Mittagstafel besitzt, die alle eine umlaufende Randverzierung in der Form
eines glatten tiefblauen Bandes auf weisen, das von beiden Seiten ein weifles Wellenband ein-
schlieflt, bei dem in jedem Wellenberg und Wellental ein kleines blaues Quadrat sitzt. Das
Reedereizeichen, die rotweifle Bremer Speckflagge mit einem blauen Schliissel auf weiflem
Feld in der linken oberen Ecke, findet sich bei den Tellern auf der Fahne, bei den hoheren
Geschirrteilen leicht nach oben verschoben in der Mitte der Wand, fehlt jedoch auf Unter-
tassen, dem Unterteil der Butterdose und auf dem Deckel der Teekanne (Abb. 15).

Eine Butterdose aus feinem Porzellan (@ 17 cm, H 5 cm); unter dem Boden unter der
Glasur in griiner Farbe das Zeichen und der Namenszug der Firma Hutschenreuther mit
Orts- und latinisierter Landesangabe: Selb BAVARIA; auf der Glasur der griine Stempel
ELLAund der rote, in ein Oval eingefafite Stempel . C. Kipp. Kiel. Der zugehorige Deckel
(2 11,5 cm, H mit Knauf 7,6 cm) tragt keine Inschriften.
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Eine Teekanne aus feinem Porzellan (@ 13,7 cm, H 11,2cm); unter dem Boden die glei-
chen griinen bzw. roten Inschriften der Firmen Hutschenreuther/Selb und Kipp/Kiel wie
bei der Butterdose. Der Deckel mit Knauf (29,7 cm, H 6,2 cm) tragt keine Inschrift.

Drei Tassen aus feinem Porzellan (@ ohne Henkel 8,4 cm, H 5,8 cm) ohne Boden-
inschrift.

Zwei Untertassen aus feinem Porzellan (@ 14,3 cm, H 2,3 cm); unter dem Boden unter
der Glasur eingeprefit: 374/ A.

Vier Fruhstiicksteller aus dickerem Porzellan oder Steingut? (2 19,8 cm, H 2,4 cm),
unter dem Boden unter der Glasur eingeprefit: 20, auf der Glasur der griine Stempel:
J.C. Kipp, Kiel, 15.

Einkleiner flacher Teller aus dickerem Porzellan oder Steingut? (@ 16,3 cm,H 2,1 cm);
unter dem Boden unter der Glasur eingeprefit: 76, auf der Glasur der griine Stempel:
J.C. Kipp, Kiel, 15.

Zwei grofle flache Teller aus dickem Porzellan oder Steingut? (@ 25 cm, H 2,6 cm);
unter dem Boden unter der Glasur eingeprefit: 25, auf der Glasur der griine Stempel:
J.C. Kipp, Kiel, 15.

Zwei tiefe Teller aus dickem Porzellan oder Steingut? (2 25 cm, H 4,2 ¢cm); unter dem
Boden unter der Glasur eingeprefit: 25, auf der Glasur der grine Stempel: J.C. Kipp,
Kiel, 15.

Ein Vorlegeteller aus dickem Porzellan oder Steingut? (& 32 cm, H 4,2 cm); unter dem
Boden unter der Glasur eingeprefit: 32 und in einem Oval der Firmenname mit Ort:
Bauscher, Weiden; auf der Glasur der griine Stempel: J.C. Kipp, Kiel 16.

Obwobhl alles Geschirr den gleichen Dekor auf weist und obwohl alle Teile von der Kieler
Firma].C.Kippan dieaufder Kieler Germania-Werft gebaute U-DEUTSCHLAND geliefert
wurden, ist das Geschirr in zwel verschiedenen Materialstirken ausgeliefert worden.
Auffalligerweise sind alle Teller aus dem dickeren Material, was auf den ersten Blick als Spe-
zialanfertigung zur Herabsetzung der Bruchgefahr im Bordbetrieb gedeutet werden
konnte. Da aber die nicht minder bruchgefahrdete Butterdose einen noch groferen Durch-
messer hat als der kleine flache Teller und trotzdem aus diinnem Markenporzellan (Hut-
schenreuther) besteht, konnte in der unterschiedlichen Materialstarke auch ein anderer
Unterschied zum Ausdruck kommen, nimlich der zwischen Offiziersmesse und Mann-
schaftsraumen. Leider konnen wir in dieser Frage z.Z. keine Sicherheit gewinnen, weil von
keinem Geschirrteil eine diinne und eine dicke Ausgabe in unsere Sammlung gelangt istund
die von mir bisher gepriiften Schriftquellen dariiber auch keine Aussagen machen.

Aufschlufireich ist schliefllich noch der Vergleich des tatsichlich erhaltenen Geschirrs
mit den wenigen Angaben des Kapitins der DEUTSCHLAND zu den Feiern in der Messe.
Das Geschirr war so selbstverstindliche Umgebung,daf es zumindest nicht als Bestandteil
der alltaglichen oder festlichen Tafel genannt wurde. Erwihnenswert fand Kapitan Kénig
lediglich die paar Schubladen in der Miniaturpantry, weil esnamlichein schwer zu losendes
Problem war, darin nach jeder Mahlzeit ungeahnte Mengen von Tischzeng und Bestecken
zu verstanen. Neben dieser Besonderheit des U-Boot-Alltags stellt der Kapitin noch zwel
weitere Besonderheiten heraus, namlich, dafl wenigstens einmal auf jeder Hin- bzw. Rick-
reise regelrecht getafelt wurde, wobei Champagnerflaschen gedffnet wurden und die Glaser
klangen. Auf der Riickreise waren esFlaschen kalifornischen Rotweins, die man in Amerika
mitgenommen hatte. Der Champagner war also hier der Inbegriff besonderer Tafelfreude
nach glicklicher Durchfithrung des schwierigsten Teils des Unternehmens, wihrend die
Weinflasche einen mehr besinnlichen festlichen Abend kennzeichnete, keinesfalls die
gewohnlichen Mahlzeiten in der Offiziersmesse, denn der Kapitian hatte das U-Boot auch
fir dieses Fest auf Grund gelegt.
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Abb. 16  Bordgeschirr eines kleinen holzernen Frachtseglers nach den Grabungsbefunden von
Koblen, Krs. Cuxhaven.

a) Satte, b) Henkeltopf, c) T eekannendeckel, d) Untersetzer, e) Pfeifenkopf, f) kleines Stielglas,
g) Scherben einer Bierflasche, h) Flaschen fiir Cognac und andere Alkoholika, i) Blumenvase.

Insgesamt zeigt unsere bisherige durchaus reprisentative Umschau unter dem Bordge-
schirr, daf} sowohl der Kaiser auf seinen Yachten als auch die grofien Reedereien fiir ihre
Passagiere Spezialanfertigungen von Geschirrsitzen benutzten, die allesamt nach bestimm-
ten Mustern hergestellt waren. Mochten sie aus feinstem Porzellan, grobem Steingut oder
gar Emaille bestehen, sie alle trugen die Firmenzeichen bzw. heraldische Zeichen ihrer
Besitzer, der groflen Reedereien bzw. des Kaisers. Hinzu kamen noch, je nach Sozialstand,
goldene oder farbige Rinder, die in den unteren Schichten fehlten. Aber gerade mit diesen
schichtenspezifischen Unterschieden war das Bordgeschirr sowohl des Kaisers als auch der
groflen Reedereien uniform. Schliefllich ist noch zu bemerken, daff in allen Schichten
Champagnerund/oder Wein als Hohepunkt der Tafelfreuden galt, stindig ausgeschenkt an
den Tafeln des Kaisers und der I. Klasse, fir den glanzvollen Hohepunkteiner langen Reise
hervorgeholt in der Offiziersmesse des Handels-U-Bootes DEUTSCHLAND und als Status-
Symbol der Oberklassen gekauft, aber nie getrunken von einem Zwischendeckspassagier.

Das Bordgeschirr der Kleinunternehmer aus Kiistendorfern
Nach vollig anderen Gesichtspunkten war das Bordgeschirr dort zusammengestellt, wo

selbstindige Kleinunternehmer ihre holzernen Kiistensegler fir Giitertransport oder
Fischfang einsetzten. Den aufschlufireichsten Einblick in die Ausstattung dieser kleinen
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Kistensegler mit Bordgeschirr gewann das Deutsche Schiffahrtsmuseum 1984 durch die
Ausgrabung eines urspriinglich ca. 14 m langen hélzernen Einmasters, der bald nach 1900
bei Kohlen, Kr. Cuxhaven, am Oberlauf des kleinen, bei Bremerhaven in die Weser miin-
denden Kistenflusses Geeste, aufgegeben und von Moor iiberwachsen worden war.?” Das
kleine, flachbodige Frachtschiff hatte nacheinander Koks, Sand, Ziegelsteine und Klinker
transportiert, wie kleine Ladungsreste in unzuginglichen Ecken bezeugen. Achtern war
eine kleine Kajiite eingebaut gewesen, von der aber nur noch im unteren Bereich Spuren
vorhanden waren. Ein kleiner eiserner Herd und ein Vorrat von kleinen Steinkohlebrocken
zeigen, wie darin gekocht wurde. Zusammenpassende Scherben des Kajutgeschirrs lagen
weit tber das Schiff verteilt, so daff mit einer Beraubung des aufliegenden Fahrzeugs zu
rechnen ist. Dementsprechend unvollstindig ist die Geschirrausstattung auf uns gekom-
men. So fehlte z.B. jegliches Besteck. Geborgen wurden folgende Stiicke (Abb. 16):

Eine flache Satte von konischer Form aus hochgebrannter Irdenware, innen und auflen
mit brauner Lehmglasur. In den auflen verstirkten Rand, der oben unglasiert ist, ist ein
Ausgufieingedrickt. Der Scherbenistjetztbraunlich-grau, wasaberdurchdie Lagerungim
Moorwasser bedingt sein kann (@ 22 cm, H 7,4 cm).

Das braune Geschirr war anf Grund seines widerstandsfihigen Scherbens, seiner halt-
baren braunen Glasur sowie seiner guten Kocheigenschaften auch im stédtischen Haushalt
weitverbreitete,als ihm um 1850 gu fSeiserne Topfe und Pfannen den Platz um die Gunst der
Hausfrau streitig machten ... Nach der Jabrhundertwende bekamen die Topfer die K onkur-
renz des zunehmend produzierten Emaillegeschirrs zu spiiren ... Wegen ihres niedrigen
Preises blieben die Topfererzeugnisse bei den armeren Volksklassen allerdings weiterhin
beliebt ... Um 1900 galt braunes E igeschirr in der Stadt wie auch beiwoblhabenderen Bau-
ernaufdem Land als wenig fein, so dafisieesden Dienstboten iiberliefSen, selbst aber Porzel-
lan- und Steingutteller bevorzugten. Es entwickelte sich eine regelrechte Hierarchie des
Geschirrs, die sowohl Fragen des Geschmacks wie der sozialen Schichtzugehirigkeit
beriibrte.

Wie im ersten Jahrzehnt des 20. Jahrhunderts, als das Kohlener Schiff an seinem letzten
Landeplatz liegenblieb, die braune Satte bewertet wurde, macht folgende Schilderung aus
einem niederschlesischen Dorf deutlich: Um 1910 holte ich mir als 4—5jabriger Junge mor-
gens fiir meinen gezuckerten Milchkaffee aus der Schenkbank einen braunglasierten Napf.
Diese dickwandigen Napfe waren innen und aufSen braun glasiert; der obere Rand mit
rosafarbenem Scherben war obne Glasur und wurde gern zum Schérfen von Messern
benutzt. Heute werden solche plumpen Schiisseln nur noch fiir Hunde- und Katzenfutter
verwandt. Damals waren sie das E [Sgeschirr fiir die Magde und Knechte, und daswar schon
ein Fortschritt, denn diemeisten Familien des Dorfes safSen mittags und abends um den Tisch
und loffelten gemeinsam aus der einen Schiissel in der Tischmitte die Suppe oder die speckan-
gemachten Rithrkartoffeln?

Wahrend man die Satte an vielen Topferorten auch Norddeutschlands herstellte, wurde
der kleine bauchige Henkeltopf (2 12 cm, H 7,5 cm) aus gelbglasierter Irdenware als ty pi-
sche Bauernkeramik an der oberen Werra im thiringischen Gerstungen oder Umgebung
getopfert. Die breite Randlippe lafit auf einen urspriinglich zugehorigen Deckel schlieflen.
Die in bunten Farben aufgemalte Blume mit ihren grinen farnkrautartigen Blattern und
weiflen runden Blutenblattern, wie sie fur Gerstunger Irdenware der Zeit um 1890 typisch
ist, wurde so angebracht, daff an der Bruchstelle dartiiber mit einem quer zum Henkel ste-
henden Ausgufl zu rechnen ist, wie er ebenfalls in Gerstungen tiblich war.*®

Umgekehrt blieb von der Teekanne nur der durch langen Gebrauch stark abgestofiene
Deckel (@ 8,3 cm, H 3,5 cm) aus stark krakeliertem Steingut erhalten, mit dem fiir Teekan-
nendeckel kennzeichnenden kleinen Loch zum Entweichen des Dampfes nach Einfiillen
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deskochenden Wassers. Das kostbarste Stiick dieser bunt zusammengewtrfelten Geschirr-
ausstattung ist ein kleiner Untersetzer aus dickem weiflen Porzellan mit einem aus blauen
Strichen aufgebauten Blumenmuster (& 9,4 cm, H 1,5 cm). Es ist nur nicht recht klar, was
auf seiner stark relieffierten Oberfliche eigentlich stehen sollte. Ebenfalls aus weiflem Por-
zellan besteht der mit einem Metalldeckel verschlieffbare, zweiteilige Kopf einer langge-
stielten Tabakspfeife. Eindrucksvoll ist auch die Glassammlung von diesem Schiff. Ein klei-
nes konisches Stielglas (& 4,5 cm, H noch 7,8 cm), dessen Fuf} abgebrochen war, ist fur
Wein zu klein; es diente dem Genuf§ scharferer Getranke. Auferhalb der Kajiite in dem fiir
die Ladung vorgesehenen Schiffsrumpf fanden sich zwei Scherben einer braunen Bierfla-
sche, deren Inhalt nach der teilweise erhaltenen Inschrift in der Bremerhavener Karlsburg-
Brauerei abgefiillt war. Dieses Bier wurde selbstverstandlich ohne besonderes Trinkgefafl
aus der Flasche getrunken. Zum Fillen des Trinkglases lag eine ganze Batterie verschieden-
artiger gruner Flaschen zusammen mit einer weiflen versteckt unter dem doppelten Boden
im Kajutenbereich. Die Inschrift viexx cognac auf einer der Flaschen gibt eine Vorstellung
von dem gut verkorkten Inhalt auch der anderen, der mit einer Ausnahme leider nicht mehr
bestimmbar war, weil die Moorpflanzen durch die Korken hindurchgewachsen waren, um
den Inhalt fiir sich zu verwerten. Bestimmbar blieben lediglich Reste von Lebertran® in
einer Flasche. Unter dem Kajitboden hat demzufolge die »Bordapotheke« des Schiffers
gelegen, die fur jede Situation einschliefllich der Begieflung eines Frachtabschlusses den
richtigen Tropfen zu bieten hatte. Dafl dieses Flaschenlager nicht angetastet wurde,
beweist, dafl nicht der Eigner, sondern andere Personen die Kajite durchstobert hatten.
Moglicherweise ist der Eigner nach seiner Landung bei Kohlen krank geworden oder gar
gestorben.

In der auffalligen Uneinheitlichkeit seiner Zusammensetzung, bei der nicht zwei Stiicke
zusammenpassen, entspricht diese Geschirrausstattung ganz auffallend der des Arbeiter-
haushaltes meiner eigenen Grofimutter, die 1909 in Bremen geheiratet hat. Sie besafl auch
wenigstens eine braune Satte, sowie Teller und Kaffeekanne aus Steingut fiir den Alltag. Thr
bunter Milchtopf kam jedoch nicht aus Thiiringen, sondern aus Bunzlau in Schlesien,
woher ithr Mann stammte, und ihr weifles Porzellanservice mit blauen Blumen benutzte sie
nur an Festtagen fur Besuch. Auf dem Kohlener Schiff entspricht die Teekanne den Trink-
gewohnheiten der friesischen Kistenzone; die Bierflasche wird in einer Pause wihrend der
schweren Arbeit des Loschens oder Ladens der Baustoffe getrunken worden sein. Ob die
Satte tatsachlich als Effgeschirr eines Schiffsknechtes angesprochen werden darf, mifite
allerdings noch genauer untersucht werden, denn von der Zusammensetzung der Mann-
schaft haben wir noch keine sehr klaren Vorstellungen.

Die geringe Schiffsgrofle 1aflt sogar an einen Einhandsegler denken. Jedenfalls werden
z.B. auf dem Oderhaff kleine, binnenfahrende Frachtschiffe, die Heuer, allein von dem Eig-
ner selbst gesegelt. Er wurde meist als »Boter« bezeichnet und beforderte genau das Mas-
sengut, das wir auch vom Kohlener Schiff kennen: Ziegel, Sand, Brennstoffe und anderes
mehr, trieb haufig fiir eigene Rechnung bescheidenen Handel und besorgte auch das Laden
und Loschen per Handkarre selbst. Wolfgang Rudolph®? hat das unvorstellbar entbeh-
rungsreiche Bordleben dieser »Boter« so dargestellt: An geregelte Essenszeiten war weder
im Hafen noch unter Segel zu denken. Die ausgefallene Mahlzeit wurde ofter als bekomm-
lich durch den Schluck aus der Buddel ersetzt. Statt abends das Logis zu heizen, warf man
sich —nach 12, 15 Stunden Karrenfron —todmiide und verschwitzt in voller Kleidung auf die
Koje. Kein Wunder, daf$ viele Schiffer von chronischen Magenleiden ebenso wie von
Rheuma geplagt waren. Auf Korperpflege gaben diese Manner wenig. Manche Heuerkajiite
soll, nach Berichten der Alten, unbeschreiblich verwahrlost ausgesehen haben: auf der
Herdplatte standen unabgewaschene Topfe und Pfannen. Das Bettzeug lag ungeliiftet und
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schmutzig in der Koje. Der Zylinder der Hingelampe war schwarz verrufSt. Im Proviant-
schapp fanden sich schimmeliges Brot, verdorbene Essensreste, schmierige Teller, angeschla-
gene Blechtassen, abgebrochene Gabeln.

Um 1900 wurde die Mitarbeit der Schifferfrau mehr und mehr charakteristisch fur die
Frachtsegelei auf dem Oderhaff. Sie verrichtete die Decksarbeit anf dem Vorschiff: das An-
und Ablegen genau wie die Segelbedienung. Sie karrte Ziegel, stapelte Kacheln und Kloben
und sorgte mit Heizen, Kochen, Backen und Wischewaschen dafiir, daf das Leben an Bord
dieser kleinen Fahrzeuge menschenwiirdiger verlief. Seither waren die Kajiiten sauber und
geheizt, gab es Bilder an den Winden, geputzte Messinglampen, Blumen in der Vase und
Gardinen vor den Bullaugen.

Unter den im Kohlener Schiff gefundenen Gegenstanden bringen zwei oder drei einc
karge Behaglichkeit der nicht eben reich ausgestatteten Kajiite zum Ausdruck: Es gab tat-
sachlich eine kleine Vase aus billigem formgeblasenen Glas (@ 4,4 cm, H 6,9 cm), was die
zumindest zeitweilige Anwesenheit der Schifferfrau an Bord sehr wahrscheinlich macht.
Auch der schon beschriebene gelbglasierte Henkeltopf mit der bunten Blumendarstellung
auf der Schauseite ist nicht das, was man bei der oben geschilderten reinen Minnerwirt-
schaft vermuten wiirde. Schlieflich aber besafl der Schiffer noch eine lange Tabakspfeife,
deren zweiteiliger Porzellankopf mit einem Metalldeckel verschlossen werden konnte. Sol-
che Pfeifen kann man nicht wihrend der harten Arbeit rauchen, sondern nach Feierabend,
wenn man die notige Mufle hat, die Arbeit des Tages noch einmal zu bedenken und sich die
Plane fur den kommenden Tag zurechtzulegen. Zumindest ist auch das Behagen beim Rau-
chen dieser langen Pfeife grofler, wenn man dabei nicht ganz allein ist.

Aber diese Pfeife ist noch mehr als das blofle Anzeichen dafiir, daff sich der Schiffer nach
getaner Arbeit eine kurze Zeit der Mufle gonnte. Sie hatte fir den Schiffer selber durchaus
die Qualitat eines Standeszeichens. Das erkennt man schon daran, daff es aus dem gesamten
Schiffsinventar nur fir dieses Prestige-Objekt auch Gegenstiicke in der Bild- und Sach-
uberlieferung aus den Kreisen der Schiffahrt gibt: 1892 lieff sich der friesische Kapitin
Johann Adam Leiss aus Langeoog mit einer solchen Pfeife im Mund portritieren (Abb. 17).
Er segelte oft mit der Kuff META (ein flachbodiges Fahrzeug mit anderthalb Masten) zu
norwegischen und russischen Hifen und investierte seinen Handelsgewinn in Hotels und
ein Badehaus auf seiner Heimatinsel.*> Aber auch iiber den ostfriesischen Kiistenbereich
hinaus hatte diese Pfeife der Kleinunternehmer im Bereich der Schiffahrt in der zweiten
Hilfte des 19. Jahrhunderts ranganzeigende Bedeutung. So besitzt z.B. das stadtische
Museum in Hitzacker den 1858 hergestellten Pfeifenkopf des Schiffbaumeisters Johann
Lotzer aus Neu-Dotzing. Darauf ist zu sehen, wie ein Binnenschiff kalfatert wird. Auf der
Rickseite steht die Inschrift: Die Schiffbaner sindlustige Knaben, wenn sie Bier und Brand-
wein haben. Obne Bier und Brandwein kann kein Schiffbaner lustig sein (Abb. 18). Wih-
rend die beiden anderen Pfeifenkdpfe rein weiff waren, wie man sie iiberall kaufen konnte,
hatte Johann Lotzer den seinen extra fiir sich bemalen und mit Namen, Jahreszahl und
Inschriften versehen lassen, wodurch die Funktion als Prestige-Objekt noch stirker zum
Ausdruck gebracht wird.

Zugleich zeigt der Inhalt dieser Pfeifeninschrift, daff sogar noch das sehr unvollstandige
Inventar des Kohlener Schiffsfundes durchaus reprisentativ ist fir eine genau umschreib-
bare Schicht von Kleinunternehmern der Schiffahrt und des Schiffbaus, denn aufler der
Pfeife ist auf dem Ko6hlener Schiff auch das Biertrinken durch die Reste der Bierflasche und
das Trinken von Brandwein durch das kleine Stielglas und die Cognac-Flasche belegt. Die
Flasche aus entfiarbtem Glas ist wahrscheinlich als Korn-Flasche anzusprechen. Eine Sekt-
flasche war in dem ganzen Sortiment nicht vorhanden, aber mit dem Cognac und dem klei-
nen Stengelglas hatte bereits eine Trinkgewohnheit der oberen Gesellschaftsschicht auf die-
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Abb. 17  Kapitin Johann Adam Leissvon Langeoog mit langstieliger Tabakspfeife. Aquarell von
Mathilde Block-Niendorf, 1892. Deuntsches Schiffabrtsmuseum, Bremerhaven (Foto Laska).
Abb. 18  Pfeifenkopf des Schiffbauers Jobann Lotzer aus Neu-Ditzing, 1858. Stadtisches
Museum Hitzacker (Foto Laska).

ses dorfliche Milieu abgefirbt: das Glas mit seinem konischen Kelch, dem Ring darunter,
dem kurzen Stiel und dem Ring tiber dem abgebrochenen Fufi, gleicht genau dem Wein-
brandglas des Prinzen Heinrich (Abb. 6). Mit diesem Glas und dem Cognac wird sich der
Schiffer zum Begieflen von Geschiftsabschliissen auf anspruchsvolle Kunden eingestellt
haben.

Sonst schlieffen nicht nur die gleichen Rauch- und Trinkgewohnheiten, sondern auch
dieselben dorflichen Standorte (Neu-Dénitz, Langeoog und K6hlen zumindest als letzter
Liegeplatz) und die relativ kleinen holzernen Schiffe diese Kleinunternehmer trotz der Ent-
fernungen zwischen den Orten zu einer gleichartigen Gruppe zusammen, so daf§ auch die
Bauernkeramik auf dem Kohlener Schiff dieses Milieu prazise kennzeichnet.

Im gleichen dorflichen Milieu ist auch der Fischersohn Jan Kinau in Finkenwerder bei
Hamburg aufgewachsen, und da er unter dem Pseudonym »Gorch Fock« zu literarischen
Ehren gelangt ist, haben diese Kleinunternehmer in dem 1912 erschienenen Fischerroman
»Seefabrt ist not!« auch eine lebendige Schilderung erfahren, wie sie gewdohnliche histori-
sche Quellen nicht hergeben kénnen.

Die Handlung spielt im spiten 19. Jahrhundert auf dem Finkenwerder Fischkutter
LAERTES, dessen Eigner Fischer und Kapitin zugleich ist und der kurz »de Schipper«
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genannt wird. Weiter gehortzurBesatzung der Knechtoder Bestmann, der den Schipperim
Wachtdienst ablést, und der Jung, der zugleich Koch ist. Solche Drei-Mann-Besatzungen
scheinen auch flir viele andere Kleinschiffe typisch gewesen zu sein.

Die Schilderung der Mahlzeiten dieser Besatzung kommt selten vor und beschrankt sich
auf zwei stereotyp wiederkehrende Situationen, das warme Mittag- oder Abendessen einer-
seits und das Frihstick mit dunklem Roggenbrot und schwarzem Kaffee andererseits:
Abends in der Kajite war der Tisch aufgeklappt und die dampfende Kliitjenpfanne stand
darauf, aufeinem Tauring, und die Seefischer safSen im Kreise herum, hatten die Gabeln in
den Hénden und langten tiichtig zu. ... Sie nahmen die Segel herunter und setzten sich zum
Abendbrot nieder. Gebratene Schollen gab es, das beste von der See ... Alssie noch um die
Pfanne safSen, kamen bereits die ersten ... Fischkaufer. ... Als er am anderen Morgen mit sei-
ner Kaffeemuck und seinem Knobel Roggenbrot aus der Kapp kam ... Auf den Genuf von
Alkoholika geht der durchaus idealisierende Roman nicht groff ein. Hier korrigieren die
anderen oben angefiihrten Quellen das Bild.

Aber von grofler Bedeutung ist der mehrfache Beleg des Essens aus der gemeinsamen
Pfanne auf diesen Schiffen der kleinen lindlichen Hafenorte noch im spiten 19. Jahrhun-
dert, d.h. zu einer Zeit, als dieses Essen aus der einen gemeinsamen Pfanne auf den Bauern-
hofen dieser Dorfer gerade aufgegeben wurde. Auf dem Kohlener Schiff, wo eine grofle
Pfanne fir mehrere Personen zumindest nicht erhalten geblieben ist, zeigt die grofie Satte
aus feuerfester Irdenware zwar dasselbe Milieu an, aber die niachste Entwicklungsstufe, bei
der jedes Besatzungsmitglied seine eigene Effschissel hatte. Wie weit bei der Durchsetzung
dieser Anderung auch die andere Mannschaftsstruktur (wahrscheinlich Schifferfrau an
Bord) eine Rolle spielte, wire auf breiter Materialbasis noch genauer zu untersuchen.
Natirlich gab esin diesen Schifferkreisen auch regionale Verschiedenheiten. Wihrend z.B.
auf den Schiffen der Niederelbe heifler Kaffee aus der Muck, einem groflen Becher mit
Henkel, getrunken wurde, trank man auf den Schiffen der friesischen Kiisten Tee. Auch die
Klitjenpfanne ist ein spezielles Gerit fir die Zubereitung von Speisen, die im Niederelbe-

gebiet Ublich sind.

Das Geschirr auf offenen Booten

Auf allen bisher geschilderten Schiffen tibernachteten Menschen wahrend der Seefahrt an
Bord, so dafl Geschirr und Besteck zum Essen und Trinken zur stindigen Ausriistung
gehorten und ihrenfesten Platz in entsprechenden Schrianken oder Regalen hatten. Anders
ist das auf jenen offenen Booten, mit denen Fischer zeitweise ihrem Fang nachgingen oder
die von Bauern zeitweise auf Flussen oder Seen eingesetzt wurden. Natirlichmuflten auch
diese Menschen wahrend des Bootseinsatzes essen und trinken und brauchten dafir ent-
sprechende Behilter und Gerite. Aber trotz einer stindig wachsenden Literatur iiber solche
Boote ist iber das auf ihnen benutzte Geschirr noch viel weniger zu erfahren als uber das
Bordgeschirr der grofleren Fahrzeuge.

Das Deutsche Schiffahrtsmuseum zeigt in seiner Bootshalle die 4,65 m lange, flachbodige
Julle vom Groflen Meer bei Aurich in Ostfriesland, die von dem Bauern Rolf Djuren bis um
1970 zur Entenjagd benutzt wurde® Mit dem Boot zusammen wurde auch die Henkel-
flasche (Enghalskruke) aus hochgebrannter Irdenware mit brauner Lehmglasur (Boden
@ 13 cm, H 32 cm) erworben (Abb. 19), in der jener Bauer seine Tagesration an Getrank
mitnahm. Genau wie der Bootstyp jahrhundertelang immer wieder nach dem einmal
bewihrten Muster gebaut wurde, istauch die Enghalskruke weit in die Geschichte zuriick-
zuverfolgen. Sie war deshalb so beliebt, weil sie sich durch einen einfachen Korken leicht
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Abb. 19  Enghalskruke auf
der Jille von Rolf Djuren,
eingesetzt bisca. 1970 zur
Entenjagd anfdem GrofSen
Meer bei Aurich; jetzt im
Deutschen Schiffabrts-
museum, Br(’)n(’?'hd’yen

(Foto Laska).

und sicher verschlieflen lief}, aber wegen ihrer bauchigen Form viel Flissigkeit aufnehmen
konnte. Getrunken wurde direkt aus der Kruke, so daff auf zusitzliche Trinkbecher oder
-glaser verzichtet werden konnte. In der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts enthielt ihre
Glasur noch giftige Bleizusitze®, aber seit der Jahrhundertmitte begann iiberall die ungif-
tige Lehmglasur des sog. Gesundheitsgeschirrs zunehmend Kunden zu gewinnen, bis die
preuflische Regierung mit dem sog. Bleigesetz die Bleiglasur ab 1. Oktober 1888 ganz ver-
bot.*” Seit der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts gehorten deshalb lehmglasierte Enghals-
kruken der verschiedenen Groflen sowie die kleineren Tonflaschen zu den gingigsten
Getrankebehaltern. Handwerksgesellen und Industriearbeiter brachten darin jeden Mor-
gen thren Kaffee mit in die Werkstatt oder Fabrik und erwarmten thn darin auf dem Ofen.
Bauern, Knechte und Miagde tranken daraus in den Pausen wihrend der Feld- und Ernte-
arbeit.’® Die Moorbauern nahmen sie mit zum Torfstechen.®®

Wir sehen also, dafl die lehmglasierte Enghalskruke kein spezifisches Bordgeschirr war,
sondern tberall dort benutzt wurde, wo frithmorgens der Getrankevorrat fiir den ganzen
Tag mitgenommen werden mufte, u.a. auch auf jenen offenen Booten, auf denen man nicht
libernachten konnte.

Noch vor 1900 erwuchs der Tonkruke in der aus emailliertem Blech hergestellten Hen-
kelkanne mit Patentverschluff eine leichtere und bruchfestere Konkurrenz, die den Tonbe-
halter z.B. bei den Industriearbeitern bald vollstindig verdringte.*® In der Landwirtschaft
verlief dieser Verdringungsprozef} sehr viel langsamer.* Trotzdem ist es ein besonderer
Gliicksfall der Uberlieferung, daf die lediglich bis zum spiten 19. Jahrhundert konkur-
renzlose Enghalskruke noch um 1970 auf der Jille eines Entenjagers benutzt wurde und
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von threm Besitzer zusammen mit dem Boot ohne weitere Zwischenstationen in die Obhut
desDeutschen Schiffahrtsmuseums gelangte. Es sei noch angemerkt, daf} die kalte Verpfle-
gung (vor allem Brot, aber auch Wurst oder ein Stiick durchwachsener Speck) nur in ein
Tuch eingeschlagen mitgenommen wurde, so dafl die Enghalskruke tatsichlich das einzige
Geschirrstiick dieses Bootes war. Wie reprisentativ dieser Befund fir die Benutzung von
Geschirr auf offenen Booten deutscher Kiisten- und Binnengewisser tatsichlichist, bedarf
freilichnoch genauerer Untersuchungen.

Hier sollte lediglich in einem ersten groben Raster skizziert werden, mit welchem schicht-
spezifischen Bordgeschirr wir in der differenzierten sozialen Schichtung vom Kaiser mit
seinen Yachten bis zum kleinen Landwirt mit seinem Entenjigerboot zu rechnen haben.
Wahrscheinlich ist dabei der Gegensatzzwischen dem uniformen Geschirr der kaiserlichen
Yachten und groflen Reedereien einerseits und der dorflichen Kleinschiffahrt andererseits
zu kraf§ ausgefallen, wo als einziges beiden Gruppen gemeinsames Element das kleine Sten-
gelglas fur Weinbrand (Abb. 6 und Abb. 16) herausgearbeitet werden konnte. Aber das ist
offensichtlich ein Problem der Uberlieferung. Denn zwischen beiden Gruppen gab es um
1900 durchaus noch eine Fiille von frachttragenden Tiefseeseglern, an deren Bordgeschirr
das Deutsche Schiffahrtsmuseum bisher aber noch nicht herangekommen ist. Ansitze zu
seiner Erforschung auf der Basis von Schriftquellen sind bereits von anderer Seite unter-
nommen worden.*? Offensichtlich hatalso die Art der benutzten Quellen einen erheblichen
Einfluff auf die Reprisentanz der Ergebnisse. Deshalb sollen zum Schluff noch einmal die
Uberlieferungsbedingungen des hier vorgestellten Bordgeschirrs rekapituliert werden:

Abgesehen von der Enghalskruke des Entenjigers gelangte keine einziges Stiick bei
Auflerdienststellung der Schiffe direkt zur Kenntnis der Forschung. Der Forschung
zuginglich gemacht werden konnten viclmchr nur diejenigen Stiicke, die bis zur Uber-
nahme in musealen Besitz Giberlebten, weil sie in privaten Haushalten an Land Verwendung
fanden. Dieser Vorzug wurde freilich in erster Linie wertvollen Stiicken des gehobenen
Bedarfs oder Stiicken mit spezifischem Erinnerungswert zuteil. Die »Zwischenstation« in
privaten Haushalten hatte dabei durchaus legale Grundlagen, denn die grofien Reedereien
sortierten das leicht bestoflene oder durch haufiges Abwaschen in der Farbe flau gewordene
Geschirr insbesondere der Passagiere aus und stellten es ihren Bediensteten wohlfeil zur
Verfugung. Aber obwohl zwischen dem Ende der behandelten Periode und heute nur
70 Jahre liegen, ist die Identifizierung als ehemaliges Bordgeschirr heute nur bei den
Sticken moglich, die als Sonderanfertigung sich selber durch Reedereizeichen oder
Inschrift als Bordgeschirr ausweisen. Waren dagegen die mit dem Kohlener Schiffsfund
ausgegrabenen Teile des Bordgeschirrs nach zeitweiliger Sekundarverwendung im Land-
haushalt einem Museum angeboten worden, so wire das Wissen uiber die ehemalige Ver-
wendung an Bord spurlos verschwunden, und das DSM hitte keine Veranlassung gesehen,
sie zu erwerben. Das heifit, der hier eingeschlagene Weg der Gewinnung wissenschaftlicher
Erkenntnisse aus den Uber Privatbesitz und Handel erwerbbaren Sachquellen bedingt eine
einseitige Auswahl des mit Inschriften oder Reedereizeichen versehenen uniformen
Geschirrs. Fir das nicht uniforme Geschirr missen andere Wege der Erkenntnis beschrit-
ten werden. Die grofiten Chancen bietet dabei die Schiffsarchiologie, ohne die z.B. das
Bordgeschirr der kleinen privaten Schiffer um 1900 nicht befriedigend hitte dargestellt wer-
den konnen, weil es in Wort und Bild nicht ausreichend dokumentiert ist. Auch die volks-
kundliche Forschung hat hier keine Chance mehr, weil die kommerzielle Schiffahrt mit
Segelfahrzeugen langst zum Erliegen gekommen ist. Dagegen hat die Volkskunde heute
noch fir das auf den offenen Booten verwendete Geschirr ihre Chance, weil diese Boote
stellenweise bis heute genutzt werden.®
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Dabei sind derartige Forschungen keineswegs Selbstzweck. Ihre Ergebnisse setzen die
Museen vielmehrindie Lage, die einzelnen an Bord titigen oder als Passagiere mitreisenden
sozialen Schichten anhand der schichtenspezifischen Geschirr- und Besteckteile prazise zu
charakterisieren und dem Publikum mit Hilfe dieser dreidimensionalen Exponate anschau-
lich vor Augen zu fihren. Das gilt natirlich nicht nur fiir die hier behandelte Zeit um 1900,
sondernistinsbesondere durch die Tatigkeitder Schiffsarchiologie im Prinzip fir alle kera-
mikfihrenden Perioden, d.h. bei uns zeitlich riickwirts bis zu der vor ca. 7000 Jahren
beginnenden Bandkeramischen Kultur der ersten Ackerbauern Mitteleuropas moglich.
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BN

[-®))

oo



140

16
17
18

20
21

22
23
24
25
26
27
28
29
30
Bil
32
33
34

3

w

36

37
38
39
40
41

42

43

nach 1900 das der Prunkphase abgel st haben wird.
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