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SCHIFF- UND BOOTSBAU

SAMISCHER BOOTSBAU
Teil 2%

VonN CHRISTER WESTERDAHL

Die Verbreitungsgebiete
Norwegen und die NordatlantikkUste

Der Kontakt zwischen der lokalen Jager- und Fingerbevolkerung — den Vorfahren der
heutigen Samen (Lappen) — und den nordnorwegischen eisenzeitlichen Siedlern hat gerade
bei den Bootsfunden erkennbare Spuren hinterlassen. Der ilteste und gleichzeitig nord-
lichste Bootsfund ist der von Barset (Nord-Kvaleya, Bezirk Troms) aus der Zeit um 700
n. Chr. (Abb. 19). Dies Boot ist nahezu vollstindig in skandinavischer bzw. nordgermani-
scher Tradition gebaut. Einzelne Details jedoch, wie z.B. die fragmentarisch erhaltene
Schnirung, konnen auf samischen Einfluf} beim Bau selbst hindeuten (Reymert 1976).
Letztlich beruht diese Einschiatzung aber auf Annahmen, von denen zwei schwer nach-
prifbar sind: 1. der einer jiingeren Tradition samischen Bootsbaus bei den Norwegern im
Norden des Landes, 2. der Annahme, daf alle gendhten Boote mit den Samen zu tun
haben, 3. auf dem Material. Das ist eine schwache Grundlage.

4

Abb. 19 Das Bdrset-Boot. (Rekonstruktion von Gjessing 1941)

Das Barset-Boot konnte einheimischen Ursprungs sein. Es ist aus Kiefernholz gebaut,
dem tber weite Strecken einzig denkbaren Material im nordlichen Norwegen. Nur siidlich
von Rana (Nordland) gibt es Fichte als Bootsbaumaterial. Heute finden sich auf den Inseln
hoch im Norden keine so grofen Kiefernwalder, wie dieser Bootsbau voraussetzt, — und es
hat auch zur Zeit seiner Entstehung keine solchen gegeben. Man muf3te in die Fjorde hin-
ein, z.B. in den Lyngen- oder den Ullsfjord, um wirkliche Wilder zu finden. Und soweit
wir wissen, wohntendort zu jener Zeit nur Samen. Es istfolglich nicht undenkbar, dafl das
Bérset-Boot moglicherweise von Samen gebaut wordenist, dann jedoch - falls dies zutrifft
— ganzlich nach den Wiinschen der norwegischen Fischerbauern, d.h. nach Vorbildern aus

dem Studen.
* »Samischer Bootsbau. Teil 1« erschien in: DSA 18, 1995, S. 233-260; Teil 3 wird in DSA 20, 1997, folgen.
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Abb. 20 Spant des Barset-Fundes mit dem charakteristischen birnenformigen Profil der
nordischen Eisenzeit. (Nach Gjessing 1941)

Die Spanten des Fahrzeugs (Abb. 20) sind im unteren Teil des Rumpfes an die Planken
gezurrt, im oberen Teil jedoch mit Holznigeln befestigt (vgl. die Wikingerschiffe, zuletzt
das Gokstad-Schiff aus dem Ende des 9. Jhs.). Die Planken sind hauptsachlich geklinkert
und genagelt, dic oberste Planke allerdings ist an dic darunter befindliche teils geniht, teils
mit Holznageln befestigt. Der Spantabstand betragt ca. 1 m, was ganz zu den siidnorwegi-
schen Funden der Zeit pafit. Dic Stevenform konnte jedoch — wie Gutorm Gjessing (1941:
70) vermutete — samisch beeinflufit sein, zumindest von ostlichen Traditionen. Diese spe-
ziclle Stevenform, wie sic das Barset-Boot aufweist, kann nur in spiter Zeitan skolt-sami-
schen, also von der Kola-Halbinsel stammenden Fahrzeugen belegt werden. Dic engste
zeitliche Parallele ist praktisch der Kvalsund-Fund aus Stidnorwegen (7.-8. Jh. n. Chr,
Shetelig/Johannessen 1929; C14-Datiecrung 690 n.Chr., kalibriert).

Das Bérset-Boot ist ca. 13 m lang und mindestens 2,7 m breit gewesen. Es stellt — wieder
nach Gjessing — einc Art Ubergangsstadium dar zwischen Ruderboot und Segelfahrzcug.
Das Scgeln diirfte im 7. Jh. n. Chr. inden Norden eingefiihrt worden sein. Das Bérset-Boot
ist allerdings im wesentlichen ein Ruderfahrzeug mit acht oder neun Paar Riemen. Es ist
vermutlich cin Opferfund, da es absichtlich beschidigt wurde. Darauf deuten auch die
weiflen Quarzsteine, die im Boot niedergelegt worden sind, sog. »heilige Steine«.

Das Boot ist moglicherweise erobert und anschlieflend den Gottern als Dankopfer dar-
gebracht worden, ganz in Ubereinstimmung mit anderen Funden skandinavischer Tradi-
tion in Norwegen (vgl. Shetelig/Johannessen 1929). Der bedeutende norwegische Archio-
loge Arnc Emil Christensen, der das Barset-Boot zuletzt behandelt hat (Christensen 1975),
betont stark die skandinavischen Merkmale des Bootes, so dafl es am kliigsten sein mochte,
die Verkniipfung mit den Samen aufzugeben. Aus ciner Reihe von Griinden scheint cs mir
jedoch angebracht, wenigstens aufdie Moglichkeit samischen Einflusses zu verweisen.

Von gleichem Alter wic das Barset-Boot, vielleicht gar etwas alter, diirfte ein anderer
interessanter Grabfund sein, der von Sand auf Tjeldeya (Tjeldsund). Der Ort liegt nicht
weit von Harstad (vgl. auch Snorri Sturlusons Bericht tiber Konig Sigurd, weiter unten).
Das Holz dieses Bootes war vollig weggerottet, trat aber dennoch deutlich im hellen Sand
hervor. Die Planken miissen geniht (das ist am wahrscheinlichsten) oder holzgenagelt
gewesen sein, da in Langsrichtung des Bootes keine Eisenndgel gefunden wurden. Hinge-
genwaren Eisenndgel an cinem Steven crhalten, wohl dem Vorsteven. Das Bootscheint nur
4 m lang gewesen zu sein. Im Gegensatz ctwa zum Jksnes-Fund (siehe weiterunten) fand
sich das Skelett des Toten wohlerhalten. Es handelte sich um einen ca. 50jdhrigen, 177 cm
groflen Mann. Messer, Pfeile, Angelhaken, Feuerstahl und als Zahlungsmittel ein wenig
Silber hatte man thm mit ins Grab gegeben (Johansen 1976). Auch dies Boot kann einhei-
misch sein, vor allem, wenn man die Grofie in Betracht zieht. Die Schniirung von Booten
war, wic wir in Teil I gesehen haben, in Stidnorwegen schon langst aufgegeben worden; die
eventuclle Schntirung dieses Fahrzeugs ist also moglicherweise ein Indiz dafir, daf§ es sich
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Abb. 21 Spant-

fragment des

Oksnes-Fundes. 80 cm
(Nach Gjessing

1941)

um cin samisches Erzeugnis handelt. In spiterer Zeit war die Gegend um Tysfjord im
Innern Tjeldsunds ein bekanntes samisches Bootsbauzentrum, von dem gerade hier heraus
Boote geliefert wurden.

Ein dhnlicher Fund wurde bei Kjerringey gemacht, nordlich von Salten und Bode,
einem in historischer Zeit beckannten Handelszentrum (zu diesem Gebict siehe weiter
unten im Zusammenhang mit dem Lekanger-Fund). Ein Boot von ca. 6 m Linge war hier
in einem langlichen Hiigel niedergelegt worden, der dieselbe Form hatte wie das Fahrzeug.
In dem Hugel war cin Toter beigesetzt worden. Nicolaisen, der 1892 die archiologische
Untersuchung durchfithrte, war der Meinung, dafl die Grofle der Knochen davauf hinzu-
deuten scheint, dafd der Hiigel ein Frauengrab enthiclte. Unter den Grabbeigaben befanden
sich eine ciserne Schere und ein Knochenkamm, dic in die Wikingerzeit datieren (800-1000
n. Chr.). Dies Boot war an beiden Steven und am Anschluf§ des ersten Plank engangs an den
Kiel klinkergenagelt. Die iibrigen Verbindungen ... [dirften] ... mit Holzndgeln oder
durch Zusammenbinden mit Weidenruten ausgefiihrt worden sein. (Nicolaisen 1892).

Das Oksnes-Boot vom duflersten Teil Vesterdlens im Nordland ist ganz sicher ein
samisch gebautes Fahrzeug. Es diirfte, etwas jiinger als das Barset-Boot, aus dem 9. oder
viclleicht gar aus dem 10. Jh. stammen. Das Fahrzeug, das nur fragmentarisch erhalten ist,
war fiir seine Zeit ungewohnlich eng mit Spanten versehen, mit einem Spantabstand von
nur 0,5 m, und die Spanten waren relativ dinn (Abb. 21). Die Planken waren vermutlich
mit Rentiersehnen zusammengeniht. Die Naht ist mit Einzelstichen gemacht worden,
nicht laufend, und schliefit mit einem Knoten (Abb. 22). Diese Technik ist bis jetzt unik.
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Abb. 22
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Die Spanten waren nicht an die Planken geschniirt, sondern holzverdiibelt. Diese Merk-
male stimmen mit cinigen spater im samischen Bootsbau vorkommenden Ziigen mit tiber-
ein. Wahrscheinlich war das Boot 8-10 m lang und mindestens 1,5 m breit; das ergibt ein
ungewohnlich schlankes Profil, selbst fur ein Ruderfahrzeug. Das GJksnes-Boot war eine
Grabgabe fiir cinen Menschen, der im Boot beigesetzt wurde. Von den tibrigen Grabbei-
gaben ist nur wenig erhalten, cine eiserne Axt und Reste cines Daunenkissens. Das Grab-
inventar kann mit Grabsitten der nordischen Wikingerzeit in Zusammenhang gebracht
werden. Das Skelett war ganzlich vergangen (allgemeiner Hinweis auf Gjessing 1941).

Man kann mithin nicht entscheiden, ob e¢in Norweger oder ein Same im Qksnesgrab
bestattet wurde; denn auch Samen sind offenbar mit solchem Grofimannshabitus beige-
setzt worden. In Lekanger, Gildeskal, Salten, stidlich von Bodae, ist cin Skelett mit unzwei-
felhaft samischen Ziigen in einem »normalen« eisengenagelten Klinkerboot bestattet wor-
den (Stenvik 1980; wie sicher die anthropologische Bestimmung des Skelettes ist, kann
allerdings diskutiert werden). Diese Entdeckung fithrt zu interessanten Fragen, z.B. ob
nicht samische Hindler beim Austausch zwischen Ost und West eine aktivere Rolle
gespielt haben, als wir durch Ottars Bericht (siche unten) oder die Egils saga Skallagrims-
sonar erfahren. Der Same in Lekanger mufl in diesem soweit man weifd vollig norwegi-
schen Milieu hoch geachtet gewesen sein, wenn man ihn auf solche Weise begrub.

Die Fragestellung kann sogar noch etwas ausgeweitet werden. Kann z.B. cin Bootsbauer
zu dieser Zeit nicht gleich hoch geachtet worden sein wie ein Handelsmann? Und kann ein
Handelsmann nicht gleichzeitig auch Bootsbauer gewesen sein? Salten ist in spaterer Zeit
bekannt als ein Zentrum samischen Bootsbaus. Samuel Rheen in Jokkmokk (Schweden;
Prastrelationer 1671, siehe unten und Berattelser ...) schreibt dariiber: sie bauen Jachten,
die sie an die verkaufen, die in Norwegen wohnen, womit diese nach anderen Léindern
segeln. Direkt innerhalb Gildeskals liegt auch der Fjord Beiarn, tiber den Petter Dass, »der
erste Dichter des Nordlandes«, ungefihr 1690 in seiner Dichtung »Nordlands Trompet«
(»Die Trompete des Nordlands«) schricb:

Der hugger Bufinden Planken og Bord

Af builken de kiceckeste Jekter er gjord

Som nogensteds flyder pa Strommer.

(Dort behauen die Bufinnen [seflhafte Samen] Planken und Borde,

aus denen die kithnsten Jachten gebant werden,

die nur irgend auf den Wogen fabren.)
Ein weiterer fragmentarischer Bootsfund mit genidhten Bordplanken stammt von Skagen,
Akvik, in Heray. Was dort fiir Verwirrung sorgte, war, dafl man glaubte, cin Plankenstiick
seimit Runen des alteren Futharks versehen. Theoretisch hatte dadurch der Fund bis ins
4. Jh. n.Chr. zuriickdatiert werden konnen, wahrend der terminus ante quem um 800
n. Chr. gelegen hatte. Arne Emil Christensen hat mir gegeniiber indessen wahrscheinlich
gemacht, dafl die »Runen« auf dem Holzstiick sekundar sind, geritzt vom Pfluge des Fin-
ders. Der Fundplatz liegt direkt innerhalb Vefsen, wohin nach einem Bericht tiber Thorolf
Kveldulfsson in der Egils saga Skallagrimssonar ein Verbindungsweg aus dem heute
schwedischen Lappland fiihrte. Meiner Meinung nach spricht nichts gegen eine Auffas-
sung des Akvik-Fundes als samisch; auch die diinnen Seitenplanken — nur ca. 1 cm stark —
konnten cin Indiz dafir sein, allerdings nur ein schwaches.

Der Bootskiel von Senjahesten hingegen, aus derselben Region wie Oksnes und Sand, ist
mit Sicherheit samisch. Er ist mit Rentiersehnen geniht und mit Wollstrangen abgedichtet.
Allerdings ist diec Datierung unsicher.

Der Fund von Grunnfarnes schliefflich stammt aus derselben Gegend wie die vorigen.
Der Fund selber ist leider verloren gegangen, doch sind nach brieflichen Mitteilungen von
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Arne Emil Christensen um 1970-72 neue Funde an diesem Ort gemacht worden (1984). Es
hat sich bei diesem Fahrzeug mit Sicherheit um ein samisch gebautes genihtes Boot ge-
handelt.

Im Sommer 1985 fand man sogar genihte Bordplanken bei archiologischen Ausgrabun-
gen frithmittelalterlicher Schichten in der Stadt Trondheim. Wahrscheinlich sind sie sami-
schen Ursprungs; sie konnten zu einem Boot von ungefihr 10 m Liange gehort haben (viel-
leicht wardas Fahrzeug gar noch linger).

Christensen hat brieflich sogar angedeutet, daf} es sich beim Fund von Bogan, ganz im
Siiden, um Teile einer ackja (Rentierschlitten) oder pulka (Schlitten) handeln konnte (vgl.
Teil 1, DSA 18, 1995: 252ff.). Das Fahrzeug ist jedenfalls geniht worden, diesmal mit Pfer-
dehaar (tagel/Rofthaar). Die Plankenfragmente sind duflerst diinn, lediglich 0,5 cm stark.
Das Vorkommen von Rofthaar in der Schntrung ist sehr interessant. Man mag sich erin-
nern, daf} die Samen nicht die kulturell bedingte A bneigung gegen das Schlachten von Pfer-
den und die Aufbewahrung von Pferdefleisch und -hiuten hegten wie die iibrigen Nord-
landbewohner in historischer Zeit. In Schweden und Norwegen konnten die Samen daher
solche Produkte verwenden (vgl. z.B. Svanberg 1981 tber die sog. »Socken-Lappen«). Wir
wissen ferner aus mehreren Priesterberichten aus dem Ende des 17. Jhs., dafl die Berg-
Samen in Norwegen Pferde und Kiihe kauften, u.a. um sie voriibergehend als Milchvieh
bzw. Zugtiere zu verwenden und sie spiter ihren Gotter zu opfern (Berattelser ... Rheen
S.59, Graan S. 65).

Der Gedanke an einen Schlitten begegnet im tibrigen denselben Einwinden wie die
betreffenden Funde von Soukolojirvi und Norra Volmsjo in Schweden. Rentierschlitten
und gewohnliche Schlitten waren ja im allgemeinen »kraweel« gebaut, wenigstens in spite-
rer Zeit. Andererseits konnte man selbstverstindlich ein Boot sekundir als Schlitten ver-
wenden, was wahrscheinlich in Soukolojirvi der Fall war (siehe unten). Bogan liegt in dem
Gebiet, in dem »schwedische« Berg-Samen sich zu bestimmten Zeiten im Jahr aufhielten.
Auf der anderen Seite der Grenze zeichnet sich ihr Land — wie auch die Lappmark ihrer
wald-samischen Verwandten in Vilhelmina/Asele — durch eine besondere Funddichte
genihter Boote im schwedischen Gebiet aus.

Ottars Zeugnis

Mehrere Verfasser bezeugen in jingerer Zeit, dafl die samische Fangerkultur auf einem
schr hohen Niveau stand, teilweise auf einem hoheren als dic Nordleute. Die Samen wag-
ten sich u.a. weiter auf das Meer hinaus als die Norweger, sowohl beim Fischfang als auch
beim Sechunds- und Walfang (siehe z.B. Gjessing 1941: 66). Asbjern Nesheim macht auf
das Vorkommen samischer Ausdriicke im Wortfeld der Seehundsjagd aufmerksam, die im
tinnlandsschwedischen Milieu tibernommen wurden (Nesheim 1953). Das kann bedeuten,
dafl die Samen auch im bottnischen Gebiet Seehundsfang betrieben.

Die samische Seekultur kann archiologisch erstmals bereits in den Jahrhunderten um
Christt Geburt in der sog. Kjelmdykultur in der Finnmark nachgewiesen werden (Solberg
1909). Historische Quellen berichten zum ersten Male ungefihr zur Zeit des Gk snes-Boo-
testber die samische Kultur,und zwar durch den nordnorwegischen Bauern und Seefahrer
Ottar (Ohthere), der gegen Ende des 9. Jhs. Konig Alfred von England aufsuchte (Wessex;
Lund [Hrsg.] 1983, 1984). Ottar meinte, daf} er nordlicher alsalle anderen Norweger woh-
ne, aber es gab dort offenbar noch andere Menschen. Weiter im Norden existierten ver-
streute Kolonien von See-Samen; diese wurden bereits von Ottar Finnen genannt:
buton on feawum stowum styccemeelum wiciad Finnas, on huntode on wintra & on sumera
on fiscape be pere se. ([Das Land war wiist], nur an einigen Stellen verstreut wohnen Fin-
nen, die im Winterjagen und im Sommer in der See fischen.)
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Ottar jagte selber Walrosse und besafl sechshundert Rentiere, aber:
hyra ar is mast on em gafole pe da Finnas him gyldad. et gafol bid on deora fellum & on
fugela federum & hwales bane & on pem sciprapum pe beod of hweeles hyde geworht & of
seoles. Eghwilc gylt be hys gebyrdum: se byrdesta sceall gyldan fiftyne meardes fell & fif
hranes & an beran fel & tyn ambra fedra & berenne kyrtel 0dde yterenne & twegen scip-
rapas: aegper sy syxtig elna lang: oper sy of hweles hyde geworbt, oper of sioles. (Lund 1983).
(Ihr Einkommen aber berubt grofitenteils auf der Abgabe, die die Finnen ihnen entrichten.
Diese Abgabe bestebt aus Tierfellen, Vogelfedern, Walbein und aus den Schiffstauen, die
aus der Haut des Wales und des Seehunds verfertigt sind; ein jeder zahlt nach seinem
Stande. Der Vornehmste mufS 15 Marderfelle, 5 Rentierfelle, 1 Béirenfell, 10 Eimer Federn,
1 Rock von Baren- oder Otterfell und 2 Schiffstaue abliefern; jedes 60 Ellen (36 m] lang,
und das eine soll ans Wal-, das andere aus Seehundshaut verfertigt sein. [Ubersetzung von
J.O. Plassmanny).

Aus dieser Schilderung geht hervor, dafl Ottar ein Haiuptling ist, der Gber Samen
herrscht und von thnen Steuern erhebt. Aber auch der vielgestaltige kulturelle Hinter-
grund der Samen wird erhellt. Hierzu gehoren selbstverstandlich Boote und Bootsbau.

Frithes Mittelalter
Wir haben bereits angedeutet, daf die Samen in neuerer Zeit fur die Norweger im Norden
des Landes Boote bauten. Eine solche Auftragsarbeit wird bereits fiir das frithe Mittelalter
von Snorri Sturluson bezeugt (Heimskringla III, 1951: 311f.). Der norwegische Konig
Sigurd Slembi hielt sich im Winter 1138-39 mit seinem Gefolge in Gljufrafjord auf Hinngy
nahe Harstad (und dem Fundplatz Sand, siehe oben) auf und lief§ sich von »Finnen« zwei
groflere Boote bauen:
bann vetr, er sagt, at Sigurdr léti Finna gera sér skitur tver inn i fjordum ok vdru sini bund-
nar ok engi saumr i, en vidjar fyrir kné, ok roru télf menn a bord hvdrri. Sigurdr var med
Finnum, pd er peir gerdu skiiturnar, ok hofdu Finnar par mungdt ok gerdu honum par veiz-
In. (Heimskringla). (7n diesem Winter, sagt man, lief Sigurd von »Finnen« zwei Schuten
bauen, die mit Tiersehnen zusammengebunden waren, ohne Nigel, mit Weidenruten statt
Krummbolz, und die von 12 Mann auf jeder Seite gerudert wurden. Sigurd hielt sich bei
den Samen auf, wihrend sie die Schuten bauten, und die Samen hatten Bier dort und ver-
anstalteten fiir ihn ein Gelage.)

Bei dieser Gelegenheit dichtete Konig Sigurd eine Strophe, mit cinem Wortspiel zwi-
schen gamme (nordsamischer Haustyp) und gamman (Freude; vgl. Fritzners Ordbog):

Gott vas i gamma Gut war esin der Hiitte,

es vér gladir drukkum als wir frohlich tranken

ok gladr grams sonr und der frohe Konigssohn

gekk medal bekkja. zwischen den Béinken ging.

Vasa par gamans vant Nicht feblte die Frende

at gamansdrykkju. bei den Hiittentrunken.

Pegn gladdi pegn Die Krieger erfrenten sich miteinander
par lands sem hvar. wie nur irgendwo sonst im Land.

(Heimskringla)

Das mag das erste Mal gewesen sein, daf} ein nordischer Kénig zusammen mit Samen ein
Fest gefeiert hat. Die Frage ist, ob tberhaupt irgend ein anderer Kénig so intensiv mit
Samen umgegangen ist.

Sigurd selbst fand ein gewaltsames und erschiitterndes Ende. Doch an die Boote, dic die
Samen fir ihn gebaut hatten, erinnert man in der Skaldendichtung:
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Fatt eitt fylgir Nur wenige kénnen

furu haleyskri. dem halogalindischen Boot folgen.
Svipar und segli Es fliegt unter Segel

sinbundet skip. das sehnengebundene Schiff.

(Heimskringla)

Es gibt keinen Grund zu vermuten, dafl Sigurds Auftrag an die Samen in Nordnorwegen
ein Einzelfall war. Das Einzigartige an diesem Fall ist, dafl es Norweger aus Sidnorwegen
waren, die den Bootsbau veranlafiten. Nach dem Trondheimfund zu urteilen (siche oben),
haben Boote ahnlicher Grofie im frithen Mittelalter die damalige Hauptstadt Norwegens
angelaufen.

Neuere Zeit

Nach den historischen Quellen, die ab dem Ende des 16. Jhs. an Zahl zunchmen, waren die
»See-Finnen« in Norwegen gute Zimmerleute, die nachweislich sowohl Jachten als auch
Schuten bauten (Gjessing 1941: 67f.). Die norwegischen Siedler auf Varey, Rest, dem
Lofot und Vesterilen, wo zumindest die Fundplatze Gksnes und Sand liegen, werden in
besonderer Weise als Abnehmer der Tysfjord-Samen bezeichnet. Das Gebiet um Salten,
das schon genannt wurde, ist ebenfalls ein bekanntes Bootsbauzentrum. Es scheint so, als
ob es im samischen Bootsbau eine bestimmte Kontinuitdt zwischen der jlingeren Eisenzeit
und der historischen Zeit gegeben habe, auch geographisch. In der tbrigen Finnmark
bauen die Samen in jiingerer Zeit zwar Boote fiir den eigenen Gebrauch, aber kaum in nen-
nenswertem Umfang fiir den Verkauf. Von der Insel Kildin an der Nordkiiste der Halbin-
sel Kola mit ithrem bekannten Handelsplatz berichtet Jonas Carisius anlafflich der Reise
Koénig Christians IV. im Jahre 1599 tiber dic »Finnmark und ihre Renntiere«:

Wenn die Rentiere geschlachtet werden, nehmen die Finnen sorgfaltig die straffen Sehnen
und baunen damit Fischerboote; denn sie brauchen keine Naht dazu ... (Sammlung ... 1773).
Diese Samen sollten linger als alle anderen diese Bootsbautradition weiterfihren. Die
jungsten Belege, nun schon aus dem 20. Jh., stammen gerade aus dem skolt-samischen
Gebiet auf der Kola-Halbinsel. Wessel (1902) nennt ein einzig stehendes Beispiel weib-
licher Bootsbauer unter den Skolt-Samen.

Die grofieren genihten Fahrzeuge scheinen in Nordnorwegen um 1700 zu verschwin-
den. Die Nihtechnik iiberlebte jedoch noch einige Zeitbei kleinen Gebrauchsbooten (Lar-
sen 1934, Gjessing 1941, Farovik 1935, 1979 [mit A.E. Christensen], Malm 1851). Erst mit
den russischen Pomorfahrzeugen kommen grofiere genahte Boote nach Nordnorwegen
zurlick. Seit deren vollstindigem Verschwinden um die Zeit des Ersten Weltkriegs sind
derartige Traditionen in Europa praktisch ausgestorben - mitder Ausnahme des Inneren
Ruf$lands.

In der spaten Entwicklung muflte also das spezifische Samische dem nordischen Einfluf}
weichen. Dieser Einflufl erhalt, wie Gjessing (1941: 85) es formuliert, seine ganz natiirliche
Erklirung dadurch, daf§ die Samen von Anfang an ihren Bootsbau nach den Wiinschen und
Anspriichen ibrer norwegischen Kunden einrichten mufiten. Ob man in gleicher Weise
Teile des russisch-karelischen Einflusses auf den nordéstlichsten samischen Bootsbau
erkliren kann, entzieht sich meiner Beurteilung.

Schweden

Die schwedischen literarischen Belege fiir genahte Boote decken den gesamten Zeitraum
vom Ende des 16. Jhs. bis 1935 ab. Zusammenfassende Darstellungen gaben z.B. von
Diben (1873: 92f) und Drake (1918: 73f.). Ein ikonographischer Beleg liegt in Weis-
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Abb.23  Bootsfiguren auf samischen Zaubertrommeln. (Nach Manker 1950)

sagungs-(Zauber-)Trommelfiguren vor (Abb. 23). Bei den Booten, die dort abgebildet sind,
durfte es sich um genihte Boote aus Holz oder Birkenrinde handeln. Manker (1950: 57)
verweist allerdings darauf, daf§ die Abbildungen selbst wahrscheinlich das bekannte Jul-
opfer darstellen. Dabei verwendete man ein bootsformiges Modell: Den Julabend halten
sie beinah wie einen Fastentag, indem sie kein Fleisch essen, doch von allem anderen, das sie
an diesem Tag verzehren, sammeln sie alle ein kleines bifichen, was sie auch besonders am
Jultag machen (: da doch ein Lappe sich um ein fettes Julessen bemiibt : ), und diese abgeteil-
ten und gesammelten Bissen legen sie in ein Birkenrindenschiff, das wie ein Boot gebaut ist,
mit Mast, Segel und Riemen versehen, und sie schiitten dann von oben etwas Fett dariiber.
Dieses besagte Schiff setzen sie ungefibr einen MusketenschufS von ihren Kohten entfernt in
einen Baum, weil sie dies dem umberziehenden Julvolk geben wollen, das ibrer Meinung
nach in den Liiften umberschweift. (Rheen 1671/1897/S. 27).

Mankers Interpretation der Bootsfiguren ist glaubhaft, aber nicht vollig gesichert. Es
ist jedoch interessant, daf} auf den Trommeln Boote mit Segeln und Riemen abgebildet
werden.

Insgesamtgibtes in Schweden 14 erhaltene und/oder einigermaflen dokumentierte Fun-
de samischer Boote, ferner iber 60 Angaben tiber andere Fundplitze (Abb. 24). Nur drei
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Funde jedoch sind relativ vollstindig erhalten, und zwar Soukolojirvi, Storholmen und
Valkijirvi. In allen anderen Fillen sind nur Fragmente bekannt, z.B. Spanten, Kiel, Plan-
kenstiicke, Steven und Ruderdollen. Nur Spanten finden sich z.B. in den Funden von
Halvtrasksjon, Storbick und Tjautjer, Planken in Aijaure/Ravesjaure, Maskaure/Laisan,
Norra Volmsjo und Stora Sjofallet, einen Steven gibt es in Hangajaure und Orrkammen,
cinen Kiel in Viastra Kikkejaur und cine Ruderdolle in Kaskeluokt.

Die einzigen Angaben iiber Birkenrindenboote betreffen bisher vier Fundplitze, nim-
lich Haptjarn (Abb. 26), Kultsjon, Svartbergssjon (Abb. 25) und Tomasflon. Dariiber hin-
aus gibt es in Europa nur ein einziges erhaltenes Baumrindenboot, das von Byslitt in der
Schlucht von Viskan in Vistergotland, Stidschweden (Westerdahl 1979, 1985 b: Appendix,
Hansen/Skamby Madsen 1981). Sie sind hier als Beispiele fiir dic Art des mindlichen
Materials aufgenommen worden, das in der Untersuchung Verwendung fand (Westerdahl
1987: Katalog). Hingewicsen sei in diesem Zusammenhang auf die Schilderung von Bir-
kenrindenbooten auf Binnenseen in Telemarken, Siidnorwegen, in Jules Vernes Roman
»Un Billet de loterte. Le numéro 9672« von 1886; Verne hatte dic Gegend Jahre vorher
bereist (Schnall 1988).
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Abb. 25 Skizze des Birkenrindenbootes von Svartb‘ergssjb'n, Asele, von M. Méller, Nordiska
Museet. (1928, nach Angaben von Markus Nyberg, Asele)
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Auszugausdem Katalog (Westerdahl 1987):

Ic) Tomasflon, Gemeinde Junsele, Angermanland, Regierungsbezirk Visternorrland

Fund beim Ausheben von Entwisserungsgraben ca. 1928-30, woran Karl Eugen Nilsson
(spater Carlerby) (1910-1981) teilnahm. Die S6hne erzihlten mir die Begebenheit 1982
und 1984, beim zweiten Mal mit einem Besuch am Fundplatz. Nilsson war damals zu jung
und unerfahren, als daf§ er die Ergrabung cines sog. Krongrabens hatte verhindern konnen,
der dirckt einen Bootsfund aus Birkenrinde durchschnitt. Laut Beschreibung war das Boot
aus drei bis vier Lagen Birkenrinde gebaut, mit Sehnen verniht, die zwar verrottet, aber
noch deutlich erkennbar waren. Die Kalfaterung bestand aus Pech, eventuell Birkendl. Die
Spanten waren diinne Weidenruten. Im Boden des Bootes lag einc Flechtmatte aus Weiden
oder Baumwurzeln. (Diese letztere Angabe kann das Aufkommen des Geriichtes tiber ein
aus Baumwurzeln geflochtenes Boot in Mala, Nord- Visterbotten, erkliren, das Seth Jans-
son [1979: 5] mitteilt.) Diese Angaben stimmen im groffen und ganzen auch mitdenen tiber
andere Funde von Birkenrindenbooten tberein (vgl. Katalog 2b, 28b, weiter unten). Der
wichtigste Gewahrsmann war Reinhold Carlerby, Solleftea.
Nord-Frostviken/Siid-Vilhelmina; Wald-Samen.

2b) Svartbergssjon, Gemeinde Asele, Lappland, Regierungsbezirk Visterbotten
Quelle: Interview mit Markus Nyberg, Gafscle, Asele, geb. 1880, gefithrt von M. Mdller,
Nordiska Musecet EU 47490 (Abb. 25).

Vor ungefihr 40 Jahren (um 1890) fand der Gewdihrsmann an einem See, dem Svart-
bergssee, ein Boot aus Schniiren und Birkenrinde. Dort hatte der Rentier-Lappe Nils
Tomassen Pachtland, er nutzte ein kleines Stiickchen Land fiir seine Rentiere, und er hatte
das Recht, dort Rentiere zu halten, so lange er lebte.

Moller erlautert in ciner Fufinote, dafl er den Svartbergssjo nicht auf der Karte habe fin-
den konnen, er liege aber gewif8 in Siid-Lappland. Uber Nils Tomassen (Tomasson) berich-
tet er weiter, daf} die Zeit dieser Funde unbekannt, doch sicherlich spdt gewesen sei, und
fugt hinzu, dafl der Sohn Tomas Nilsson 1928 gestorben sei. Guteine Mcile Luftlinie west-
lich von Gafsele liegen in den Svartbergs-Almen nur zwei Seen, der Norra und der Sédra
Svartbergssjo (oben auf der Karte Ascle). Der nérdliche wird im Ort gemeinhin nur Svart-
bergssjo genannt (Gote Rddstrom, Sorasele).

Dic Angabe tber Nils Tomasson verwirrt, da zu der Zeit, die Moller angibt, ein bekann-
ter Berg-Same dieses Namens das Pachtland Satsfjdllandet mit einem Wohnplatz bei Sats-
sj0 nahe Saxnis in Vilhelmina innehatte. Er hatte ganz richtig einen Sohn namens Tomas,
der 1928 starb. Es ist denkbar, daff diese Angabe aus ciner anderen Quelle stammt als Mar-
kus Nyberg. Wer immer dies auch gewesen sein mag — erkann den Gewiahrsmann wihrend
cines Winteraufenthaltes bei dem Berg-Samen Nils Tomasson in Asele kennengelernt
haben. Die Satsfjill- Samen hatten ihr gewchnliches Winterlager in Asele und Nord-
Angermanland.

Das Gebiet, in dem der Svartbergssjo liegt, gehorte zu dem wald-samischen Lappen-
pachtland Simsjolandet (Westerdahl 1986b). Hier sind keine Samen mit den oben angege-
benen Namen bekannt. Andererscits gibt es in dem Gebiet nahe dem Angermanilv eine
Siedlungsstelle, die Tomasbo heiflt, wo wihrend des 19. Jhs. ein Same (Familie?) sich auf-
gehalten haben soll. In der Gebirgsregion jedenfalls gibt es keinen Svartbergssjo (Erik
Nilsson Mankok, Saxnas).

Das Boot war mit einem Seil an einem Baumstamm festgebunden und war auseinander-
gefallen. Die ungefihren Dimensionen: Linge vielleicht 4-4'/, Ellen (ca. 2,5-3 m), Breite
unge fihr 2 Ellen (ca. 1,2 m; es war nicht breit), (Tiefe) ungefiahr '/, Elle (1 Fufl = 0,3 m; es



328

war nicht tief). Das Boot konnte bei der Verwendung wohl drei Personen tragen. Ist fiir den
Fischfang eingesetzt worden. Es wurde mit einem Paar Riemen aus Fichtenstangen geru-
dert, festgezurrt mit Schniiven, die um die Riemen herumgewickelt waren, mit Ausnahme
der Stelle, wo die Riemen auf dem Bootsrand aufliegen sollten, stattdessen etwas oberhalb
und unterbalb dieser Stelle. Die Steven, aus Fichtenkrummbolz, sind schlank und diinn.
Das Krummbolz des hinteren Stevens ist zweimal gebogen, beinah winkelrecht zur Wasser-
linie; der vordere Steven ist schrig (ungefihr 45°), die drei Wrangen aus Fichtenkrummbolz
sind diinn, von derselben Stirke wie die Steven. Je eine Fichtenstange, mit der das Boot an
Land gezogen wurde, befindet sich vorn und hinten . Anstelle von Bordplanken gibt es
Birkenrinde, grofie Stiicke, 3-4 Lagen von Rinde, so gelegt, daf weiffe Auflenseite gegen
weifle Auflenseite liegt, wegen der Festigkeit und Haltbarkeit. Das Boot ist ziemlich schwer.
Birkenrinde befindet sich nur an der Auflenseite des Bootes, nicht an der Innenseite. Innen
gibt es Wrangen, sowobl Steven als auch Wrangen und Fichtenstangen quer iibers Boot sind
mit Birkenrinde bewickelt und geschiitzt, rundum gebunden mit Birkenvinde und mat
Schniirven, swie man einen Stab bewickelt.. Die Schniire um die Wrangen und Steven haben
einen Durchmesser von ca. 1 cm. »Es gab dicke Schniire um die Steven und Wrangen.«

Die Schniirve, mit denen die Birkenrindenstiicke zusammengendht waren, waren reich-
lich '/, cm stark. Die Schniire bestanden aus Fichten-, Kiefern- oder Birkenwurzeln: »Uber-
dies glaube ich, dafS Birkenwurzeln darunter waren.<

Unter dem Boot befand sich eine Stange, gendht, mit Schniiven geschiitzt, an den Boden
festgezurrt. Das Boot wurde mit Fichtenharz gedichtet, der iiber alle Nihte gestrichen war.
Nach den Angaben des Gewdihrsmannes sind diese Boote aus Birkenrinde und Schniiren
alter als die Boote aus Planken und Schniiren.

Eine Zeitlang wurden als Ubergangsform Boote aus ausgehohlten Kiefernstammen ver-
wendet, die laut Gewdbrsmann gebraucht wurden, nachdem man lange Zeit Birkenrinden-
boote gebabt hatte und bevor man anfing, Plankenboote zu bauen und mit Schniiven
zusammenzufiigen. Diese drei Bootstypen wurden ausnahmslos von Lappen gebaut.

Nihere Angaben tiber den Interviewer und den Gewihrsmann habe ich nicht ermitteln
konnen. Indessen stimmt ein Teil der Aufschlisse mit denen tiber andere erwihnte Funde
von Birkenrindenbooten tiberein (1c, 28b). (Eskerod 1956: 71f., Westerdahl 1982a: 24).

8b) Kultsjon, Gemeinde Vilhelmina, Lappland, Regierungsbezirk Visterbotten

ULMA 210 19 S. 1: Nils Eriksson: Om batar och batbygge (Uber Boote und Bootsbau)
1951 (auch Nordiska Museet EU 221 19, 4123): Der Bauer Harald Jonsson in Lovberg hat
berichtet, dafS er einstmals um 1910 herum zwischen Stornds und Saxnds ein Stiick eines
Bootes gefunden habe, das aus Birkenrinde verfertigt und mit Schniiven zusammengebun-
den war. Die Lappin Stina Tomasson, Ro(d)berg, in den 1850er Jahren in Krutberg ostlich
Marsfiillet geboren, hat einmal berichtet, daf$ die Lappen in diesen Gegenden friiher Boote
aus Birkenrinde benutzten, die sie mit Schniiren zusammenndbhten.

Dem kann man hinzufiigen, daff die volkstiimliche Tradition uberliefert, in dlteren Zei-
ten seien die »Najder« (lappisch noaidde, samische Priester oder Zauberer) eben in genih-
ten Booten nach Trumholmen (Geuresile) gefahren, das zwischen Stornds und Saxnis
liegt. Interview des Verfassers.

Stdl. Berg-Samendorf Vilhelmina, Wald-Samen.

8¢c) Kultsjon, Vilhelmina, Lappland, Regierungsbezirk Visterbotten

ULMA 210 19 S. 3f. Nils Eriksson 1951 (wie 8b), 121 91, auch Nordiska Museet EU 221
19: eine Sage, die iiber einen Streit zwischen den Lappen und dem ersten Neusiedler in Lov-
berg erzahlt, Tomans Mansson, der auch ein Lappe war. Im [ahre 1823 erhielt er die
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Abb. 26 Skizze (Detatl) des Birkenrindenbootes von Haptjirn, von Gustaf Lundstedt,
Haptjarnliden, Visterbotten. (Nach Olavi Korhonen, DAUM, Umed)

Erlaubnis, die Neusiedlerstelle Lovberg anzulegen. Der Streit, iiber den die Sage berichtet,
miifite irgendwann in den 1820er Jahren stattgefunden haben, wahrscheinlich vor diesem
Jabr (1823). Tomas Mdnsson errichtete nimlich seine neue Siedelstelle zuerst in Storvall,
zog jedoch einige Zett spiter nach Lovberg. Der Grund fiir diesen Umzug diirfte zum Teil
in der ablehnenden Haltung der Nomaden gegen ihn als Neusiedler zu suchen sein.

Als Mdnsson und seine Frau (oder, nach EU 221 19, seine Tochter) einmal drauflen anf
dem Kultsjo waren (einige Samen Uberliefern, daff Tomas Mansson sich bei der Begeben-
heit in Habergsviken am Ausflufl des Stordn in den Kultsjo befunden habe) und damit
beschaftigt waren, mit dem Netz zu fischen, saben sie plotzlich mebrere Lappen auf sich zu
rudern. Als diese niber kamen, riefen sie und sagten, dafs sie ihn erschlagen wiirden, wenn
er die Gegend nicht verliefSe und als Neusiedler aufgibe.

Nils Eriksson vermutet, daf§ Tomas Mansson zur Netzfischerei ein ganz neues eisenge-
nageltes Plankenboot verwendet haben musse.

Tomas Mansson ruderte direkt ans Boot der Lappen, so dafS es zerbrach, die Lappen alle-
samt ins Wasser fielen und nahe daran waren zu ertrinken. Er gedachte erst, sie zu erschla-
gen, aber weil sie um ithr Leben baten, zog er sie ans Land ...

Nils Eriksson vermutet, daf die Lappen bei dieser Begebenheit wohl ein Birkenrinden-
boot benutzten. ULMA 121 91 erwihnt an dieser Stelle cin Flof.

Siidl. Berg-Samendorf Vilhelmina, Wald-Samen.

28b) Haptjarn, Haptjarnliden, Gemeinde Mala, Lappland, Regierungsbezirk Visterbotten
Fund eines Birkenrindenbootes in einem Schachtelhalmsumpf an einem kleinen Waldsee
durch Gustav Lundstedt in Hiptjarnliden (geboren 1917) im Alter von 9 Jahren, also 1926.
Das Boot soll 3 m lang und aus grofieren Stiicken Birkenrinde gebaut gewesen sein, die teil-
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weise wic cin Schindeldach gelegt waren,
mit der Auflenseite nach innen, schwer, also
in doppelten Lagen. Von einem Stlick, das
sich gelost hatte, erinnert der Finder, daf§ es
zwischen den Lagen schwarzbraun aussah,
wie von Harz/Leim oder Teer. Fur die
Dichtung dirfte Rentierhaar verwendet
e worden scin. Die Saume jedes Rindenstiicks
waren offenbar mit Birkenwurzeln zusam-
mengezogen worden. Lings des Bootes
wurden eine Rippenkonstruktion aus Holz-
leistenin festem Abstand und sogar einc Art
-  Querstreben (Spanten oder Querholzer)
e gefunden. Das Boot war auscinanderge-
driickt, voller Wasser und in der Fundsitua-
tion unbrauchbar. 1983 hat das Museum
Skellefted vergebens danach gesucht (Abb.
26). Interviews des Verf. 1982/ 83. (Jansson
1979: 5, Westerdahl 1982 a: 24, Korhonen
1982 in Bottnisk Kontakt I: 37).
Ortschaft Mala der Wald-Samen/Ortschaft
Svaipa der Berg-Samen.
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Abb 27 G(E}’ldb[(? Bir/eenrinde von VﬂngtdeL’, Was bcdcu[e( nun in] Lich[ deg Vorans[c—
Grab 6. (Nach Arwidsson 1942) henden die Aussage des Johannes Burcus in

Sumlen (1. Halfte des 17. Jhs., 1886: 188)?
Er schreibt namlich: Boote Birkenrinde und Baumrindenschlitten band man noch gut in
Hésende (Hedesunda, Gastrikland).

Meines Erachtens wird hier nicht darauf angespielt, daf§ die Boote aus Baum- oder Bir-
kenrinde hergestellt wurden, sondern nur die Schlitten. Was die Boote betrifft, scheint
Bureus sich auf die altertiimlichen Hedesunda-Boote bezogen zu haben, auf die in jingerer
Zeit Humbla sein Augenmerk richtete (1934). Wenn man so will, kann man Anlagen zu
ihrer Konstruktion schon bei einem der ersten eiscngenagelten Fahrzeuge des Nordens
(und damit der Welt) erkennen, dem Bjorke-Boot aus der Zeit um 400 n. Chr. und aus dem-
sclben Gebiet.

Der franzdsische Reisende Loménic de Brienne (1654/1917: 317) nennt in seiner Schil-
derung der Samen tatsichlich Baumrindenschlitten: L'on attele la renne de la maniére que
je wais dive au petit traineau qui est fait d’écorce d’arbre de bouleau ou autre qui m’est
inconnu, et dont la figure ressemble a un petit bateau ... (Man spannt das Rentier auf eine
Weise, dic ich weiter unten benennen werde, vor einen kleinen Schlitten, der aus Birkenrin-
de gemacht ist oder etwas anderem, das mir unbekannt ist, und dessen Form einem kleinen
Boot dhnelt ...).

Wenn Loménie de Briennes Angabe richtig ist, konnte das cine intercssante Parallele zu
der Diskussion tiber den Bootsschlitten von Soukolojarvi sein (siehe weiter unten). Ferner
wire es dann moglich, dafl einige Funde von Birkenrindenbooten eigentlich Schlitten sind,
dont la figure ressemble a un petit bateau. Wir wissen ferner durch Ragnar Jirlow (nach
Berg 1935: 32f.), dafl cine Art primitiver Birken- oder Baumrindenschlitten in den Sumpf-
gebicten der Gemeinde Nordmaling, Angermanland, fiir den Transport von Heu verwen-
det wird. Hingegen ist cine genctische Verbindung mit Booten aus demselben Baumaterial
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unklar und zweifelhaft. Mit gleichem Recht konnte man sonst die Fellschlitten, die auf
Holmo in Visterbotten in derselben Funktion wie die Rindenschlitten in Nordmaling ver-
wendet werden (Berg 1935: 30f,, ebenfalls nach Jirlow), als Belege fiir mogliche Fellboote
anschen.

Man kann jedoch cine mogliche Verbindung zwischen Birken-(Baum-)Rindenbooten
und der Verwendung von Birkenrinde als Totenumhullung in der skandinavischen Eisen-
zeitund im frithen Mittelalter herstellen. Hierbei kam sogar die Nihtechnik zur Anwen-
dung (vgl. Abb. 27, Arwidsson 1942: 104f. und Lorentzson 1984, in letzterem Fall mit
einem Fund aus einer westschwedischen Kirche). Ferner werden Sterbekleider aus Bir-
kenrinde besonders in Gribern verwendet, die als samisch aufgefafit werden (Zachrisson
1986: 187). Uber Impulse aus dem Ausland (vgl. Kalm 1753) ist in diesem Zusammenhang
nicht zu handeln.

Die tibersichtliche Karte iiber die Funde genihter Boote im samischen Gebiet Schwe-
dens (Abb. 24) zeigt zweil Konzentrationen, die meiner Meinung nach hauptsichlich wald-
samischen Hintergrund haben. Im tbrigen ist die Verwendung genihter Boote in ilterer
Zeit ziemlich gleichmiflig iber das heutige Samengebict verteilt, mit Ausnahme von Jamt-
land/Hirjedalen. In diesem Fall konnten jedoch die wichtigsten Wasserstraflen bereits
wihrend der Eisenzeit von agrarisch wirtschaftenden Menschen ibernommen und die
Transportmittel frih dem gangigen skandinavischen Muster angepaft worden sein. Das
muf nicht bedeuten, dafl es hier in der lteren Zeit keine Samen gegeben hitte, selbst wenn
dic Kulturgrenze zwischen Samisch und Agrarisch-Nordisch, die verschiedene Forscher,
den Verfasser eingeschlossen, von der Kiiste des Bottnischen Meerbusens ins Land hinein
haben feststellen konnen, hier zu verlaufen scheint (Westerdahl 1989b, 1990, 1994). Wahr-
scheinlich sind die Grenzen im Binnenland bedeutend fliefender und schwerer greitbar als
an der Kuste.

Im auflersten Norden scheint das Nahen eher als sonst im schwedischen Samengebiet
durch Eisennagelung ersetzt worden zu sein. Die Ursachen dafiir diirften zum ersten darin
licgen, dafl man hier direkt von Rentiersehnen zu Eisennageln hattibergehen konnen, ohne
die Zwischenstufe von Wurzelschniirung. Zum andern verlief hier das Gewissersystem
Tornedalens, einer der wichtigsten Verbindungswege, der sowohl die Eisenzufuhr erleich-
terte als auch fir den ungetibten Reisenden den Anspruch auf die tiblichen Boote stellte.

Bei den gendhten Booten, die von Ortsansissigen oder Samen in jingerer Zeit gefunden
wurden, scheint es sich generell um Exemplare der spatesten Schicht zu handeln. Die Fun-
de liegen nicht tief, ja teilweise direkt an der Oberfliache. Nurselten sind es vorhistorische
oder mittelalterliche Funde. Wahrscheinlich sind sic deshalb auch cinheimischen
Ursprungs. Einige wenige kustennahe Funde kénnen mit Kareliern oder Finnen zu tun
haben; man muf} dabei jedoch bedenken, daf} die Traditionen des Bootsbaus mit Wurzel-
schniirung an den Kiistenorten noch in jiingerer Zeit lebendig waren (Olofsson 1936, hier

Abb.9).

A-B
0 300 cm

Abb. 28 Kielvon Storholmen, Visterbotten. (Nach Manker 1968)
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Abb. 29  Quer-
schnitt des Kiels von
Storholmen. (Nach
M anker 1968)

Technische Gesichtspunkte

Das schwedische Material kann generell tolgendermafien charakterisiert werden:

Einc ausgeschalte, breite Bodenplanke (Abb. 28-29, vgl. auch Abb. 14 in Teil 1), ein gega-
belter Stamm, wurde durch Verzurrung an Klampen oder durch Holzdiibel mit einbis vier
Bordplanken fest verbunden (vgl. Abb. 2 in Teil 1). Die Bordplanken wurden genaht,
ancinander sowie an Kielplanken und Steven. Es handelt sich tiberwiegend um sehr kleine
Boote, in den dokumentierten Fallen von ca. 3 bis 4,5 m Linge.

Dics Muster findet sich in der Eisenzeit auch in Stidskandinavien (z.B. beim Tuna-Boot,
Grab 75, Badelunda, Vistmanland, aus der frithen Wikingerzeit), spater aber aufler in der
Lappmark nur noch in Finnland und Ruffland. In der Lappmark ist dieser Typ wahrschein-
lich einheimisch und mufd selbst innerhalb des samischen Gebietes als Relikterscheinung
angesehen werden.

Das besondere samische Merkmal der schottartigen Spanten weisen vier schwedische
Funde auf, namlich Halvtrisksjon, Storback, Storholmen und Tjautjer. Andeutungsweise
gibt es diese Tendenz auch beim Fund von Valkijarvi, wihrend sic beim Soukolojarvi-Fund
weniger erkennbar ist.

Genihte Steven kommen bei den Funden von Hangajaure (Abb. 30), Orrkammen, Val-
kijarvi und Storholmen vor. In diesem Zusammenhang besteht Anlaf}, Gustaf Hallstroms
Auffassung des Storholmen-Stevens zuriickzuweisen. Hallstrom (1910: 94) glaubte nim-
lich, jeder Stich dort reprasentiere einen Plankenhals (Abb. 31). Vier Bordplanken jedoch
sind schon die belegte hochste Zahl und dariiber hinaus auch angemessen bei so kleinen
samischen Booten. Normalerweise gibt es ferner zwei Stichlocher pro Plankenende.
Wihrend Hallstrom auf Grund der acht Stichlocher im Steven also acht Plankenginge
beim Storholmen-Boot annimmt, miissen wir die Anzahl auf die Hilfte reduzieren.

Ich habe mich auch gefragt, wie man bei einem genihten Boot die Bordplanken an dem
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Abb. 30 Steven von Han-
gajaure. (Nach Manker 1968)

Abb. 31 Steven von Stor-

holmen (Detail ) nach Hall- rfy%_“ !
strom (1910), der die Nabht so 3 8 G (a)

interpretierte, dafs jedes Paar
den AnschlufS einer Planke

bildete. S{aztdessen .a'iirften e £ Q T o1 ~=J
aber zwei Paar fiir jedes ——id — o 2
=

Plankenende notig gewesen =
sein. \\aé&;')_‘ — _-O_,‘:D e

Steven befestigt. Das normale Verfahren im nordischen Bootsbau ist ja, daff man Kiel und
Steven auslegt, sodann Planke nach Planke zuerst mit dem einen Steven, dann mit dem
andern verbindet. Bei Eisennagelung am Steven befestigt und dichtet man das Plankenende
in einem Arbeitsgang. Wenn die Befestigung aber durch Schniirung vorgenommen wurde,
scheint jedes Plankenende mit zwei Stichen verschlossen worden zu sein. Danach wurde
die Schnur oder Schne festgestopft und abgeschnitten, worauf Hallstrom so richtig hinwies
(1910: 94). Das mufl die gewohnliche Vorgehensweise gewesen sein. Nihte man mit laufen-
der Naht, hat man sicherlich nach jedem Stich auch abdichten konnen, aber die nicht im
Holz licgenden Teile der Schnur hdtten dann durchgescheuert werden kénnen. Wenn die
Abdichtung nicht mit duflerster Sorgfalt durchgefiihrt worden wire, hatte sich dadurch der
ganze Steven 6ffnen konnen. In dem von Hallstrom von der Kola-Halbinsel im Jahre 1908
(siehe unten) bezeugten Bootsbau wurde jede Planke provisorisch an die Steven gebunden,
wihrend die Planken fest miteinander verniht wurden. Danach wurden die Plankenenden
zugeschnitten und an den Steven festgenagelt. Dies Verfahren unterscheidet sich also ganz
wesentlich von dem in anderen Gebieten des Nordens. Ob es auch innerhalb der sami-
schen Region angewendet wurde, ist nicht geklart. Hallstrom glaubte namlich, dafl der
Bootsbau in Nuotjaur »degeneriert« sei, d.h. Einfliisse von so vielen Richtungen aufge-
nommen habe, dafl er nicht mehr als genuin samisch aufgefafit werden konne. Ich halte die-
se Einschdtzung aber fir fragwiirdig. Die samische Kultur ist ja zu allen Zeiten fir ihre
grofle Anpassungs- und Aneignungsfihigkeit in materiellen Dingen bekannt gewesen.
Dennoch blieben die Grundziige bestehen und bildeten einen in besonderer Weise iden-
titatsstif tendenen Faktor.

Es ist nicht ganzlich ausgeschlossen, daff auch andere Teile des samischen Bootes mit
unterbrochener Naht oder Schniirung befestigt wurden. Ich denke da in Sonderheit an die
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Kielplanke von Vistra Kikkejaur, dic allerdings auflerordentlich stark erodiert ist. Der Kiel
von Storholmen hingegen ist sicherlich mit laufender Naht befestigt worden.

Die Vernihung von Bordplanken wurde mit laufender, oft schriger tiberwendlicher
Naht ausgefthrt (z.B. Stora Sjofallet, Abb. 2 in Teil 1). Das Material ist hier gedrehte Ren-
tiersehne, wihrend im Ubrigen fast ausschliefflich Wurzelschniire verwendet wurden. In
mehreren Interviews wurden andere Nihtechniken genannt, wie der Suelstich, den u.a.
Granlund (1940: 58, hier Abb. 32) demonstrierte. Bei den rezentesten Funden sind sowohl
die urspriingliche Naht als auch Reparaturen mit Hanfschnur ausgefithrt worden (Norra
Volmsjo, Abb. 3 in Teil I).

DreiBootsfunde

Einen cinigermaflen vollstindigen Uberblick iiber die verschiedenen Bootsbauelemente
gibt es — wie gesagt — eigentlich nur bei dret Funden, nimlich be Valkijarvi, Storholmen
und Soukolojarvi.

Das Valkijarvi-Boot (Abb. 33) hatte vermutlich urspriinglich eine Linge von ca. 4,5 m
und eine Breite von etwa 0,9 m. Es war aufler mit dem gewdhnlichen ausgeschilten Stock-
kiel mit 5 Spanten versehen, die mit Holzpflockchen an die Planken genagelt waren, doch
merk wiirdig genug ohne Aussparung fiir dic Plankeneinschnitte. Eine Relingleiste fehlte,
ein Umstand, den der Fund mit den meisten anderen gemeinsam hat. Das Fehlen der
Reling kann sicherlich damit erklart werden, daf} dic oberen Teile der Boote, dic aus dem
Wasser herausragten, wenn die Fahrzeuge aufgegeben wurden, der volligen Zerstorung
anheimfielen. Moglicherweise ist es aber nicht ganz so einfach. Kristoffer Sjulsson berich-
tet aus der stidlichen Lappmark, dafl die samischen Boote keine Reling oder Relingleiste
hatten (siehe unten). Die Verhiltnisse dirften jedoch von Gebiet zu Gebiet verschieden
gewescn sein.

Das Storholmenboot (Abb. 4, 14 in Teil 1, 29, 31, 34) war wahrscheinlich um 3,5 m lang
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Abb. 33 Der Valkijarvi-Fund ans dem See Vettasjarvi. (Nach Skizzen des Staatsgeologen Carl Larsson)
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Abb. 34 Storholmen-Fund. (Foto: Nordiska Museet)

und 95 c¢m breit. Der Fund gleicht dem von Valkijirvi, doch waren hier sogar die Relinge
erhalten.

Der Fund von Soukolojirvi ist aus mehreren Griinden von Interesse. Der Ausgriber,
Erik Wahlberg, nahm an, dafl es sich um einen Schlitten handelte (Wahlberg 1956). Das
pafit unleugbar zu seiner letzten Funktion. Wahlberg weist indessen nicht nur auf die
Ahnlichkeit zwischen Schlitten und Boothin, sondernauchaufden méglichen genetischen
Zusammenhang zwischen Booten und Schlitten als Phinomen (Abb. 35, 36, 37). Ernst
Manker (1968: 213f.) verglich das Aussehen des Fundes mit dem bekannten spiteren
Brauch, alte, ausgemusterte Boote abzuschneiden und sie mit einem platten Hinterende zu
versehen, um sic dann als Schlitten zu verwenden. Manker meint also, dafl es sich beim
Soukolojarvi-Fund urspriinglich umein Boot gehandelt habe. Er lehnt Wahlbergs »Bewei-
se« flr dessen Deutung ab: das spiegelformige Achterende, das Loch im Steven und den
Fund zwecier Skispitzen in der unmittelbaren Umgebung (Abb. 56b). Er verweist darauf,
daf das Loch im Steven fiir eine Fangleine gedacht gewesen sein konne und nicht notwen-
digerweise fiir das Zuggeschirr eines Rentieres, und bemerkt sogar den fiir eine Schlitten-
konstruktion ganzlich uniblichen Spant in Form eines Winkelhakens, der ganz schlicht die
im Boot vorn und achtern tibliche waagerechte Verstirkung darstelle. Das entscheidende
Argument ist meines Erachtens jedoch, daf} der Spant des Soukolojirvi-Fundes faktisch
mit einem Wasserablaufloch versehen ist. Das gibt es nur bei Booten und soll das Schlag-
wasser durch das ganze Boot laufen lassen, statt daf§ es in einem Bootsraum stehenbleibr,
was dic Gefahr des Verrottens vergroflern wiirde. Bei einem Schlitten wire ein solches
Detail vollkommen unnétig.

Man kann ferner anfithren, daf§ mehrere Skifunde — wie bei Soukolojirvi — in der Nihe
von Funden gemacht wurden, die als Boote oder Bootsteile interpretiert werden (z.B.
Tjauger). Dieser Sachverhalt erinnert an die Bestinde cines jingeren berg-samischen
Herbst- und Frihjahrslagers, wo die Fortbewegungsmittel und unterschiedliche, saisonab-



337

Spant Spant
Spant
Spant M3 Nr. 2 N )
Nr. 4
,,,,,,,,,,,,, ===
Draufsicht

b S e S e e -

Langsschnitt

Querschnitt Vordersteven
bei Spant 2 im Profil

Abb. 35  Rekonstruk-
tion des Rentier-Schlit-
tens von Soukolojarvi.

(Nach Wahlberg 1956)

Abb. 36 Rentier-
schlitten von Soukolo-
jarve. (Foto: ATA, Stock-
holm)

Abb. 37 Spanten von
Soukolojarui, teilwerse
mit WasserabflufSlochern.
(Foto: ATA, Stockholm)

hangige Kleidungsstiicke fiir das Sommer- und Winterhalbjahr an ein und derselben Stelle
aufbewahrt werden. Das nehme ich abschlieffend zum Ausgangspunkt einer moglichen
Deutung in ciner grofleren transportgeographischen Perspektive. Hinzu kommt, daf}
bereits frither in der Nihe des Soukolojirvi-Fundes (in ca. 200 m Entfernung) genihte
Bootsteile gefunden worden sind (Abb. 56a in Teil 3), auf die auch Wahlberg hinweist.
Ferner mochte ich besonders hervorheben, dafl die meisten spateren bekannten Schlitten
kraweel gebaut zu sein scheinen, d.h. ohne Verbindung zwischen den Planken, wihrend
der Soukolojirvi-Fund geklinkert und zusammengeniht ist. Funde alterer datierbarer
Schlitten sind allerdings sehr selten. Ein solcher Schlittenfund vom Gletscher Ruotesjiekna
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Abb. 38 Funde gendbhter Boote in Finnland (nach Forssell 1983). @ = Funde mit lanfender
Nabht, darunter die als samisch vermuteten; @ = Naht mit Heftstichen, Mekrydrvi-Typ (finnisch,
vgl. Abb. 40, 57 in Teil3). Die Nummern bezeichnen Forssells Numerierung. Seither ist ein Fund
hinzugekommen.



339

in Sarck (Prof. Wibjorn Karlén) ist vom Norrbottens Muscum auf ca. 1500 C14-datiert
worden (St 4253, 436 BP + 105, cal. AD 1440, Sigma | 1410-1520). Dieser Schlitten bestand
aber aus cinem ausgehohlten Baumstamm mit ausgefihrten Details.

Bereits Mitte der 1950er Jahre wurde cine C14-Datiecrung des Soukolojarvi-Fundes
durchgefihrt, die auf das 13. Jh. verwies (Auskunft von Dr. Erik Wahlberg, Soukolojarvi).
Ein Datierungszeugnis licf} sich allerdings trotz aller Nachforschungen nicht finden. Der
Zeitunterschied zwischen Soukolojarvi und den spateren Schlitten ist also betrachtlich. In
jedem Fall ist dieser Fund damit einer der altesten seiner Art, sowohl als Boot wie als
Schlitten.

Die Fundplitze

Die Boote diirften in den meisten Fillen an thren urspriinglichen Liege- oder Landungs-
plitzen aufgegeben worden sein, offenbar aber auch manchmal umgedreht, wie auf Abb.
62 in Teil 3 dieser Arukelserie. Es gibt keine sicheren Hinweise auf Grabfunde, wie etwa in
Norwegen. Ein schr hy pothetischer Fall konnte der »Steinhiigel« bei Norra Volmsjo in der
Gemeinde Fredrika sein. Bekanntlich gibt es samische Griber aus historischer Zeit, in
denen der Tote in seinem Schlitten beigesetzt war. Unsichere Angaben erwihnen dartiber
hinaus, dafl das Zugtier angeschirrt geopfert und zusammen mit seinem Herrn begraben
wurde (Westerdahl 1986 ¢ 60). Es gibt jedoch bei den schwedischen Funden cinen sakralen
Hintergrund (Kultsjon, Trumholmen, mit Anknilpfung an »Nédjder« oder heidnische
Scher, und Stora Sjofallet mit cinem Opferplatz). Hingegen hingt der Fund von Tjau-
tjer/Grartrask kaum direkt mit dem Schmuckfund in der Nihe zusammen, der u.a. als
Opferfund gedeutet wird (vgl. jedoch Zachrisson 1984: 60f.). Am Ende der Arukelfolge
soll, wie bereits erwihnt, im Anschluf} an andere mit der Transporttechnik verbundene
Funde teilweise gleichen Charakters cine andere hypothetische Interpretation vorgelegt
werden.

Abb.39  Verzierung
mittelalterlichen Charak-
tersau fdem Spant von
Tjantjer. (Nach Oldeberg
1956)
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Finnland

Eine Karte der finnischen Bootsfunde bietet Abb. 38. Eine ganze Reihe von Funden
stammt aus dem Grenzgebiet zwischen Schweden und Finnland. Aus der Nahe Haparan-
das sind auf schwedischer Seite drei Funde genahter Boote registriert worden, zwei von
Haudaniitty und einer von Jarvi, die aber alle nicht erhalten sind. Hingegen haben zwei
Funde auf finnischer Seite tiberdauert. Beide stammen nach Forssell (1983: 19f.) von dem
See Laivajarvi in Alatornio (schwed. Nedertorned).

Der eine Fund befindet sich im Torniolaakson Museo (Museum Tornedal) in Torned. Er
besteht aus einer 4,5 m langen Kielplanke, zwei Spanten und einigen Bordplankenbruch-
stiicken. Die Verndhung wurde wahrscheinlich mit laufender Naht ausgeftihrt. Holzdtbel
verbinden Bordplanke und Spant. Das Boot ist durch C14-Analyse auf ca. 1000 n. Chr.

A == ]

Abb. 40 Ndhtechniken bei finnischen
gendahten Booten (nach Forssell 1983).

A = laufende Naht, stimmt zu samischer
Tradition; B = scheint am haufigsten bei den
zweifelbaften karelischen Funden vorzu-
kommen; C = Heftstich, sicher einheimisch
finnisch, sog. Mekriyjarvi-Typ (vgl. Abb. 57 in
Teil3). In Abb. 38 sind beide Techniken
zusammengefiihrt.

datiert worden (Hel-1749, 1040 BP + 90, cal.
999 Sigma 1 894-1035). Es handelt sich
demnach um den z.Zt. iltesten bekannten
Bootsfund im bottnischen Umkreis, abge-
sehen vom Bjorke-Fund aus Gaistrikland.
Das Laivajarvi-Boot scheint in samischer
Tradition gebaut zu sein und diirfte zeitlich
mit den nordnorwegischen Funden ver-
glichen werden konnen, z.B. mit dem
Qksnes-Fund. Die spateren Boote sind
demgegeniiber von einer ganz anderen Gro-
fenordnung und tberdies fir die Verwen-
dung auf offener See gedacht. Der Sece
Laivajirvi (= »Boots-See«) war in der
Wikingerzeit noch cine geschiitzte Hafen-
lagune 1m innersten Teil des Bottnischen
Meerbusens. Eine maritime Besiedelung
Rakanmikis am Eingang der Bucht gab es
bereits zur romischen Eisenzeit und zur
Volkerwanderungszeit. Hier wurde ibri-
gens auch ein sog. spatenformiger Meificl
aus der Volkerwanderungszeit (400-500
n. Chr.) gefunden, der im stidlichen Norr-
land hergestellt worden sein durfte, der
nordlichste seiner Art (Makivuoti 1988).
Der andere Fund von Alatornio besteht
aus einem Bruchstiick eines ausgehohlten
Stevens, der den Fund von Soukolojarvi auf
schwedischer Seite ihnelt, sowohl dem
Schlitten (siche oben) als auch dem frither
gefundenen Boot (Abb. 56a in Teil 3). Fer-
ner gehorten zu diesem zweiten Fund drei
beschadigte Spanten derselben Art wie die
schwedischen Spantfunde von Storholmen,
Storbiack und ~ in geringerem Mafle — Tjau-
tjer. Die Planken sind offenbar alle an ausge-
sparte Klampen an die Bordwand gezurrt
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Abb. 41 Steven von Kittila, Finnland. (Nach Forssell 1983)

worden. Forssell (1983: 20) vergleicht mit Recht den Spantfund von Alatornio mit Linnés
1732 entstandenen Zeichnungen eines samischen Bootes im Umeilv (Abb. 48, 49 in Teil 3).

Mit anderen Worten: Der letztgenannte Fund ist ohne Zweifel samischen Ursprungs.
Die Datierung ist noch immer unsicher. Der Bootsfund von Soukolojarvi mit dem ausge-
schilten Steven muf} nicht zeitgleich sein mit dem Schlitten, der ins 13. Jh. datiert wird.
Aber es spricht auch nichts gegen die Annahme, dafl er aus dem Mittelalter stammt. Olde-
berg (1956: 239f.) hat sogar das Ornament auf dem Tjautjer-Spant mit mittelalterlichen
Mustern aus Stidschweden verglichen (Abb. 39). Solche Ornamente diirften hier im Nor-
den aber jiingeren Datums sein. Andererseits gibt es einen ins Mittelalter — am chesten ins
14.Jh. - zu datierenden Opferplatz von Tjautjer, allgemein als Gratrask-Fund bekannt, zu
dem auch ein Spant gehort. Dieser Fund ist von Inger Zachrisson als Versteck von Diebes-
gut gedeutet worden (Zachrisson 1984: 60f.; Kritik von Wallerstrom 1995).

In Finnland gibt es im tbrigen mehrere Bootsfunde, die als samisch aufgefafit werden
konnen. Forssell nenntbesondersdie Funde von Salla, Haukipudas und Enare als Beispiele
tur die laufende Naht (Forssell 1983: 30). Innerhalb des samischen Gebietes ist die laufende
Naht besonders charakteristisch fiir karelischen Bootsbau, doch kommt sie in diesem Fall
in geschlossenen Gruppen vor (Abb. 40).

Der Fund von Salla besteht aus Seitenplanken, einem Spant und einer Bodenplanke von
4 m Lange und 35 cm Breite. Sowohl an der Kielplanke als auch an den Seitenplanken
befinden sich durchgehende Reihen von Stichlochern. Der Spant wurde an Klampen an
den Kiel geschniirt. Diese Details geben aber keinen Anlafi, die samische Herkunft des
Bootes zu bezweifeln.

Von Haukipudas, das im Innern des Bottnischen Meerbusens liegt, stammen lediglich
ein paar Plankenfragmente mit schrag angeordneten, paarweise lings der Kante verteilten
Stichléchern. Der Fund ist jedoch allzu fragmentarisch, als dafl er sichere Anhaltspunkte
fur eine Interpretation bote. Samische Herkunft ist allerdings moglich.

In dem Ort Nellim in Enare kam 1970 ein weiterer fragmentarischer Bootsfund ans
Licht. Die Plankenverbindung ist eine laufende Naht, die eventuell mit Rentiersehnen aus-
geflihrt wurde. Die Sehnen sind nicht erhalten, in den Stichléchern steckten aber noch die
Holzkeilchen. Das Dichtungsmaterial - Moos — weist auf dstliche Herkunft. Das geogra-
phische Milieu des Fundes macht es wahrscheinlich, daf§ es sich hier um ein samisches Boot
handelt. Es ist nach der C14-Methode ins 19. Jahrhundert datiert worden (Forssell 1983:
22).
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Abb. 42 Fabrtrouten anf dem Gewissersystem vom Weifsen Meer (Kantalahti) zum Bott-
nischen Meerbusen (Pobjanlahti). Die gerasterten Markierungen im Siiden bezeichnen die
Verbindungswege mit Karelien (vgl. Abb. 43). Venetie laatokalle = Schif fsroute nach Ladoga.
(Nach Calonius und Vilkuna)

Man darf erwarten, dafl der Fund von Kittil4, der zu unbekannter Zeit in einer ganzlich
samischen Umgebung gemacht wurde, auch samisch ist. Hier ist nur die Stevenpartie
geborgen worden (Abb. 41), wahrend der Rest noch an der Fundstelle im Boden liegt. Der
Steven besteht aus Fichtenholz, ist ausgehohlt, mit den Plankenenden verniht und hat
cinen holzverdiibelten Kiel. Der kulturelle Hintergrund ist etwas dunkel, aber — wie gesagt
- vermutlich samisch.

Der Fund von Suomussalmi, von einer Insel im Kiantajirvi-See, besteht lediglich aus
einem Plankenbruchstiick. Wir haben hier mit Sicherheit eine laufende Naht, die aber in
gerader Linie gefiihrt ist, und sie zeichnet sich zudem durch einc ausgetiefte Rinne aus. An
einer Stelle lauft die Rinne in einem schragen Loch aus, wahrscheinlich fiir die Befesugung
der Naht. Eine solche Technik ist iberhaupt nur bei diesem Fund belegt, der genauso beur-
teilt werden kann wie der von Haukipudas. Man muf} jedoch darauf hinweisen, daf§ Kian-
tajarvi an einem der bekannten Wege zum Weiflen Meer liegt (Abb. 42), den die Karelier oft
benutzt haben. Hinzu kommt, dafl das Nahmaterial aus Wacholderzweigen besteht, ein
charakteristisches karelisches Merkmal (Forssell 1983: 7).

Schlieflich ist noch der Fund von Nuvvus am Tanailv, Lappland, zu nennen. Dieser
Fund, der aus gendhten Plankenfragmenten besteht und auf den mich Prof. Olavi Korho-
nen auf merksam machte, kann von jeder Seite des Flusses stammen, also auch von der nor-
wegischen. Mit grofiter Wahrscheinlichkeit ist er als samisch aufzufassen, obwohl er noch
nicht dokumentiert worden ist.

Damit haben wir alle finnischen Bootsfunde samischen oder vermutlich samischen Cha-
rakters durchgemustert. Hauptquelle ist die Arbeit von Forssell gewesen, auf die hier
grundsdtzlich verwiesen wird. Wahrscheinlich wiirde eine systematische Aufnahme miind-
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Abb. 43 Die wichtigste
Schiffsroute von Ladoga Ean®

ins Innere des Bottnischen 0 LT
Meerbusens. Der Fund des

gendhten Bootes von
Koiralammensuo in der
Gemeinde Rakkyld ist
eingezeichnet. Es datiert
ins Ende des 12. Jhs. und
ist sicherlich karelisch.
(Nach Naskali 1978)

QULF OF BOTHNIA

JOENSLU

RAAKKYLA
KOIRALAMMENSUQ

GULF OF FINLAND

licher Angaben ein grundsitzlich anderes Bild bieten und auch hier zu besser crhaltenen
Funden fiihren. Man darf namlich erwarten, daff Nordfinnland in dieser Hinsicht ebenso
gutes Potential besitzt wie Nordschweden. Um zusammenzufassen: In Finnland gibtes bis
heute maximal acht dieser Bootsfunde, in Norwegen sieben.

Andere Traditionen der Nahtechnik

Genahte Boote wurden, wie wir gesehen haben, auch von anderen Vélkern und Kulturen
verwendet, mit denen die Samen Kontakt hatten. Wie eventuelle Beeinflussung auf dem
Gebiet des Bootsbaus genau vonstatten ging, ist noch nicht geklart. Wir haben bereits in
Teil 1 auf die russischen und karelischen Impulse im skoltsamischen Gebiet hingewiesen.
Es gibt jedoch z.B. zwischen Kareliern, Finnen, Esten und Russen gewichtige Unterschie-
de hinsichtlich der Nihtechnik und auch anderer Ziige im Bootsbau.

Mit den Kareliern hatte die bottnische Region schon frith direkten Kontakt. Die Karlier
zogen von Ladoga tber das binnenlandische finnische See-System ganz bis ins Innere des
Bottnischen Meerbusens. Mehrere Bootsfunde markieren diese Binnenroute (Abb. 43), die
frihesten aus dem 12. und 13. Jh. (Naskali 1980, Forssell 1984; zu den Binnenrouten vgl.
Lukkarinen 1917, Westerdahl 1980, 1985 a, 1985 b). Es gibt sogar mehrere Routen, grofi-
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tenteils tiber Wasser, direkt vom Weiflen
Meer zum Bottnischen Meerbusen (Calo-
nius 1929). Drauflen vor der Miindung des
Uleilvs liegt die grofite Insel des Bottni-
schen Meerbusens; sie heifdt auf finnisch
Hailuoto, auf schwedisch Karlo. Der
schwedische Name durfte cine ctwas ver-
ballhornte Form von Karelo (= »Insel der
Karelier«) sein (eine andere Auffassung mit
Anschluff an die finnischen Karleby-Namen
vertritt der Ortsnamenforscher Prof. Lars
Hellberg, Uppsala; vgl. Hellberg 1984).

Die Blitezeit dieser kombinierten Han-
dels- und Raubziige diirfte im 12, 13. und
14. Jh. gelegen haben. Diese Fahrten haben
tiefe Spuren in samischen Uberlieferungen
und Sagen tber das Volk der Garjelas hin-
terlassen. Auch konnen die Tjuden (ein
Name, der sich auf ein fennougrisches Volk
bezieht; vgl. russ. cud- = »Esten«) entspre-
chende Fahrtrouten nach Norden ent-
wickelt haben, ahnlich wic die wahrschein-
lich in der Hauptsache finnischen Kvinen
(finn. kainu/lais, samisch gainelas 0.4.). Alle
diese Stamme dirften Zugang zu irgend-
einer Form genihter Boote gehabt haben.

Noch im 14. Jh. gehorte das samische Gebiet zur Interessensphire der Karelier und der
Ratsrepublik Novgorod. Schweden und Finnland endeten damals bei Bjuroklubb/Bygdea
in Visterbotten und Pyhijoki in Osterbotten (vgl. Ahnlund 1924, Gallén 1968, Julku
1987). Das eigene Sicdelungsgebiet der Samenumfafite imtibrigenurspriinglichganz Finn-
land bis Ladoga im Osten.

Die Funde genahter Boote in Nordfinnland, Nordnorwegen und zumindest Norrbotten

Abb. 44 Prinzipskizze der Nahtverbindun-
gen zwischen Planken sowie zwischen Planken
und Spanten beim sicherlich russischen
Bootsfund von Skeppargatan in Stockholm.
(Nach Cederlund 1978)

in Schweden konnen also unterschiedlicher Herkunft scin. Es bleibt uns nichts, als noch
einmal auf den Mangel an Dokumentationen und den fragmentarischen Charakter der
erhaltenen Funde hinzuweisen. Was die Nahtechnik betrifft, ist es mitunter schwer, zwi-
schen karelisch und samisch zu unterscheiden. Freilich zeigt die samische Nihtechnik eine
laufende Naht, die karclisch-russische Gruppen von Einzelstichen. Auf einem Planken-
bruchstiick aber kann das gleich aussehen, wenn das Fragment so klein ist, dafl keine ganze
karelische Stichgruppe darauf pafit. Andere konstruktive Details konnen da besser Aus-
kunftgeben.

[Imari Manninen weist darauf hin, daff die Boote, die heutzutage noch in Russisch-
Karelien gebaut werden, sich von den samischen in mehrerer Hinsicht betrachtlich unter-
scheiden. Flir die Naht werden Wacholderzweige benutzt (vgl. den o.g. Fund von Kianta-
jarvi). Auch wird hier der Spant mit der Bordwand vernaht, auf dieselbe Weise wie in der
russischen Tradition. Aus Schweden ist das durch den Fund von Skeppargatan, Stockholm,
bekannt (Abb. 44, Cederlund 1978). Als Dichtungsmaterial wurde durchgehend Moos
benutzt (vgl. den Fund von Nellim, oben). Die grofien, stark gebauten und dadurch stabi-
len Boote stimmen auch in der allgemeinen Struktur mit den russischen iiberein, hingegen
in keiner Weise mit den kleinen, leichten und etwas instabilen (ranken) samischen Binnen-
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wasserfahrzeugen (Manninen 1917, nach Forssell 1983: 7). Ebensowenig gibt es, kann man
hinzufigen, irgendeine groflere Ahnlichkeit mit der allgemeinen nordischen Bootsbau-
tradition.

Wird fortgesetzt.
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Aus dem Schwedischen tibersetzt von Uwe Schnall.

Sami boatbuilding: Part 2
Summary

The second part of this series is concerned with the dispersal area of the Sami boat-
building traditions described in Part 1, and endeavours to determine the ethnic affi-
liation of individual findings by means of typological characteristics.

In Norway the contact between the Sami and the Norwegians left clear traces in
boatbuilding. The oldest and northernmost evidence comes from Barset, North
Kvalay, county of Troms, and dates back to ca. 700 A.D. The boat was built primarily
in the Scandinavian/North Cermanic tradition but possibly by the Sami, as the lacing
exhibits typically Sami characteristics. It measures ca. 13 m in lengthand 2.7 m in
width, was presumably captured in battle and then sacrificed to the gods. Various
boats of the same region, dating from as late as the 10th century and built by the
Sami, were used as grave boats, e.g. the @ksnes boat from Vesteralen, an 8-10-m-
long, unusually slender rowing boat whose planks were sewn. Whether a Norwegian
or a Sami was laid to rest in this vessel can no longer be ascertained with certainty. In
any case one can conclude that the Sami built boats on commission by the Norwe-
gians, and it was natural that in doing so they should adhere to some extent to the
boatbuilding traditions of their customers.

There are quite early written reports of the Sami’s flourishing boat production. The
oldest of these is the account of the Northern Norwegian Ottar who related tales of
his homeland and journeys to the Anglian king Alfred the Great around 880-890 A.D.
Alfred incorporated these reports in his translation of Orosius, thus preserving them
for future generations. In 1138-39, in his history of Norwegian royalty “Heim-
skringla,” the Icelandic scholar Snorri Sturluson relates that King Sigurd Slembi had
the Sami build a boat for him at Hinneya, and the whole story is even documented by
Stropheen. These reports refer primarily to Tysfjord Sami from Lofoten and Vester-
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alen. Large laced vessels built in the Sami tradition disappeared in Norway around
1700; smaller ones were produced until a somewhat later date.

In Sweden there are fourteen preserved or to some degree documented Sami boat
finds and some sixty indications of further finding places; literary references to this
special boatbuilding tradition date from between the late 16th century and 1935.
A possible iconographic reference is to be found in figures on so-called Lappish
magic drums. It must be added, however, that many of the finds are quite fragmen-
tary. Unfortunately only four examples of birch-bark boats from the 19th and 20th
centuries were found, their provenance being the districts of Vasternorrland and
Vdsterbotten. Various material related to these boats has come down to us by word
of mouth; it is included in the catalogue drawn up by the author and discussed in the
article. The reports of the findings bear witness to the fact that the boats were built
of several — at least two — layers of birch bark and then laced. The hull was reinforced
with willow rods or naturally grown knee timber. The planking and floor timbers
were likewise joined by lacing, occasionally utilising thin tree roots as lacing material
in contrast to the reindeer tendons otherwise used for running seams. Because their
construction is so similar to that of reindeer sleds, many of the finds cannot be iden-
tified with certainty as boats. It can be assumed, however, that vessels built first as
boats were later altered to serve as sleds when no longer suitable for their original
purpose. A concrete example of this is the medieval finding from Soukolojarvi, one
of three (the other two being from Valkijarvi and Storholmen) which provide a rela-
tively complete picture of the various elements of the Sami boatbuilding techniques.

Medieval boats built in the Sami manner have also been discovered in Finland, the
oldest known find dating from ca. 1000 A.D. (Alatornio). It consists of a keel plank
4.5 minlength; boats of later dates were considerably larger. The latter were intend-
ed for use on the open sea, as for a time the Sami were even more significant as sea-
farers than the Scandinavians of Teutonic ancestry. The entire number of Sami boats
and boat parts found in Finland to date is quite small, due to the slow progress of
research activities in this field. It can be assumed that upon closer investigation the
situation in North Finland will prove similar to that of Norway.

Laced boats were also used by other peoples and cultures to whom the Sami had
contact. Their influence is not yet thoroughly understood. Particular mention must
be made of the trade and robbery activities of the Karelians in the 12th, 13th and
14th centuries in the region between Beloye More and the Gulf of Bothnia. The Kare-
lians also laced their boats but by means of a different method: stitch groups instead
of the running Sami seam. More recent Russian-Karelian boats differ from those of
the Sami primarily with regard to their construction form. They are large, strong and
sturdy as opposed to the small, light, somewhat unstable Sami vessels.





