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SOZIALGESCHICHTE

KAPITANSFRAUEN
AUF GROSSER FAHRT

Die Bordtagebticher von Eugenie Rosenberger und Mimi Leverkus!

VON SUSANNE SCHRAMM

Wiwerrock an Boord bringt Stried und Moord?® hiefl es nach einem frither weit verbreiteten
Seemannsglauben. Weder Weltumfahrer wie zum Beispiel Magellan noch die Kapitine der
Kriegstlotten und Frachtschiffe duldeten den Aufenthalt von Frauen an Bord. Die Seefahrt
war — und ist im Ubrigen auch heute noch - eine reine Miannerdomaine, galten doch das
raube Meev, die Schiffskajiite und die Schatzinsel (...) nicht als typische Franenorte.> Doch
trotz aller Verbote nahmen Frauen in Miannerkleidung an Seeschlachten und Expeditionen
teil oder heuerten als Kochin, Waschfrau oder Stewardef§ an.* Etwas weniger abenteuerlich
bezichungsweise arbeitsreich war das Leben der Kapitdnsfrauen. Seit Mitte des 19. Jahr-
hunderts war es durchaus nicht mehr ungewohnlich, daf§ sic ihre Ehemanner oft iiber meh-
rere Jahre begleitet haben.® Zu den wenigen veroffentlichten Dokumenten, die Aufschluf§
geben tber Frauenreisen solcher Art, gehoren die Bordtagebticher von Eugenie Rosenber-
ger und Mimi Leverkus. Thre Diarien verbinden zwei Themenkomplexe, die vor Etablie-
rung der Kreuzreisen auf Ozeandampfern so gar nicht zueinander passen wollen: Frauen-
reisen und Seeschiffahrt. Als die beiden Damen gegen Ende des 19. Jahrhunderts an Bord
gingen, neigte sich die Handelsschiffahrt unter Segeln dem Ende zu. Segelschiffe speziali-
sierten sich auf Massengiiter auf langen Strecken. Deshalb fithrten die Reisen die Kapitins-
frauen iiber die Ozeane in die Siidsee, nach Ostasien oder Afrika. Aus der Sicht einer Frau
erhalten die Leserin und der Leser Einblick in das Leben an Bord und an Land, erhalten
Aufschluf iiber weibliche Wirklichkeitserfahrung und deren literarische Umsetzung.

Das Reisetagebuch der Eugenie Rosenberger

Die nachfolgende Biographie Eugenie Rosenbergers kann sich auf nur wenig Quellenmate-
rial stiitzen. Dabei handelt es sich um das im Jahre 1912 erschienene Buch von Eugenie
Rosenberger tiber ihren Vorfahren Felix du Bois-Reymondé und um einen Zeitungsartikel.
Weitere Informationen tiber die Autorin lassen sich aus dem Reisetagebuch »Auf Grofier
Fahrt« erschlieflen.

Eugenie Rosenberger wurde im November 1838 geboren. Thr Vater war der in Bad Késen
ansissige Badearzt Dr. Otto Rosenberger. Die Familie ihrer Mutter, Julie du Bois-Rey-
mond, stammte aus dem franzosischsprachigen Firstentum Neuchatel. Deren Vater, der
Hofrat Felix du Bois-Reymond, kam 1804 im Alter von 22 Jahren nach Berlin, um dort zu
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studieren. Du Bois-Reymond heiratete Minette Henry, Tochter eines Koniglichen Biblio-
thekars und Nachfahrin einer Hugenottenfamilie, die im 17. Jahrhundert nach Branden-
burg floh. Minette Henrys Mutter, Tochter des Kupferstechers Chodewiecki, galt als Male-
rin von Fach und (war) das erste weibliche Mitglied der Akademie der Kiinste. Felix du
Bois-Reymond war vielseitig interessiert. Er veroffentlichte unter anderem im Jahr 1837 ein
vierbindiges Werk iiber Staats- und Bildungspolitik, in dem er die Gleichberechtigung von
Mann und Frau ancrkannte. In diesem Zusammenhang forderte er eine entsprechende
Beriicksichtigung in der Erziehung der Madchen und bedauerte, dafl es an einer Art Gym-
nasium fiir die weibliche fugend der gebildeten Stande fehlte. Fahigkeiten und Begabungen
der Vorfahren finden sich wieder bei den Kindern des Ehepaares du Bois-Reymond. Sie
liebten die Literatur, verehrten Goethe und Schiller, zeichneten mit Begabung und machten
sowohl in threr Vater- wie in ihrer Muttersprache gefallige und korrekte Verse. Der Sohn
Emil war Doktor der Physiologie und Mitglied der Koniglichen Akademic der Wissen-
schaften. Eugenie Rosenberger und ithr Grofdvater fihlten sich, wie sic selbst schreibt,
durch eine auflerst innige Zuneigung verbunden. Thr kultiviertes Wesen und ihr Wissen
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mogen auf die Mentalitit du Bois-Reymonds zurtickzufiihren sein. Im Tagebuch lassen sich
anvielen Stellen Beispiele fiir eine fundierte Bildung finden. Eugenie Rosenberger sprach Eng-
lisch, Franzosisch und Italienisch, besafy umfassende Kenntnisse in Geographie, Geschichte
und vorallem in der Literatur. Dariiber hinaus malte und zeichnete sie. Eugenie Rosenberger
heiratete den Schiffskapitin Georg Rosenberger, thren um zehn Jahre jiingeren Vetter. Wie
dem Bericht eines Nachfahren zu entnehmen ist, war sie zum Zeitpunkt der Eheschlieffung
bereits 51 Jahre alt’, fir das 19. Jahrhundert eine ungewdhnlich spate Heirat. Die Ehe blieb
kinderlos. Kapitin Rosenberger starb 1902 im Alter von 54 Jahren, nur wenige Jahre nach
Beendigung seiner Fahrzeit.8 Eugenie Rosenberger begleitete ithren Mann sechs Jahre lang
auf seinen Reisen. 1899 veroffentlichte sie ihre Reisetagebiicher. Wie bereits erwahnt,
erschien 1912 die Biographie Frau Rosenbergers tiber ihren Grofivater. Zehn Jahre zuvor
war ihre Erzahlung »Jens Tillers«® herausgegeben worden. Im Alter von fast 93 Jahren starb
Eugenie Rosenberger im September 1931 in Bad Koésen. Ein Zeitungsnachruf bezeugt, dafl
Frau Rosenberger auch in hohem Alter noch voller geistiger und korperlicher Frische war.

Entstehungs- und Rezeptionsgeschichte

Fir eine belesene und wifbegierige Frau des 19. Jahrhunderts war es nichts Ungewohnli-
ches, ein Tagebuch zu fihren, zumal das Diarium in diesem Zeitraum eine auflerordentliche
Popularitit erfuhr.?® Auch Eugenie Rosenberger besaf} eine Vorliebe fiir diese Form. Wie sie
inthrer Einleitung schreibt, beabsichtigte sie nicht die Veroffentlichung des Tagebuchs. Sich
geradezu rechtfertigend, weist sie darauf hin, daf§ diese an sie herangetragen worden sei, so
dafl sie schliefllich in die Herausgabe eingewilligt habe. (13)!" Im 19. Jahrhundert war es
nicht uniblich, dafl Reisende, vor allem aber Frauen, ihre cigenen Leistungen herabmin-
derten,indemsie ithre Unwissenheitbeteuerten und ihre Unprofessionalitit entschuldigten.
Sie wollten sich nicht in den Vordergrund dringen, nicht selbstgefillig erscheinen.'2? Auch
die Kapitansfrau steht in dieser Tradition, entschuldigt die Schlichtheit des Tagebuchs, ihre
sachlichen Defizite, thre Naivitdt. Hieraus kann nun nicht unbedingt auf eine schon zu
Beginn der Reise beabsichtigte Herausgabe der Tagebiicher geschlossen werden. Eugenie
Rosenberger war jedoch selbstbewufit genug, um eine Verdffentlichung in Betracht zu zie-
hen. Diese Auffassung wird unterstiitzt durch die Tatsache, daf} sie sich selbst als Reisebe-
schreibende (102) empfunden hat. Dartiber hinaus war ihr durchaus bewuf3t, daf} ihre Briefe
und Tagebiicher nicht nur von Vertrauten gelesen wurden. Vor Herausgabe des Tagebuchs
hat Eugenie Rosenberger aus dem Text allzu Privates bewufit entfernt. So ist das Tagebuch
fast frei von personlichen Indispositionen, Auseinandersetzungen oder Angsten. Sogar der
Vorname des Ehemannes wurde gedndert. Die Ursache hierfiir liegt in der Mentalidt Frau
Rosenbergers. Sie legt sehr viel Wert auf Takt, mochte keinesfalls indiskret erscheinen. Dies
kommt im Tagebuch immer wieder zum Ausdruck. Dennoch weist das Tagebuch eine per-
sonliche Note auf, die sich beispielsweise in den oft verwendeten personlichen Anreden der
Familienmitglieder zeigt.

»Auf Grofler Fahrt« hat seine Leserschaft gefunden. Die ersten drei Auflagen des Reise-
tagebuchs erschienen in den Jahren 1899, 1900 und 1912 simtlich im Berliner Verlag Die-
trich Reimer (Ernst Vohsen). Die 4. Auflage brachte der Verlag Kohler, Minden, 1929 her-
aus. Der Hamecher Verlag aus Kassel nahm die Tagebuchblatter in seine Rethe der Reprint-
Ausgaben auf, und so kam 1973 die 5. Auflage heraus."? Die 6. Auflage ist im Jahr 1997 von
Ursula Feldkamp fiir das Deutsche Schiffahrtsmuseum in Bremerhaven herausgegeben
worden." Es ist der Autorin wahrlich gelungen, iiber viele Jahre hinweg einen interessier-
ten Leserkreis anzusprechen.
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Eugenie Rosenberger mit threm Ebemann, Kapitin Georg Rosenberger, im Garten ihres Hauses
»Fallen Anker«.

In einem Vorwort lafit Eugenie Rosenberger ihre Leserinnen und Leser zu Wort kom-
men. Indem sic diese sprechen 1df3t, zeigt sich, dafl sic ihre Leistung keineswegs herabmin-
dern mufS. Vielmehr ist sic sehr stolz, Anerkennung und Wiirdigung erfahren zu haben. Sie
unterlauft damit ihre Neigung, die eigene Leistung zu schmalern.’
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Das Reisemotiv

Eugenie Rosenberger ergeht es nicht anders als vielen anderen Ehefrauen von Segelschiffs-
kapitdnen auch. Immer wieder gibt es Trennungen, die oft mehrere Jahre dauern kénnen.
Ehealltag und Familienleben, Liebe und Unterstiitzung lernen diese Paare nur in den weni-
gen Monaten kennen, in denen der Seefahrer Landurlaub hat. Bietet sich der Ehefrau nicht
die Méglichkeit, ihren Mann zu begleiten, bringterstder Abschied des Mannes von der See-
fahrt die herbeigesehnte Lebensgemeinschaft.’¢ Die Historikerin Schraub bemerkt hierzu,
dafl gerade Frauen, deren Ehemanner aus beruflichen Griinden reisen mufiten, bereit
waren, Entbehrungen auf sich zu nehmen, um nicht das Dasein einer Strobwitwe'7 fristen
zu miussen. Auch Friedrich Spengemann bestitigt diese Auffassung. Er berichtet unter
anderem von einer Kapitansfrau, die thren Ehemann auf weiten Reisen begleitet hat, getreu
dem Motto sterben kann man iiberall.'¥

Das Kapitinspaar Rosenberger war etwas mehr als zehn Jahre verheiratet, als Frau
Rosenberger thren Mann erstmals auf einer Fahrt begleiten konnte. Diese Reise fithrte nach
England. Dort sollte das Schiff Fracht aufnehmen fir die Weiterfahrt nach Rangun. Bis
Cardiff durfte Frau Rosenberger mitfahren. Die Teilnahme an ciner Grofien Fahrt gestat-
tete die Reederei Fritze aus Bremen nicht. Die ablehnende Entscheidung des Reeders ist
keinesfalls ungewohnlich. Schiffseigner beftirchteten vor allem, der Kapitin sorge sich bei-
spielsweise im Falle einer Krankheit mehr um seine Ehefrau als um die teure Fracht, was zu
groflen finanziellen Verlusten hitte fiihren konnen.”” Frau Rosenberger beklagt sich tiber
die Ablehnung des Reeders nicht. Als jedoch das Schiff den Hafen erreicht, wird deutlich,
wie schwer thr die Trennung von threm Mann fallt: Sie freuensich alle, nur fiirmich ist es der
Anfang vom Ende! (36)

Die weiteren Fahrten wurden erst moglich durch die unverhofft erteilte Erlaubnis des
Reeders. Das Segelschiff war nach Rio beordert, und den Rosenbergers stand eine Tren-
nungszeit von mindestens zwei Jahren bevor. In der Einleitung zum Tagebuch schildert
Eugenie Rosenberger, dafl sie sich daraufhin an den Reeder gewendet und um Erlaubnis
gebeten habe, mit threm Mann reisen zu dirfen, obwohl sie weif, dafl es eine nicht will-
kommene Bitte (37) ist. Fir die Erlaubnis des Reeders mag zum ecinen ausschlaggebend
gewesen sein, dafl die bevorstehenden Reisen die letzten des Kapitins sein wiirden. Zum
anderen war Eugenie Rosenberger tiber 50 Jahre alt; die Anwesenheit einer édlteren, kinder-
losen Dame auf einem Schiff, auf dem etwa 20 Manner lebten und arbeiteten, mag dem Ree-
der weitaus weniger problematisch erschienen sein als die einer jungen, woméglich attrak-
tiven Frau. Uber die Griinde des Reeders fiir seine Einwilligung teilt Eugenie Rosenberger
in threm Vorwort nichts mit und kritisiert auch nicht seine zuvor ablehnende Haltung. Im
Laufe ihrer Fahrenszeit hat sie Kapitdnsfrauen kennengelernt, die ebenfalls mitgefahren
sind. Sie wird sich bewuf3t, daf} eine Begleitung durchaus tiblich ist und bt nun offen Kri-
tik an der gingigen Auffassung der Reeder. Sie betrachtet die Ehefrau als Gefahrtin des
Mannes in seinem Berufsleben. Die Verweigerung einer Mitreise mag sie kaum noch akzep-
tieren. Doch trotz aller Kritik verhilt sie sich dem Reeder ithres Mannes gegentiber loyal
und widmet diesem aus Dankbarkeit ihr Tagebuch.?

Aus dem Tagebuchtext ergibt sich noch ein weiteres Reisemotiv. Dies duflert sich zwar
etwas diffus, 1st aber durchaus als Fernweh zu deuten (67). Eugenie Rosenberger hat eigene
Reiselust bereits vor ihren Seereisen die Tat umgesetzt. Dem Tagebuch 138t sich entnehmen,
dafl sie tiber Reiseerfahrung verfiigte. Eine bildungsbeflissene Biirgerin wie Eugenie Rosen-
berger konnte durchaus an einer Gesellschaftsreise, die sich um die Mitte des 19. Jahrhun-
derts etablierte?!, teilgenommen haben. Das Fernweh hat sich im Laufe ihrer Fahrenszeiten
sogar weiter ausgepragt. Auf jeder Ausreise versplirt sie eine grofle Ungeduld, blickt erwar-



188

tungsvoll dem Gefiihl von Freiheit, das sie auf See immer wieder erfafit, entgegen. In ihrer
Einleitung schreibt Eugenie Rosenberger, sie habe die Reisen als freie [...] Wandertage (20)
empfunden. Riickblickend bestatigt sie nochmals die wihrend der Reisen erlebten Gefiihle
von Zwanglosigkeit. Die Fahrenszeiten bieten ihr zum einen die Moglichkeit, ein ungebun-
deneres Leben zu fihren, als es fir eine Frau des 19. Jahrhunderts tiblich ist. Zum anderen
hat sie die Gelegenheit, vieles kennenzulernen, was anderen Menschen verschlossen bleibt.
Hierzu gehoren die Reise auf dem Segelschiff selbst sowie fremde Lander und Menschen.
Spengemann verbucht diese Tatsache als schones Plus [...) auf der Gliicksseite des Fabrten-
buches durchs Leben der Kapitansfran.??

Die Reisen auf dem Vollschiff REGULUS

Das internationale Schiffsregister Germanischer Lloyd? aus dem Jahre 1892 gibt Auskunft
tiber den Segler REGULUS™, auf dem Eugenie Rosenberger sechs Jahre unterwegs war. Der
REGULUS war ein eisernes Vollschiff der Reederei W. A. Fritze & Co. aus Bremen?, erbaut
im Jahre 1877 von der Ulrichs-Werft in Vegesack. Das Schiff lief mit 1115 BRT unter dem
Fahrtzeichen L fiir Grofie Fahrt. Kapitin Rosenberger fuhr seit 1889 fiir die Reederei. 1899
strandete das Schiff unter einem anderen Kapitin auf der westfriesischen Insel Schiermon-
nikoog.®

Um an Bord des REGULUS gehen zu konnen, fuhr Eugenie Rosenberger mit einem Aus-
wandererdampfer? von Bremen nach Rio de Janeiro. Sie erreichte dort unter widrigen
Umstanden® thren Mann und setzte mit ihm die Reise fort. Den grofiten Teil threr Fah-
renszeiten verbrachte Eugenie Rosenberger auf See. Die Heim- oder Ausreise nahm etwa
130 Tage in Anspruch, was dem damaligen Reisemittel entsprach.?? Eine Reise konnte aller-
dings durchaus 170 Tage dauern, wenn Wind- und Wetterverhiltnisse unglinstig waren.

Modell des Vollschiffs REGULUS, das Eugenie Rosenberger dem Museum der Stadt Késen
geschenkt hat. (Stadtmusenm Bad Kisen)
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Das Haus des Badearztes Dr. Rosenberger um 1870. (Sammlung Hoffmann, Géttingen)

Die Reisen fiihrten Eugenie Rosenberger in die britischen Besitzungen Singapur, Bassein
und Rangun. Der Freihafen Singapur entwickelte sich im Laufe des 19. Jahrhunderts zum
Stapelplatz fir den Warenumschlag Hinterindiens; Bassein und Rangun wurden zu wichti-
gen Reishafen® Bremen war in der Lage, den Reishandel zu etablieren, der in den folgen-
den Jahren groflen Aufschwung nahm. Zeitweilig tiberfliigelte Bremen gar England.* Die
Reederei Fritze kann zwar nicht als typische Ostasienfirma bezeichnet werden; sie partizi-
pierte dennoch erfolgreich am Reishandel .32 So wurde Reis aus Indien mit eigenen Schiffen,
hierunter befand sich auch der REGULUS, hereingebracht.

An einem 10. August im Jahre 1892 begann Eugenie Rosenbergers » Grofle Fahrt«; sie
endete im November 1897 in ithrem 60. Lebensjahr.

Heimat Schiff

Welche Zauber liegen / In diesem kleinen Wort: daheim! (61) Mitdiesen Worten des Schrift-
stellers Emanuel Geibel begriifit Eugenie Rosenberger den REGULUS. In dem kleinen Zitat
spiegelt sich die Erleichterung dartiber wider, das Ziel gliicklich erreicht zu haben, nach lan-
ger Trennungszeit bei threm Mann sein und ihn zukiinftig auf seinen Reisen begleiten zu
konnen. Dafl sie angekommen ist, wird ihr erst bewufit, als sie die ithr bereits vertraute
Kajiite betritt. Sie hat zwar thre Heimat, den Ort Bad K&sen, hinter sich gelassen, aber
gleichzeitig das alte mit einem neuen Zuhause, dem sie sich bewegt und dankbar zuwendet,
vertauscht. Die Kajtite ist von nun an der Ort, an dem sie zusammen mit ihrem Mann leben
wird. Noch in der Erinnerung wird dieser Ort wieder lebendig. In ihrer Einleitung zum
Tagebuch beschreibt Eugenie Rosenberger ausfiihrlich und detailfreudig Grofle und Ein-
richtung der Kajiite. Auffallend ist die Schilderung der vielen kleinen Dinge, die der See-
fahrt dienen und auf die Eugenie Rosenberger ausfiihrlich eingeht. Thre Darstellung ist so
umfassend, daf} sie Eingang gefunden hat in die Literatur zur Schiffahrtsgeschichte.?* Die-
ser von Eugenie Rosenberger als trauliche Heimstitte (10) bezeichnete Salon war das
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»Wohnzimmer« des Kapitinspaares; hier wird gegessen, gearbeitet, gelesen und geschrie-
ben. Die Kapitinsraume mussen eine gewisse Behaglichkeit und Gediegenheit ausgestrahlt
haben. So hat es offenbar Eugenie Rosenberger auf dem REGULUS empfunden, denn sie
schreibt riickblickend in ihrer Einleitung, daf§ sie und ihr Mann sich auf dem Schiff auf3er-
ordentlich wohl gefiihlt haben. Diese Tatsache ist natiirlich nicht nur der Einrichtung der
Kajiite zuzuschreiben, sondern auch dem Umstand, dafl die Kapitansfrau endlich mit threm
Mann zusammenleben konnte. So hat sich der Riickblick wohl auch ein wenig verklirt.
Daf} es an Bord keineswegs immer gemiitlich zuging, ist dem Tagebuch an anderer Stelle zu
entnehmen. Zeiten, in denen Schmutz und Lirm die Szenerie bestimmen, beschreibt die
Kapitdnsfrau ebenfalls recht eindrucksvoll, da sie zum Bordalltag dazugehéren und nicht
unerwihnt bleiben sollen. Diese Eindricke werden jedoch auffallend kurz dargestellt.
Schnell wendet sie sich wieder den nichsten Ereignissen zu. Jammern und klagenist nicht
ihre Art.

Liegt das Schiff im Hafen, werden Geschifte erledigt, Besuche gemacht, Giste empfan-
gen und nattrlich auch Ausfliige unternommen. Hin und wieder nichtigen die Rosenber-
gersbei Freunden, genieflen es, die heiffe Kajiite mit einem angenehmen Bungalow tauschen
zu konnen. Doch bei Riickkehr auf das Schiff wird in kurzer Redensart beschieden: to Hus
is best (233). Der REGULUS bleibt Domizil, bleibt das Zuhause auf See und an Land. Das
Gefiihl, das Schiff sei eine zweite Heimat** geworden, hat Spengemann bei vielen anderen
Kapitdnsfrauen feststellen konnen. Junge Kapitinsfrauen, die bereits als Kind auf dem
Schiff des Vaters mitreisten, bezeichneten es sogar als Elternhauns’ So waren Kapitins-
frauen zwar auf Reisen; gleichzeitig blieben sie jedoch zu Hause.

Freiraume

Was machen Sie nur eigentlich den ganzen Tag auf dem Schiff? (290) Diese Frage ist der
Kapitdnsfrau oft gestellt worden, kann sich eine » Landratte« das Leben an Bord eines Segel-
schiffes doch kaum vorstellen. Eugenie Rosenberger macht keine Kreuzfahrt auf einem
schwimmenden Hotel, es gibt kein Shuffle-Board oder sonstige Zerstreuungen. Der REGU-
LUS ist Arbeitsplatz; Frachtenmarkt und Seedienst bestimmen die Reise. Die Arbeit der
Mannschaft ist korperlich auflerordentlich anstrengend. Die Offiziere, insbesondere der
Kapitdn, stehen in Verantwortung um schnelle Reisen und gute Frachten. Jeder hat seinen
Platz, jeder seine Aufgabe. Einzig die Frau des Kapitins besitzt keinen festen Aufgabenbe-
reich. Sie mufl weder kochen noch putzen oder waschen, da diese T4tigkeiten an Bord eines
Segelschiffes — vor allem wegen seiner starken Bewegungen — schwere und Geschicklichkeit
erfordernde Arbeiten sind und von Koch und Steward geleistet werden. Frau Rosenberger
gewohnt sich schnell an die fremde Welt, ibernimmt im Laufe der Zeit auch Hausarbeiten,
die so ganz nebensichlich und doch selbstverstindlich im Tagebuch Erwihnung finden.
Auch Henningsen berichtet von Kapitinsfrauen, die um eine heimische Atmosphire
bemiiht waren und sich nicht scheuten zu arbeiten.’s In dieser Hinsicht unterscheidet sich
die Lebenswelt Eugenie Rosenbergers von der einer Ehefrau eines Diplomaten oder eines
Kolonialbeamten. Zwar ist auch Eugenie Rosenberger der Ort des Aufenthaltes durch den
Ehemann vorgegeben. Doch sie bewegt sich nicht in einem kolonialgesellschaftlichen
Getto¥, in dem sich die Aufgaben nicht von denen zu unterscheiden vermégen, die auch zu
Hause von einer pflichtgetreuen Ehefrau zu erfiillen sind. Faktisch befreit von der Fiihrung
eines Haushaltes und von gesellschaftlichen Verpflichtungen, kann Eugenie Rosenberger
an Bord des REGULUS ungehindert ihren Interessen nachgehen: Man liest, malt, naht,
raucht und geht spazieren; ehe man es denkt, ist der Tag herum. (84) In diesem schlichten
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Satz, die Verben lose aneinandergereiht, spiegeln sich Ruhe und Ausgeglichenheit wider.
Hier zeigt sich ein Tag voller Mufle und Befriedigung. Es gibt Tage auf Sce, an denen es nicht
viel zu tun und nicht viel zu beobachten gibt oder aber das Wetter zu schlecht ist, um sich
an Deck aufhalten zu kénnen. Das Buch wird dann zum treuen Begleiter der Kapitansgat-
tin. Die Schiffsbibliothek ist gut sortiert und reich besttickt. Sie liest beispielsweise Homers
Odyssee, die Werke Goethes oder die Grundung des Deutschen Reichs des Historikers
Sybel. Vorrangig befafdt sich Eugenic Rosenberger mit den Werken von Naturforschern.
Hierzu gehoren Nansen und vor allem Darwin, als dessen grofle Kennerin sie sich erweist.
Betrachtet sie Kustenstriche oder Landschaften, vergleicht sie ihre Beobachtungen mit
denen Darwins. Wie selbstverstindlich liest sie unterwegs Fachliteratur, um méglichst viel
sehen und wahrnehmen zu kénnen. Thr Interesse gilt vor allem der Fauna und Florasowie
geographischen oder naturwissenschaftlichen Besonderheiten. Auch das Studium der Sce-
karten versiumt die Frau des Kapitidns nicht. Keineswegs diirfen im Regal die Biicher der
groflen Kapitine und Navigatoren fchlen. Eugenie Rosenberger liest an Bord zahlreiche
Biicher tiber die Seeschiffahrt oder Naturwissenschaft, da sie sich umfassend tiber die ihr
eher unbekannte Welt informieren mochte. Sie taucht ein in die »Lebenswelt Segelschiff«,
was sich praktisch widerspiegelt in der von ihr gewihlten Literatur.

Neben der Literatur besitzt die Malerei eine grofie Bedeutung fiir Eugenie Rosenberger.
Ohne Farben, Staffelei und Zeichenblock geht sie nicht an Bord. Sie selbst tibt in dieser
Hinsicht die fir eine Frau aus dem Biirgertum typische Bescheidenheit. Die Malerei
erwahnt sie immer nur in Nebenbemerkungen. Deren Hiufigkeit lafit jedoch darauf
schlieflen, daf§ sie zahlreiche Skizzen, Zeichnungen und Bilder gefertigt hat.

Neben der Korrespondenz mit threr Familie fihrt Eugenie Rosenberger Tagebuch. Sie
besitzt eine stark ausgeprigte Schreibmotivation. Die Aufzeichnungen erfolgen kontinu-
ierlich und stocken lediglich, wenn sich das Schiff im Heimathafen befindet. Das Tagebuch,
hinsichtlich seiner Form amorph®, bictet Frau Rosenberger die Moglichkeit, Eindrucke
und Regungen in gewlinschter Weise festzuhalten. Sie hat sich das Logbuch, das Schiffsta-
gebuch der Seeleute®, zu eigen gemacht. Fiir sie wird es zum Erinnerungsjournal, in dem sie
alles festhalt, was sie auf See, an Bord oder an Land beobachtet.

Verhdltnis zur Besatzung

Eugenie Rosenberger ist stets um ein gutes Verhaltnis zur gesamten Besatzung, angefangen
bei den Steuerleuten bis hin zum Schiffsjungen, bemiiht. In dieser Bezichung spicgelt sich
die Bordhierarchie wider. Ein Steuermann war in der Handelsmarine bis 1945 ein Schiffsof-
fizier, der zur Unterstiitzung und in Sonderfallen zur Vertretung des Kapitans in der
Fihrung des Schiffes bestimmt war. Frau Rosenberger hilt es in dieser Hinsicht wie ihr
Ehemann, der den ihm seit Jahren bekannten Steuerleuten mit Sympathie begegnet. Sie
weifl, dafl dies eine grofle Annehmlichkeit bedeutet, lebt man doch fiir langere Zeit auf
engem Raum zusammen. Dic von der Kapitinsfrau gepflegte freundschaftliche Beziehung
geht hervor aus den vielen Eintragungen tiber Gesprache und auch tber den an Bord
gepflegten politischen Disput. Amiisiert und selbstironisch zugleich zeigt sie cin geselliges
Miteinander auf.

Hingegen kann es aufgrund des biirgerlichen Selbstverstindnisses der Kapitinsfrau ein
freundschaftliches Verhiltnis zur Mannschaft nicht geben. Sie beurteilt diese aus der Sicht
des Kapitins und bezeichnet die Matrosen als ordentliche und tiichtige Leute (75). Eintra-
gungen uber die Arbeitsbedingungen der Mannschaft, beispielsweise tiber den anstrengen-
den und kriftezehrenden Vier-Stunden-Rhythmus von Wache und Koje, der zudem oft
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Deckwaschen. Zeichnung von F.L. Meyer. Aus: von Henk: Zur See, 1885.

genug durchbrochen wurde bei schwerer See®, lassen sich im Tagebuch nur wenige finden.
Ursichlich hierfir ist das Verhiltnis zu den Matrosen, das sich durch Mitgefiihl und Fiir-
sorge Eugenie Rosenbergers auszeichnet. Aus diesem Grunde tiberwiegen Darstellungen
lber die Folgen der Arbeits- und Lebensbedingungen der Mannschaft, insbesondere
Krankheiten und Unfille. Gleichzeitig schildert die Kapitinsfrau die von ihr getroffenen
Mafinahmen hinsichtlich der Krankenpflege. Sie hilft, wo sie kann, klagt nicht ein einziges
Mal tber Erschopfung. Auch Spengemann und Henningsen berichten von tatkriftigen
Kapitinsfrauen, die die Krankenpflege ibernommen und somit dazu beigetragen haben,
dafl ein Schiff sicher den Hafen erreicht hat.*!

Schwere Erkrankungen treten auf einer tiberdurchschnittlich lang dauernden Heimreise
des REGULUS von Rangun nach Falmouth auf. Einige Matrosen erkranken an Skorbut, der
auf Schiffen gefiirchteten Vitamin-C-Mangelkrankeit. Auch in diesem Fall hilft Eugenie
Rosenberger und verabreicht Himbeeressig, Sanerkraut, Obst. Sie beanstandet aber zu kei-
ner Zeit, dafl es in der Bekdstigung der Mannschaft an vitaminhaltigen Lebensmitteln fehlt,
die der Kajlite zwar auch nicht mehr in wiinschenswerter Menge, aber dennoch ausreichend
zur Verfligung stehen. Gemaf Seemannsordnung von 1872 war die Reederei verpflichtet,
die Kosten der Bordernihrung der Mannschaft zu tragen; der Kapitin wiederum mufte fiir
eine ausreichende Verproviantierung sorgen.*? Was darunter zu verstehen war, blieb Ermes-
senssache.® In der Regel war das Essen einformig und oftmals sogar verdorben.+* Auf dem
REGULUS scheint das Essen fir die Matrosen annehmbar gewesen zu sein. Sie erhielten
sicherlich, wie auch auf anderen Schiffen tiblich, nicht dieselbe Kost wie die Kajtitsleute, fiir
die gesondert Proviant aufgenommen wurde. Eugenie Rosenberger notiert jedoch des 6fte-
ren, daf§ der Koch sein Handwerk verstanden habe. Dies wird auch der Mannschaft zugute
gekommen sein. Dennoch bleibt, und dies ist fir die Kapitansfrau auch ganz selbstver-
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standlich, der Unterschied zwischen Kajiite und Logis. Aus diesem Grunde duflert sie in
threm Tagebuch keine Kritik hinsichtlich der unterschiedlichen Verproviantierung.
Beschwerden hitten sich zudem aufgrund ihrer Loyalitit gegeniiber threm Mann verboten.

Besonders am Herzen liegen der Kapitinsfrau die Schiffsjungen und Leichtmatrosen.
Die etwa Funfzehnjihrigen, fast noch Kinder also, behandelt sie mit besonderer Aufmerk-
samkeit. Auf den Schiffen war der Junge der »allerunterste in der Hierarchie an Bord«.*
Das erste Mal von zu Hause fort, muf3te er sich schnell in das ihm fremde Leben einfiigen,
muflte ebenso in die Wanten hinauf oder auf Wache gehen wie alle anderen auch. Priigel
waren keine Seltenheit. Der Schiffsjunge Franz von Wahlde stellte in seinem Bordtagebuch
nach einschlagigen Erfahrungen mit den Matrosen lapidar fest: [...] mit den Wolfen mufS
man eben heulen. Von Schikanen gegentiber den Schiffsjungen wird im Tagebuch nichts
berichtet. Eugenie Rosenberger weiff zumindest, dafl ein Neuling auf einem Schiff aller-
hand Spafle aushalten konnen muff. Erscheinen ihr diese allerdings zu arg, trostet sie die
Jungen in threr miitterlicher Art mit Pfefferkuchen und Apfelsinen. Sie sorgt sich gern um
sie, pafit zum Beispiel auf, daf} sie nicht ohne Hut laufen und keinen Sonnenbrand bekom-
men. Die Jungen konnten von den eher rauhbeinigen Matrosen keinen Zuspruch solcher
Art erwarten, und die wohlmeinende Art der Kapitinsfrau mag ihnen gutgetan haben.
Eugenie Rosenberger selbst wiederum gefiel sich in ihrer Rolle. Man kann ohne weiteres
behaupten, daf} sie ein »Muttersymbol«* fiir die Besatzung wurde.

Die Empathie der Kapitansgattin lifit sich ebenfalls anhand der Aufzeichnungen tber
den Weihnachtsabend belegen. Es ist den Rosenbergers selbstverstandlich, am Weihnachts-
abend die Mannschaft im Logis zu besuchen. Das war keineswegs auf allen Schiffen der
Fall. Franz von Wahlde, der 1884 bis 1886 als Schiffsjunge fuhr, berichtet in seinem Bordta-
gebuch, dafl nicht einmal die Matrosen untereinander Weihnachten feierten.* Eugenie
Rosenberger hingegen macht es Freude, Geschenke, Pfefferkuchen und Spicle zu tiberrei-
chen. Sie tibernimmt gern solche Aufgaben an der Seite ithres Mannes. So 1af3t sich auch fur
den Aufenthalt an Bord eines Segelschiffes die fiir biirgerliche Frauen typische Rollentiber-
nahme nachweisen.

Eugenie Rosenberger wird von der Mannschaft respektiert. Diese registriert mit Aner-
kennung, dafl die Kapitinsfrau um personliche Sorgen und Kiimmernisse weif}, dafl sie
jeden unterstiitzt, der an sein Fortkommen denkt und die Steuermannsschule besuchen
mochte. Die Minner honorieren auf ihre Art die thnen gewihrte Aufmerksamkeit und
Unterstiitzung; sie wissen die gute Beziehung zu schitzen. So zum Beispiel erhilt Eugenie
Rosenberger anlifllich der Aquatortaufe von der Mannschaft ein Geschenk und an ihrem
Geburtstag ein Standchen und Hochrufe. Die Matrosen sind ihr gegeniiber zuvorkom-
mend und hoflich. Sie wissen, daff die Frau des Kapitins gern zeichnet und tiberreichen ihr,
wie sie gerthrt notiert, die zwei duflersten Fliigelfederchen, als die feinsten Pinsel, die es
gabe (154). Eugenie Rosenberger wiederum stellt den Minnern ihre Biicher zur Verfiigung
und sieht mit Genugtuung, wenn Goethes Gedichte gewiinscht werden oder die Schiffs-
jungen in »Nettelbecks Leben«5® und »Hauffs Marchen«’! schmokern.

Bordalltag

Schilderungen des alltiglichen Lebens nehmen einen breiten Raum ein im Bordtagebuch
der Eugenie Rosenberger.? Hinsichtlich dieses Kriteriums unterscheidet es sich von ménn-
lichen Berichten, in denen Alltagsschilderungen nur am Rande vorkommen.5* Da sind
zundchst einmal die zahlreichen Bemerkungen uber die Verpflegung an Bord, denn die
Mabhlzeiten, so stellt Frau Kapitan gleich auf ihrer ersten Reise fest, seien Hauptfaktor
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menschlichen Wohlbefindens. Diese Erkenntnis zieht sich durch das gesamte Tagebuch,
immer wieder werden die Fahigkeiten des Kochs gelobt. Daf} in der Bordverpflegung eine
gewisse Monotonie herrscht und auf den langen Reisen eines Segelschiffes ja auch kaum
verhindert werden konnte, kommt indes nur selten zum Ausdruck. Sie unterscheidet sich
hierin von der Weltreisenden Ida Pfeiffer, die sich nicht nur einmal ihren Arger tiber die
Schiffskost von der Seele schrieb. Viel zu oft verwandelten sich Tafelfreuden aufgrund der
threr Meinung nach véllig miserablen Bordernihrung in »Tafelleiden«.5* Ida Pfeiffer
beschreibt diese daher ausfihrlich, um zukiinftigen Seereisenden die thr widerfahrenen
Leiden zu ersparen, um sie mithin »einigermaflen vorzubereiten«.>> Eugenie Rosenberger
hingegen bemiiht sich, die negativen Seiten mit Humor zu nehmen. In ithren Schilderungen
stehen daher oft Pragmatismus und Situationskomik nebeneinander.

Auf See wird manches Fest verbracht. Hierzu gehoren Ostern, Pfingsten und Geburts-
tage und vor allem das Weihnachtsfest, was besonders feierlich begangen wird. Das
Kapitinspaar Rosenberger verbringt den Heiligabend keineswegsisoliert, sondern in gesel-
liger Runde mit den Steuerleuten. Ein bifichen Heimweh verspiirt Eugenie Rosenberger
schon. Es duflert sich, wenn sie den Weihnachtsabend an Bord im Tropenklima mit dem im
winterlichen Deutschland vergleicht. Auch die Gebrauche der Seeleute, die auf den Dampf-
schiffen oftmals keinen Platz mehr hatten’¢, werden auf dem REGULUS gepflegt. Hierzu
gehort beispielsweise die Aquatortaufe. Aufmerksam verfolgt die Kapitinsfrau das Ritual
der Seeleute und beschreibt amiisiert deren bunten Aufzug und den anschlieflenden Tanz.
Gleichzeitig vernimmt man aber auch ithre Sorge um ein Zuviel an Alkohol und dessen
Folgen.

Neben diesen Schilderungen stehen in abwechslungsreicher Folge und im Plauderton
gehaltene Aufzeichnungen tiber all die kleinen Dinge, die sich im Laufe einer Reise abspie-
len. So wird beispielsweise notiert, dafy die Henne ein Ei legt, ein Hai gefangen oder ein
Schwein geschlachtet wird. Eugenie Rosenberger verbucht die Entwicklung des Bordhun-
des, der wic auf so vielen Schiffen auch auf dem REGULUS nicht fehlen darf. Des weiteren
wird jedes passierende Schiff — auf See immer ein grofles Ereignis — stets vermerkt. Die
Kapitansfrau mochte auch die unerfreulichen Seiten des Bordlebens nicht unerwihnt las-
sen. Hierzu gehort unter anderem die Ungezieferplage, die auf Frachtschiffen gang und
gibe war. Allerdings achtet sie darauf, dafl diese Gegebenheiten nicht allzu nachteilig
erscheinen. So fehlt auch hier der Humor nicht, wenn die Kapitansfrau beschreibt, wie sie
mordgierig mit einem Pantoffel (138) bewaffnet auf Schabenjagd geht.

Der Reiz des Tagebuches liegt im bunten Nebeneinander aller Geschehnisse und Beob-
achtungen, die sorgsam vermerktwerden.Prasens und die oft verwendete direkte Rede ver-
lethen der Darstellung Lebendigkeit.5” Hierzu tragen ebenfalls die von Eugenie Rosenber-
ger zahlreich eingestreuten Literaturzitate bei, etwa aus den Werken Homers, Goethes oder
Heines, sowie Redewendungen und das Niederdeutsch der Matrosen.

Herausragend sind die Eintragungen Eugenie Rosenbergers tiber die See. Hierzu gehort
die Schilderung von schweren Stirmen. Eindrucksvoll wird der Kampf der Mannschaftum
das Schiff beschrieben. In bewegender Art und Weise stellt sie dar, wie Segel vom Wind
weggezerrt oder zerrissen werden, die Mianner angestrengt unter Lebensgefahr arbeiten,
der Naturgewalt ausgesetzt sind, sich schwer verletzen. Trotz furchtbar erlebter Stunden
nimmt das Meer Eugenie Rosenberger immer wieder gefangen. Auffallend sind die vielfal-
tigen Ausdrucksformen, mit denen die Kapitinsgattin die See beschreibt. Farben und
Bewegung des Meeres werden immer wieder je nach Wind und Wetter neu variiert. Die
Kapitdnsgattin geniefites,auf dem Ozean mit grofler Geschwindigkeit dahinzugleiten. Das
Meer bedeutet fiir Eugenie Rosenberger ein wunderbares Naturschauspiel. Bemerkungen
hiertiber durchziehen das Tagebuch wie ein roter Faden.
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Dartiber hinaus duflert sich in den Beobachtungen tiber die See ein Gefiihl von Unab-
hingigkeit, von Ungebundenheit. Eugenie Rosenberger geniefit die Muflestunden an Bord.
Bei gutem Wetter verbringt sie viele Stunden an Deck, auf einem Liegestuhl ruhend, vom
Sonnensegel geschiitzt. Sie geht allein oder mit threm Mann spazieren, steht stundenlang an
der Reling oder am Bugspriet. Auf dem Meer zu sein und dahinzusegeln gibt ihr ein Gefuhl
von Freiheit: Wir konnten uns nicht sattsehen an diesen Schaumspritzern der Freiheit (284).

Hafenstadte

Erreicht der REGULUS den Hafen, haben Eugenie Rosenberger und ihre Begleiter etwa drei
bis vier Monate auf See zugebracht. Fiir einen Seefahrer ist diese Zeit nicht auflergewohn-
lich lang, dennoch sind alle erleichtert, wenn das Ziel erreicht ist, liegen doch mehrere
Wochen harter Arbeit und Entbehrungen hinter ihnen. Zunichst einmal wartet jedoch auch
im Hafen auf Kapitin, Offiziere und Mannschaft viel Arbeit. Eugenie Rosenberger ist
daran gelegen, so viel wie moglich vom Berufsleben ihres Mannes zu erfahren. Sie begleitet
ihn daher oft auf seinen Wegen zum Konsulat, zum Schiffsmakler oder Kontor. Wie sie
selbst riickblickend sagt, hat sie einiges vom Handel und Wandel (20) der Seewirtschaft
erfahren. Die 6konomische Seite ist fiir die Kapitdnsfrau mit der menschlichen eng ver-
knupft. Sie berichtet daher nicht nur uiber das Kontorswesen selbst, sondern vor allem tiber
die dort tatigen Angestellten, die gefithrten Gespriche und die Besonderheit einer Kontors-
atmosphire. Uber etwaige Konfrontationen zwischen Schiffshindler und Kapitin berich-
tet die Kapitansfrau nur wenig. So heifit es lapidar: Jirgen sitzt bereits den Reislieferanten
auf dem Nacken, die ihn mit den Leichtern sitzen lassen. (268) Rosenberger gehort zu den
Kapitdnen, die immer das Gliick auf ihrer Seite haben, die Frachten einholen und die Schiff
und Mannschaft sicher nach Hause fithren. Dennoch sind Hafenarbeiten aufierordentlich
anstrengend, da sie fiir den Kapitin stets mit Hetze und Anstrengung verbunden sind. Er
muf} Loschen und Laden der Fracht geschickt koordinieren, damit alles in kiirzester Zeit

Der Hafen von Rangun. Aus: Alexander Dorn: Die Seehifen des Weltverkebrs, 1892. (Repro:
Egbert Laska/DSM)
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erledigt werden und das Schiff mit glinstigen Winden heimfahren kann. Gelingt dies nicht,
steht eine lange und unsichere Heimreise bevor. Im Reisetagebuch lassen sich jedoch keine
Aufzeichnungen dariiber finden, daf} die Zcit im Hafen fiir den Kapitdn aufreibend und
strapazios ist. Vermutlich méchte Eugenie Rosenberger nicht, dafl ein negatives Bild von
threm Mann entsteht.

Durch die beruflichen Kontakte des Kapitins werden immer wieder Firmenbesichtigun-
gen moglich. Zusammen mit threm Mann besichtigt Eugenie Rosenberger zum Beispiel
eine Zinnschmelze in Singapur, die Reismithlenwerke in Bassein oder die Eiswerke in Ran-
gun. Eugenic Rosenberger ist sehr wifibegicrig und hilt das eben Gelernte im Tagebuch
genauestens fest. Der Gang mit dem Geschiftsfuhrer durch die Fabrik, technische Vorrich-
tungen oder Arbeitsgange werden versiert und anschaulich zugleich wiedergegeben. So fin-
den sich neben den Details einer Heizvorrichtung die sinnlichen Eindriicke wie Gerausche
und Gertiche der Fabrik wieder.

Eugenie Rosenberger informiert sich ebenfalls iiber die politischen und wirtschaftlichen
Verhiltnisse der Hafenstadte. Als sie mit BewufStsein zum ersten Male den FufS auf indi-
schen Boden (101) setzt, schildert sie zunichst die Entwicklung des 1824 gegriindeten briti-
schen Inselstaates Singapur, beruft sich auf seinen ersten Gouverneur, erwiahnt den Freiha-
fenstatus, versucht die Einwohnerzahl zu ermitteln. Die Kapitdnsfrau schitzt es, iber
Informationen solcher Art zu verfiigen. In Rio de Janeiro zum Beispiel mochte sie eine Art
Badekers? (64) kaufen, einen Reisefithrer tber diese Stadt gibt es jedoch noch nicht, was sie
schr bedauert. Dariiber hinaus besichtigen die Rosenbergers auch Gefingnisse. Dies ist
nicht ungewohnlich, da auch Gefingnisse, Krankenhiuser oder Irrenanstalten ncben
Museen, Theatern und Kirchen in Reisehandbiichern genannt wurden.® Auch hier wird
Eugenie Rosenberger geleitet von ithrer Neugierde und schildert, wie es thre Art ist, neben
der Anlage des Gebaudes, welchen Findruck die Gefangenen auf sie gemacht haben.
Ebenso kommt wie so oft die Empathie der Kapitinsfrau zum Ausdruck, etwa wenn sic ihr
Mitgefthl ausdriickt mit einem vierzehnjahrigen Midchen, das zu lebenslanger Haft verur-
teilt worden war. Es zeigt sich, daf} Eugenie Rosenberger versucht, die Politik und Okono-
mie einer Stadt zu erfassen und dic gewonnenen Erkenntnisse wirklichkeitsnah und leben-
dig zugleich darzustellen. Vor allem aber sucht die Kapitansgattin den charakteristischen
Reiz (101) einer Stadt zu ermitteln. Dieser liegt fir sie in der Bevolkerung, in den Menschen
einer Stadt. Versehen mit einer feinen Beobachtungsgabe, dem getibten Blick einer Malerin
und somit einem ausgepragten Farbensinn, liflt Eugenie Rosenberger ein tiberaus lebhaftes
Bild vor Augen entstehen, mit dem der Habitus der Menschen zur Geltung kommt. Um
ithren Impressionen Ausdruck geben zu kdnnen, sucht sie oft nach Vergleichen. Sie greift
dann zurtick auf ihr bekannte Maler oder Gemalde, so zum Beispiel auf Malereien Savol-
dos®!, um Farben und damit auch das Gesehene noch genauer erfassen und beschreiben zu
konnen. Sie gerdt tiber Aussehen, Kleidung und Schmuck der Menschen geradezu ins
Schwirmen. Die Menschen Asiens, das Bevolkerungsgemisch von Chinesen, Malaien,
Indern, Pakistanern, haben es Eugenie Rosenberger besonders angetan. Sie betrachtet die
Menschen nach dsthetischen Gesichtspunkten, vergleicht sie mit den von ihr bewunderten
griechischen Statuen. Wiirden nicht hin und wieder Darstellungen iiber Lebens- und
Arbeitsweise erfolgen, verklirte sich so manches Mal die Armut und Miihsal der Einheimi-
schen zur Pittoreske. Bckommt sie Kontakt zu Einheimischen, beurteilt sie diese gern nach
deren Wissensstand. Es freut sie besonders, wenn sie bescheidene, gut unterrichtete junge
Leute (125) kennenlernt oder gar von Madchen hort, die in Kalkutta studiert und das
Doktorexamen gemacht (315) haben. Hierin spiegelt sich das Bildungsideal Eugenie Rosen-
bergers wider.

Durch die Kontakte ithres Mannes hat Eugenie Rosenberger Einblick erhalten in die
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Lebensweise der im Ausland arbeitenden Deutschen. Von einigen jungen Kaufleuten hat sie
keine sehr gute Meinung. Sie nimmt thnen, die in Deutschland wohl kaum mehr als die
Position eines Handelsgehilfen einnehmen wiirden, thre arrogante Haltung tibel. Gering-
schatzig duflert sie sich vor allem tber deren Ghettoisierung und Unwissenheit tiber die
Lebensweise der Bevolkerung. Im allgemeinen halt sich Eugenie Rosenberger mit solch
strengem Urteil jedoch zurtck. Viel lieber berichtet sie von Menschen, mit denen sie
Freundschaft geschlossen hat. Die Kapitansfrau ist sehr kontaktfreudig. Nach langer See-
reise in einer reinen Minnergesellschaft schitzt Eugenie Rosenberger vor allem das Bei-
sammensein mit anderen Damen und insbesondere ein offenes Wesen und gute Bildung. In
beschwingtem Plauderton berichtet sie von den Wohn- und Lebensverhiltnissen der in
Asien lebenden Europier. Sie nimmt regen Anteil an Schicksalen der im fernen Osten
lebenden Deutschen und berichtet hiertiber ausfiihrlich im Tagebuch.5? Besonders gern hat
sich Eugenie Rosenberger mit Kapitinsfrauen und deren Tochtern unterhalten. Sie hat oft
erfahren, dafl auch andere Ehefrauen die langen Trennungen nicht hinnehmen wollten und
thren Ehemann deshalb begleitet haben. Mit Respekt berichtet sie von Kapitinsfrauen, die
sogar seemannisches Riistzeug erlangt haben. Henningsen bestatigt, dafl nicht wenige
Kapitansfrauen navigieren konnten und sogar in der Lage waren, im Notfall das Schiff zu
fihren.e

Die Aufgaben und Pflichten des Kapitins lassen nur sehr selten Ausfliige ins Hinterland
zu. Doch es bleibt Eugenie Rosenberger gentigend Zeit, die Sehenswiirdigkeiten einer
Stadt, ihre Girten, Paldste und Tempel zu besuchen, so wie es andere Reisende auch halten.
Der Besuch von Gartenanlagen beispielsweise gehorte zu Beginn des 19. Jahrhunderts zum
Besichtigungsprogramm Reisender.$* Die Kapitansfrau hilt dies ebenso und ist immer wie-
der begeistert. Geradezu verzaubert ist sie vom verwilderten chinesischen Garten Sin-
gapurs und schildertdetailliert, mit welchen phantasievollen Figuren und exotischen Pflan-
zen dieser ausgestattet ist. Immer wieder bedauert sie, daf} sie keine ausreichenden botani-
schen Kenntnisse besitzt und die Pflanzen nicht bestimmen kann.

In der Tatlernt Eugenie Rosenberger ein Land aus dem Blickwinkel eines Seefahrers ken-
nen, ohne jedoch dessen Verpflichtungen erfiillen zu miissen. Sie bleibt im Milieu der
Kapitine und Kontore und unternimmt von dort aus ihre Besichtigungen. Hingegen erhilt
sie weitaus mehr Einblicke, als ein Teilnehmer einer Kreuzfahrt, dem nur Tagesausflige
moglich sind. Die Kapitansgattin schildert ihre Erfahrungen detailliert und anschaulich.
Die Art und Weise, wie Uber Land und Leute, Geschichte und Geographie, Politik und
Okonomiess berichtet wird, bezeichnen Decken und Bésel zutreffend als Kunstform der
Sachprosa.% Zwar beziechen sie sich auf Frauenreisejournale Orientreisender; dennoch
lassen sich die dort gewonnenen Erkenntnisse auf Eugenie Rosenberger iibertragen. Denn
sie beherrscht diese Kunstform und unterhilt den Leser und die Leserin des Tagebuchs
gekonnt in gebildeter Manier.

Das Reisetagebuch der Mimi Leverkus

Mimi Leverkus, deren Lebensweg sich durch die Informationen ihrer Enkel erschlieflen
1aflt, wurde am 31. Juli 1860 geboren. IThre Mutter, Johanna Nolte, war Inspektorin der Bre-
mer Volkskiiche (38).¢ Aus welchen Griinden die Mutter berufstatig war, ist unbekannt. Da
im Tagebuch nie ein Vater erwahnt wird, kann davon ausgegangen werden, dafd Frau Nolte
unverheiratet oder bereits verwitwet war. Charakteristisch fir das 19. Jahrhundert ist ihre
Berufstitigkeitin der Sozialfiirsorge.®8 Die Zugehorigkeit der Familie zum Biirgertum laflt
darauf schlieffen, dafl Mimi Leverkus eine allgemeinbildende hohere Midchenschule
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besucht hat, in der sie auf ihre Aufgaben und Pflichten als Hausfrau, Ehefrau und Mutter
vorbereitet wurde. Dartiber hinaus sprach sie ein wenig Englisch, gerade ausreichend, um
sich verstindigen zu konnen. Bereits als junges Madchen und Braut fithrte Mimi Leverkus
ein Tagebuch. Friedrich Spengemann, dem die Kinder der Kapitinsgattin Einblick in
Diarium und Briefe®” gewihrten, berichtet von Eintragungen seit Juni 1879, mit denen
kleine Erlebnisse im Verwandtenkreise und Reisen im Oldenburger Lande™ festgehalten
wurden.

Mimi Leverkus war 19 Jahre alt, als sie sich im Februar 1879 mit dem um fiinf Jahre ilte-
ren Ernst Leverkus, dem Sohn des Geheimen und Staatsrates Dr. Wilhelm Leverkus aus
dem Groftherzogtum Oldenburg, verlobte. Die Heirat konnte erst stattfinden, als Ernst
Leverkus sein Kapitdnspatent erhalten hatte und eine finanzielle Basis zur Griindung eines
eigenen Hausstandes vorhanden war.
Die Hochzeit fand am 26. November
1880 in Aberdeen, Schottland, statt.
Hier befand sich das Segelschiff, des-
sen Kapitin Ernst Leverkus war, in
Reparatur, bevor es nach Mauritius
auslaufen sollte. Damit die Hochzeit
stattfinden konnte, muflte die junge
Braut nach Schottland reisen.”” Am
19. September 1881 wurde der erste
Sohn des Ehepaares geboren. Der
Kapitin befand sich zu dieser Zeit im
Indischen Ozean. Ein Wiedersehen
fand erst im Juni 1882 im Heimatha-
fen Elsfleth an der Weser statt. Auf
der Reise nach Mauritius, auf der

Ernst und Inge Leverkus Mimi Leverkus thren Mann begleiten
e durfte, wurde an Bord des Schiffes am
Die abenteuerlichen Reisen der 4. Juni 1883 ein weiterer Sohn gebo-

M i mi Leverkus ren, der jedoch kurz nach der Geburt

verstarb. Im Dezember 1886 kam der
Aus dem Tagebuch einer Sohn Karl zur Welt. Die junge Fami-
Kapitinsfrau 1882-1886 lie Leverkus lebte in bescheidenen
finanziellen Verhiltnissen. Aus Brie-
fen des Kapitins an seine Frau geht
hervor, daf§ ihm vor allem nicht genii-
gend Mittel zur Verfligung standen,
um Parten an einem Schiff und somit ein Mitspracherecht unter Reedern hinsichtlich der
Frachtreisen zu erwerben. Dartiber hinaus forderte er seine Frau auf, sparsam zu haushal-
ten. Erstim Jahr 1890 konnte sich Kapitin Leverkus seinen Traum vom eigenen Schifferfiil-
len. Ernst Leverkus und sein Sohn Karl verungliickten 1893 bei einem Bootsunfall auf der
Kleinen Alster in Hamburg. Mimi Leverkus verstarb im Mai 1926 in Oldenburg.

Titel der jiingsten Ausgabe (1997 ) der Bord-
aufzeichnungen der Kapitinsfrau Mimi Leverkus.

Entstehungs- und Rezeptionsgeschichte

Mimi Leverkus begleitete ihren Mann in der Zeit von 1883 bis 1886 auf zwei Fahrten. Sie
fiihrte indiesen Jahren ein Bordtagebuch, das 1981 von ihren Enkeln Inge und Ernst Lever-



199

kus unter dem Titel »Eine Frau fuhr mit« im Verlag Egon Heinemann GmbH, Norderstedt,
in der Serie »Chronik der Seefahrt« herausgegeben wurde. Sie haben Briefe und Tagebiicher
mit diversen Erginzungen versehen und 1997 erneut herausgegeben.’2 Inge und Ernst
Leverkus haben bereits als Kinder das Tagebuch kennen- und liebengelernt. Wie sie in
threm Vorwort zu den veréffentlichten Tagebtichern ihrer Grofimutter schreiben, wurde
ihnen bei besonderen Gelegenheiten daraus vorgelesen.

»Eine Frau fuhr mit« enthilt neben den Bordtagebtichern aus den Jahren 1883 bis 1886
einige Briefe von Mimi und Ernst Leverkus sowie Kommentare der Enkelkinder. Hieraus
geht hervor, daf} die erste Fahrt bereits am 13. August 1882 in Elsfleth begonnen, Mimi
Leverkus jedoch erstnach einer Reise von 86 Tagen im Hafen von Mauritius ein Tagebuch
zu fithren begonnen hat. Eine Erklirung hierfiir findet sich weder in den Aufzeichnungen
der Kapitansfrau noch konnen die Herausgeber eine geben. Die Kapitansfrau fihrt ihr
Tagebuch nur sehr sporadisch. Es weist Liicken von mehreren Wochen auf. Im Juni 1884
endet die erste Fahrt; das Tagebuch bricht indes am 10. Januar 1884 ab. Das Diarium der
zweiten Reise hat die Kapitansfrau am Tag der Ausreise, dem 29. Juli 1885, begonnen und
zunichst sehr regelmiflig gefithrt. Am 9. Dezember 1885 enden die Aufzeichnungen und
werden erst am 29. Januar 1886 wieder aufgenommen; wegen eines Ungliicks?? erfolgten ab
Mitte Februar 1886 keine weiteren Eintragungen. Die Reise selbst endete im Sommer 1886
im Heimathafen Elsfleth.

Inwiefern die Enkel der Mimi Leverkus bei Herausgabe der Reisetagebiicher Auslassun-
gen vorgenommen haben, entzieht sich der Kenntnis.

Das Reisemotiv

Als Mimi Leverkus ihren Mann erstmals begleiten durfte, war sie zwar mehr als zwei Jahre
verheiratet. Als Ehe kann man diesen Zustand dennoch nicht bezeichnen, da thr Mann nur
einen Monat nach der Hochzeit wieder zur See fuhr und erstanderthalb Jahre spater in den
Heimathafen Elsfleth zurtickkehrte. Henningsen bezeichnet Seemannsehen zutreffender-
weise als »Besuchsehen«.” Mimi Leverkus lebte wihrend der Abwesenheit ihres Mannes
zunichst bei threr Mutter in Bremen und spiter in Elsfleth. Sie fiihlte sich dort sehr einsam
und war ohne ihren Mann zutiefst ungliicklich. Als das Schiff zur Durchfithrung von Repa-
raturarbeiten nach Elsfleth beordert wurde, setzte Mimi Leverkus alles daran, um gemein-
sam mit threm Sohn thren Mann begleiten zu kénnen. Der Erlaubnis des Reeders gingen
harte Auseinandersetzungen mit der Familie, vor allem der Grofimutter, voraus, mit der sie
sich, fast ganzlich entzweite. Die Enkel der Mimi Leverkus beschreiben diese Grofimutter
als traditionsbewufite und streitbare alte Dame, die eine Begleitung prinzipiell ablehnte, da
ithrer Meinung nach Kapitinsfrauen fiir Haus und Kinder Sorge zu tragen hatten, solange
der Ehemann auf See war. Grofimutter und die Mutter teilten folglich die birgerliche Auf-
fassung von Ehe und Familie. Auch die Berufstitigkeit der Mutter anderte an dieser Ansicht
nichts. Doch Mimi Leverkus muf} ebenso streitbar gewesen sein, denn sie setzte sich durch.
Sie fand Unterstiitzung in threr Schwester, die mit dem Reeder der Bark CHARLOTTE ver-
heiratet war. In ihrem Tagebuch greift Frau Leverkus nochmals den Disput auf, legt das Fir
und Wider dieser Reise dar und bekriftigt die Richtigkeit thres Entschlusses. Dieser birgt
etwas Unwiderrufliches in sich. Und so notiert sie denn auf Mauritius keineswegs erstaunt,
sondern ganz selbstverstandlich die Bekanntschaft mit vier weiteren Kapitansfrauen und
deren Kindern.’?

Fiir Mimi Leverkus haben sich die Auseinandersetzungen gelohnt. Das Tagebuch spie-
gelt das Gliick der kleinen Familie Leverkus an Bord des Schiffes wider. Allerdings trieb sie
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oft die Sorge um, dafd das Schiff nach Hause beordert werde und sie mit dem kleinen Sohn
zuriickbleiben miisse. Dies traf im Sommer 1884 denn auch ein. Wie die Enkel der
Kapitansfrau berichten, lehnten Familie und Reeder aufgrund des Todes des Sauglings kurz
nach der Geburt und des Vulkanausbruches auf Java eine Weiterreise kategorisch ab. Mimi
Leverkus muflte sich fiigen. Thre tiefe Verzweiflung teiltsie threr Mutter in Briefen mit. Um
so zielstrebiger setzte sie sich erneut dafir ein, mitreisen zu konnen, muf3te jedoch den
Sohn bei der Familie lassen. Dies fiel ihr sehr schwer, jedoch uiberwog der Wunsch, ithren
Mann zu begleiten. [hre Fahrenszeit war ohnehin begrenzt. Diese endete fiir alle Kapitans-
frauen in der Regel spitestens dann, wenn die Kinder eingeschult wurden.

Mimi Leverkus empfindet ithre Fahrenszeiten nicht als Reise. Den Vorwurf der Mutter,
sie habe lange genug in der Ferne geschweift, weist sie emport zuriick. Sie mache keine See-
reise, sondern sei die Frau cines Kapitins mit dem sie Freud und Leid teilen und ihm seinen
schweren Beruf etwas erleichtern (85) wolle.

Die Bark CHARLOTTE

Die holzerne Bark CHARLOTTE wurde 1872 auf der Werft von Johann Dietrich Ahlers in
Elsfleth an der Weser erbaut. Das Segelschiff wieseine Linge von 37 Metern, eine Breite von
achtMetern auf und besafl einen Brutto-Raumgehaltvon 1041 Kubikmetern. Im Jahre 1879
tibernahm Kapitin Ernst Leverkus die Schiffsfiihrung fiir acht Jahre. Die CHARLOTTE
wurde 1889 nach Norwegen verkauft und 1893 fiir seeuntiichtig erklart. Obwohl seit etwa
1850 Eisen als Schiffbaumaterial verwendet wurde, betrieb man in Elsfleth noch den Holz-
schiffbau. An diesem kleinen Schiffbauplatz hatten sich die technischen Neuerungen mit-
hin noch nicht durchgesetzt. So ist denn auch unter den fiihrenden deutschen Reedereien
im Jahr 1888 nur eine Elsflether Reederei zu finden.”¢ Haupteigner der CHARLOTTE war der
Reeder Adolph Schiff neben acht weiteren Eignern aus Oldenburg und Bremen. Das Els-
flether Reedereigeschaft lafdt sich kaum mit den groflen Konkurrenten aus Hamburg und
Bremenvergleichen. Letztere haben feste Handelsbeziehungen zu Amerika oder zum Fer-
nen Osten kntipfen konnen, so dafl auch die Segelschiffahrt noch lange davon profitieren
konnte”” Die Reederei Schiff verfiigte jedoch nicht tiber derartige Verbindungen zu Han-
delshiusern. So klagte Ernst Leverkus nicht gerade selten dariiber, daf} keine Aussicht
bestiande, eine Fracht einzuholen. Aus diesem Grunde beorderte die Reederei das Schiff zu
diversen Hifen, immer auf der Suche nach einer ertragreichen Fracht. Auf diese Weise kam
Mimi Leverkus in den Jahren 1883/84 in die britischen Besitzungen Mauritius, Kapland
(heute Republik Stidafrika), Singapur sowie nach China.’% 1885/86 segelte die CHARLOTTE
nach Tahiti, das seit 1880 in franzdsischem Besitz war. Im Sommer 1886 endete die Fah-
renszeit der Kapitansgattin.

Wiedie Enkelder Mimi Leverkus berichten, befand sich auf dem Hinterschiff der CHAR-
LOTTE das Kajlitshaus mit Kapitanssalon, drei Schlafkammern, Brotkoje, Pantry, Vorraum
und zwei weiteren Raumen. Das sogenannte Haus hatte eine Grofle von ungefahr 40 Qua-
dratmetern und beherbergte den Kapitdn mit Frau und Kind, die Steuerleute und zeitweise
einen Passagier. Im Tagebuch der Kapitansfrau selbst finden sich keine Eintragungen tiber
Grofle und Einrichtung der Kajiite. Sie empfindet sie auch nicht als thr Zuhause, denn dies
bleibt immer ihre Heimatstadt an der Weser. Vielmehr bedeutet fiir Mimi Leverkus ein
Leben auf der CHARLOTTE ein Leben an der Seite ihres Mannes. Aus diesem Grunde ist das
Schiff ihre kleine [...] Welt oder gar, wie die Kapitinsfrau enthusiastisch formuliert, ein
Paradies. Insbesondere wenn es darum geht, daff ihre Heimreise bevorsteht, beteuert sie,
dafl sie geradezu fiir das Bordleben schwarme. Tatsachlich mufl die Kajtite der kleinen Bark
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Die Bark
CHARLOTTE.
(Sammlung
Leverkus, Althiitte)

von schlichter Einrichtung gewesen sein, denn sie notiert nach einem Besuch eines hollan-
dischen Segelschiffes, dafl dieses prachtvoll gemiitlich eingerichtet gewesen sei und sie noch
nie eine so gemiitliche Kajiite geschen habe. Die Weltreisende Ida Pfeiffer, aus eigenem Ent-
schlufl unterwegs, nahm hingegen kein Blatt vor den Mund. Sie beklagte sich ausgiebig tiber
primitive und unbequeme Ausstattung eines Segelschiffes und zog eine Dampferfahrt in
jedem Falle vor.”® Fiir Mimi Leverkus zahlt das Beisammensein mit ihrem Mann. Aus die-
sem Grunde ist sie ganz offensichtlich geneigt, uiber viele Unannehmlichkeiten hinwegzu-
sehen. Die Kajiite wird zur Idylle verklart.

Freiranme

Auf der ersten Reise, die Mimi Leverkus mit threm Mann macht, ist auch der kleine Sohn
Otto dabei. Fiir die Kapitansfrau steht die Familie auf dieser Reise im Vordergrund. Zwar
hat der Kapitin cinen Farbigen angeheuert, der neben seinen Pflichten als Steward das Kind
beaufsichtigen soll. Dennoch widmet sich Frau Leverkus ganz ihrem Sohn. Daher finden
sich immer wieder Darstellungen tiber das Kind. Besonders schwer fillt es der jungen Mut-
ter, den Kleinen in der Kajiite zu halten, wenn an Deck gearbeitet wird. Sie muf ihn dann
strafen, wie es thr Mann fordert und was ihr wiederum sehr leid tut. Das Schiff ist jedoch
Arbeitsplatz. Frau und Kind des Kapitans missen sich daher der auf dem Schiff herrschen-
den Ordnung fiigen.*® Mimi Leverkus ist sich dieser Tatsache durchaus bewufdt, denn sie hat
Situationen erlebt, in denen das Kind verschwunden war und alle befiirchten muflten, es
konnte vielleicht tiber Bord gespiilt worden sein. Trotz allem betont Mimi Leverkus immer
wieder, dafl die vielen Einfliisse, seien es das Bordleben oder die Erlebnisse auf den Land-
ausfliigen, eine positive Wirkung auf die geistige Entwicklung ihres Kindes haben. Sie ist
tiberaus stolz auf ihren kleinen Sohn und registriert mit Genugtuung, daf} er sich trotz der
Bedenken der Familie gut entwickelt habe.

Dartiber hinaus genieft es Mimi Leverkus, mit threm Mann tagtaglich zusammen sein zu
konnen. Sie ist der Auffassung, daf} sich ihr Eheleben von dem der Freundinnen und der
Schwester unterscheidet, da diese keineswegs freivon Aufgaben und Verpflichtungen leben
konnen, so wie es der Kapitansgattin auf See moglich ist. Den Ehemann allerdings akzep-
tiert sie als Oberhaupt der Familie und entspricht hierin der im 19. Jahrhundert gingigen
Auffassung von der Rolle der Frau in der Ehe. Mimi Leverkus liebt thren Mann und fuhlt
sich aus diesem Grunde nicht bevormundet, sondern fliigt sich gern seinem Rat und seinen
Anordnungen.
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Die Fahrenszeit bewirkt zudem die Ablésung von der Familie. Die junge Mimi, obgleich
bereits verheiratet, leidet sehr unter der Dominanz von Grofimutter und Mutter. Sie emp-
findet die Obhut der Familie als Gangelung. Auf See kann sie das alles abschiitteln. In die-
ser Hinsicht hat sich eine Veranderung der Lebenswirklichkeit ergeben, die Jehle fiir mit-
reisende Ehefrauen etwa von Kaufleuten oder Kolonialbeamten verneint, da sich der
Beschiftigungsbereich nicht wandelt.#" Fiir eine Kapitansfrau jedoch bedeutet die Moglich-
keit, ein Ehe- und Familienleben fihren zu konnen, das nicht nur einen Urlaub lang wihrt,
cinen entscheidenden Lebenseinschnitt. Mimi Leverkus hat diese Jahre genossen.

Neben der Erziehung des Kindes verrichtet Mimi Leverkus viele Handarbeiten, da sie an
Bord kaum hausliche Pflichten hat, wie sie selbst schreibt. Fiir die Familie wird geniht,
gestrickt, gehikelt und stolz notiert, wenn die Arbeit gelingt. Auf der zweiten Reise, die
ohne Kind verlduft, ibernimmt die Kapitinsfrau »Hausarbeiten«. Zwar ist der Segelmacher
fir die Wische zustindig und macht diese auch fir den Kapitin. Mimi Leverkus ist es auf
dieser Reise offenbar unangenchm, einem Mann und dazu noch einem ihr fremden ihre
Wasche zu geben, und so muf} sie selbst Waschtag halten. Sie notiert, dafy aufgefangenes
Regenwasser genutzt werden mufite und die Arbeit mit dem wenigen und noch dazu
kalten Wasser zwei Tage dauerte. Hier wird in finf Zeilen eine mihevolle, zwei Tage
wihrende Titgkeit beschrieben. Nichts wird ausgeschmiickt und ausgebreitet. Ebenso
sparsam wird die Reinigung ihrer Kammer, fiir die sie selbst sorgt, notiert. Dariiber hinaus
kocht sie verschiedene Male fiir sich und ithren Mann. Dies ist insbesondere auf der zweiten
Reise des 6fteren der Fall, da der Koch nicht in der Lage war, genieflbare Mahlzeiten zuzu-
bereiten.

An Bord der CHARLOTTE liest Mimi Leverkus nur wenig. Auf ihrer ersten Fahrt liest sie
vor allem Zeitungen und immer wieder die Briefe aus der Heimat. Die Zeitungslektiire am
Abend, das Beisammenscin mit threm Mann, wihrend der Sohn bereits schlaft, vermitteln
der jungen Frau ein hiusliches Gefiihl von Geborgenheit. Eine solche Szene macht keines-
wegs den Eindruck, als handele es sich hier um eine reisende Frau. Auf der zweiten Reise
hitte die Kapitinsfrau offenbar gern mehr gelesen, denn sie notiert des 6fteren, dafl sie
keine besonderes interessante Lektiire mehr habe und auf einer nachsten Reise mehr Biicher
mitnehmen mochte. Neben der Lektiire der im 19. Jahrhundert vielgelesenen Familienzeit-
schrift »Die Gartenlaube« erwahnt sie die Schriftstellerin Elise Polko.s2

Neben ihren Hauptbeschiftigungen des Handarbeitens und Lesens schreibt die
Kapitansfrau Briefe nach Hause. Am Anfang ihrer Reise ist sic diesbeziiglich noch recht
fleiflig. Spater klagt sie, daf3 sie kaum Zeit zum Schreiben habe. Offenbar hat sie sich mehr
vorgenommen, als sie bewiltigen kann. Die Briefe gehen vor allem an thre Mutter, der sie
Vieles anvertrauen kann und muf}, denn Mimi Leverkus fehlt das Gespriach unter Frauen.
Sie vermifdt cbenfalls den Gedankenaustausch mit den Freundinnen.

Neben der Korrespondenz fiihrt Mimi Leverkus Tagebuch. Wie bereits dargestellt, erfol-
gendie Aufzeichnungen sehr unregelmiflig. Hat sie tiber mehrere Wochen oder gar Monate
nicht geschrieben, versucht sie, alles nachzutragen. Dies gelingt jedoch kaum, da die Erin-
nerung nicht mehr lebendig ist. Die wichtigsten Ereignisse werden aufgezahlt, stehen
zusammenhanglos nebeneinander und kommen tber die Form einer Notiz nicht hinaus.
Nur wenn die Aufzeichnungen regelmifig erfolgen, werden die Darstellungen lebhafter.
Auch ist das Tagebuch zeitweilig mehr als nur ein Erinnerungsjournal. Dies ist dann der
Fall, wenn Mimi Leverkus ihren Gedanken nachhingt oder ihre Sorgen abladt. Das Tage-
buch wird der Kapitansgattin zum Gegeniiber, mit dem sie plaudern kann. Vor allem auf der
ersten Reise sind es zwei Gedanken, die das Tagebuch durchziehen. Es handelt sich um die
Traume des Paares, einmal ein eigenes Schiff zu besitzen. Damit verkniipft sich der Wunsch
der Mimi Leverkus, thren Ehemann jederzeit begleiten zu kénnen, nie um Erlaubnis bitten
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zu miussen. Dem gegentiber steht die stindige Furcht der Kapitansfrau, daff das Schiff
zurlickbeordert werde und sie in Elsfleth allein zuriickbleiben miisse.

Verhaltnis zur Besatzung

Auf der ersten Reisc ist das Verhiltnis der Kapitansfrau zur Mannschaft positiv. Mafigeblich
beeinfluflt wird es allerdings durch ihren Sohn, der die Zuneigung der Mannschaft gewin-
nen konnte.?3 Stolz berichtet Mimi Leverkus, daf§ Steward und Steuermann des Sohnes
beste Freunde sind. Schiffsjungen und Steward beschenken Mimi Leverkus mit einem
Blumenstraufi, was sie als Freundlichkeit empfunden hat. Trotz der Schlichtheit der Aus-
fihrungen — dic Satze bleiben kurz, die Ereignisse werden erwahnt und Empfindungen sel-
ten geduflert — schimmert eine angenehme Atmosphire hindurch, in der sich die Kapitans-
frau offensichtlich wohlgefiihlt hat. In der Rolle als Frau und Mutter scheint die Mann-
schaft die Ehefrau des Kapitans akzeptiert zu haben. Um jedoch fiir diese zum >Mutter-
symbol« zu werden, war Mimi Leverkus zum ecinen zu jung und unerfahren. Zum anderen
war ihr gesamtes Denken und Fihlen auf die Familie fixiert. Alles andere hatte keinen Platz.

Auf der Reise nach Tahiti befand sich das Verhiltnis zur Mannschaft, insbesondere aber
zum Koch, auf einem Tiefpunkt. Die Aufzeichnungen tiber den Koch ziehen sich bestindig
durch das Tagebuch. Fast wird es der Kapitansfrau iiberdrissig. Allein die Situation ist so
furchtbar, daf} Taten und Untaten des Kochs geradezu niedergeschrieben werden miissen.
Das wichtigste Mitglied der Besatzung zeichnet sich dadurch aus, daf er stets schmutzig ist,
unzihlige Male die Mahlzeiten verdirbt oder zu viel Wasser verbraucht. Das Klagelied tiber
den Koch nimmt kein Ende. Immerhin hatte das Kapitdnspaar im schlechtesten Falle extra
Proviant zur Verfugung. Doch dieser war keineswegs ausrcichend. Mimi Leverkus konnte
oftmals keinen Bissen herunterbringen, wurde nicht satt und ernihrte sich von Keks und
Schokolade. Mimi Leverkus’ Tagebucheintragungen schwanken zwischen Zorn und Resi-
gnation. Haufig fehlen ihr die Worte, um thren Gefiihlen Ausdruck verleihen zu konnen.
Sie greift dann zu Interjektionen oder Superlativen. Immer wieder setzt es Strafpredigten
des Kapitans. Schliefllich wird die Heuer des Kochs herabgesetzt, wozu Kapitan Leverkus
gemaf} Seemannsordnung berechtigt ist.3* Geldstrafen aber taten oft keine Wirkung, da sie
sich erst bemerkbar machten, wenn das Besatzungsmitglied abmusterte. Somit blieben sie
»ferne Strafandrohungen«.® So verhilt es sich auch an Bord der CHARLOTTE. Im Verhalten
des Kochs tritt keine Verbesserung ein, auch nicht, nachdem dessen Heuer nochmals
gekiirzt und seine Abmusterung in Tahiti angekiindigt wird. Es kommt sogar zu ciner tatli-
chen Auseinandersetzung zwischen Koch und Steuermann, indem der Koch den Steuer-
mann mit einem cisernen Werkzeug zu verletzen sucht. Obwohl Gewalttatigkeiten gegen
Vorgesetzte mit Gefangnisstrafe bedroht waren®, waren diese kaum zu verhindern. Dem
Verlust von Autoritat konnte von Land aus nicht vorgebeugt werden.®” Der Koch bleibt bis
zur Ankunft in Tahiti Anlafl fir viele Auseinandersetzungen. Dort desertiert er, um den
Strafen, die thn in Deutschland mit Sicherheit erwarten, zu entgehen. Gemeinsam mit thm
flichtet ein Matrose. Die Mannschaft hat die Flucht beider gedeckt. Obwohl Mimi Lever-
kus Mitleid mit den Minnern, die wegen des Kochs Lebensmittelrationierungen hinneh-
men mussen, hat, ist sie vom Verhalten der Mannschaft tiberaus enttiauscht. Sie schimpft
sogar beherzt auf die Reeder, die threr Meinung nach fir bessere Koche sorgen (153) muf3-
ten. Letztendlich steht sie jedoch immer treu an der Seite thres Mannes, zweifelt nie an sei-
ner Autoritat.?® Aus diesem Grunde erwartet sic auch von der Mannschaft Loyalitit gegen-
tiber dem Kapitan und reagiert mit Unverstandnis, wenn keine bezeugt wird. Die Entbeh-
rungen und Streitereien kompensiert Mimi Leverkus durch die bedingungslose Liebe zu
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threm Mann. In den vielen Tagen voller Ent-
behrungen und stindigem Arger wichst eine
innige Verbindung.#* Weif§ die Kapitinsfrau
thren Arger iiber den Koch kaum auszu-
driicken, versagen niemals die Worte, um
ithre Liebe zu schildern. Verben der Freude
und ein schmiickendes Adjektiv ums andere
flieflen ein. So wechseln sich Beteuerungen
der Liebe und Beschimpfungen des Kochs
ab.

Bordalltag

Wie bereits dargestellt, bestreiten im Tage-
buch der ersten Reise der Sohn und im Tage-
buch der zweiten Reise der Koch den grofi-
ten Teil der Eintragungen. Alle anderen
Geschehnisse, die zum Bordalltag gehoren,
zum Beispiel die Beobachtung von Wind,
Wetter und Meer, die Gestaltung des Weih-
nachtsfestes oder eine Aquatortaufe,

Kochsmaat vorder Kombiise. Zeichnung von erscheinen demgegentiber nur als Randno-

EL. Meyer. Aus: von Henk: Zur See, 1885, tiz. Erstaunlicherweise konnte selbst Ida
’ Pfeiffer, die in einem Schiff nur ein Fortbe-

wegungsmittel sah und die Unbequemlichkeit eines Segelschiffes nur wegen seines geringen
Beforderungspreises in Kauf nahm, der See etwas abgewinnen; Beobachtung des Meeres
und der Wind- und Wetterverhiltnisse waren ithre Hauptbeschiftigung.? Im Bordtagebuch
der Mimi Leverkus riicken solcherlei Betrachtungen vor allem deswegen in den Hinter-
grund, weil die Kapitdnsfrau auf ihrer ersten Reise im Juni 1883 einen Sohn zur Welt bringt.
Doch auch Gedanken tiber die Geburt des Kindes lassen sich im Tagebuch nicht finden.
Ganz im Gegenteil, noch am 29. Januar, nach einem Aufenthalt auf Mauritius, berichtet sie
tiberrascht, man mochte fast sagen fassungslos, tiber die Sorglosigkeit einer hochschwange-
ren Kapitansfrau, mit der diese der bevorstehenden Geburt ihres Kindes entgegenblickt.
Die Betroffenheit Mimi Leverkus’ ist um so bemerkenswerter, als sie sich selbst zu dieser
Zeit etwa im flinften Schwangerschaftsmonat befindet. Es ist zwar unwahrscheinlich, daf§
sie dies nicht wahrnimmt, dennoch muf§ man es annehmen, da sie grofiziigig Babywische
an die eben erwihnte Kapitinsfrau verschenkt. Ganz offenbar verhilt es sich so, daff die
junge Mimi Leverkus das bevorstehende Ereignis verdriangt hat. Hierflr spricht auch die
Tatsache, dafd ihre Eintragungen im Tagebuch Anfang Mirz 1883 fiir drei Monate abbre-
chen. Vermutlich haben sich dartiber hinaus im Laufe der Zeit bei der Kapitinsfrau in
Anbetracht der Geburt auf hoher See, die unter primitiven Bedingungen und ohne Heb-
amme stattfinden mufl, Angste eingestellt.”’ Diese mochte sie offenbar ihrem Tagebuch
nicht anvertrauen. Am 31. Mai 1883, fiinf Tage vor Geburtdes Kindes, nimmt Mimi Lever-
kus das Tagebuch wieder auf und berichtet tiber die Geschehnisse der vergangenen Monate,
wobel sie auf ihre Schwangerschaft wiederum nicht eingeht. Zwei Tage vor der Geburt
notiert sie, daf$ sie wegen dieser an Land hitte bleiben konnen. Dies wollte sie jedoch auf
keinen Fall, denn sie hitte allein zuriickbleiben missen. Daf} thr Mann bei ihr sein wird, gibt
ithr offenbar Zuversicht. Ernst Leverkus muf}, wie viele Kapitine vor und nach ihm,
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Geburtshelfer sein.?”? Die Geburt selbst verliuft gut, jedoch stirbt das Kind nur sechs Tage
spater, wie Mimi Leverkus nach weiteren zwei Wochen in ihrem Tagebuch festhalt. Sie wen-
det sich direkt an thren Sohn Otto; nur thm schildert sie die Situation, bedenkt thn mit
Koseworten, ruft sich seine Liebkosungen in Erinnerung und sucht auf diese Weise Trost.
Etwa zwei Wochen vor der Geburt des Kindes ist am 20. Mai 1883 der in der Sundastrafle
zwischen Sumatra und Java gelegene Vulkan Krakatau ausgebrochen. Die CHARLOTTE ist
zu diesem Zeitpunkt nur eine Tagesreise von Singapur entfernt und erlebt den Ausbruch
nicht direkt. Die Auswirkungen sind jedoch auch auf dem Segelschiff zu spiiren. Mimi
Leverkus selbst bemerkt von diesem Vulkanausbruch nichts, ist sie doch viel zu sehr mit
sich selbst und dem Neugeborenen beschaftigt. Offenbar wird sie erst Wochen spater von
ithrem Mann informiert, da sie die Situation zu einem fritheren Zeitpunkt wohl nicht hatte
erfassen konnen. Die Geburt des Kindes findet mithin in einer sehr gefihrlichen Lage statt.
Ernst Leverkus ist wahrend und nach der Geburt immer bei seiner Frau und geht erst an
Deck, als die Mannschaft thn aufruft. In solch einer Situation hitte er, der Kapitan, jedoch
Verantwortung tragen und an Deck sein mussen. Mimi Leverkus ist sich der Gefahr nie
bewuflt geworden. Im August 1883 eruptierte der Krakatau erneut, diesmal mit einer viel
grofleren Wucht. Die Vulkaninsel wurde durch den Ausbruch gesprengt, Flutwellen richte-
ten auf Sumatra und Java grofle Schiden an, wobei etwa 40000 Menschen getotet wurden.
Die Flutwellen machten sich bis hin nach Siidamerika und Mauritius bemerkbar. Die Bark
CHARLOTTE befindet sich zu diesem Zeitpunkt auf der Reise von Mauritius nach Singapur
und etwa 300 Seemeilen vom Vulkan entfernt. Wahrend des Vulkanausbruches fihrt Mimi
Leverkus kein Tagebuch. Die Aufregungen haben dies, wie sie spater schreibt, nicht zuge-
lassen. Auf Anordnung des Kapitans darf sie die Kajiite mit threm Sohn nicht verlassen,
solange man sich in der Gefahrenzone befindet. Etwa drei Wochen nach Ausbruch des
Krakatau nimmt Mimi Leverkus thr Diarium wieder auf. Nur sehr kurz berichtet die
Kapitinsfrau in ihrem Tagebuch iiber eine der grofiten Naturkatastrophen, denn sie hat die
Ereignisse bereits in Briefen festgehalten. Unheimlich, merkwiirdig oder entsetzlich
erscheinen ithr Donner, Ascheregen oder umhertreibende Menschen- und Tierleichen.
Deutlich tritt die Angst hervor, die alle ohne Ausnahme an Bord verspiiren. Es ist die Angst
vor der U ngewif3heit, vor dem, was noch passieren mag. Die Menschen auf der Bark CHAR-
LOTTE haben Glick gehabt, denn die Situation ist nicht ungefihrlich. Schnell hitte das

Am Pumpspill.
Zeichnung von
FL. Meyer. Aus:
von Henk: Zur
See, 1885.




206

Schiff nach einem Zusammenstof8 mit Trimmern leck schlagen und untergehen konnen.
Manch anderes Schiff, das sich weit mehr in der Gefahrenzone befand, kam gerade noch
davon.”

Hafenstadte

Die Kapitinsfrau hat sehr wenig Landginge unternommen. Auf der ersten Reise liegt dies
daran, daf} der erst anderthalbjiahrige Sohn mitgereist ist und sie diesen nicht mitnehmen
oder ihn ohne Aufsicht an Bord lassen mag. Aus diesem Grunde mufd Mimi Leverkus auf
ausgiebige Stadtbesichtigungen und Ausfliige verzichten. Nur hin und wieder hat sie Gele-
genheit, Spazierfahrten mit ihrem Mann zu unternehmen oder Girten zu besichtigen. Thre
Aufzeichnungen, beispielsweise tiber Naturschonbeiten, bleiben jedoch phrasenhaft und
geben kaum Erfahrungswerte oder Empfindungen wieder. Zudem wird oftaus der Erinne-
rung geschrieben; die Eindriicke sind verblafit, und die Ereignisse werden daher nur der
Vollstindigkeit halber notiert. Uber ihren immerhin siebenwochigen Aufenthalt in
Papeete, Tahiti, schreibt Mimi Leverkus nur wenige Zeilen. Auch hier kommt sie tiber for-
melhafte Wendungen, wie zum Beispiel ein prichtiges, verfiibrerisches Land (167), nicht
hinaus. Das Gesehene — und das ist nicht viel — vergleicht die Kapitinsfrau gern mit dem,
was sie in Deutschland kennengelernt hat, so etwa die Sauberkeit der 6ffentlichen Anlagen
oder die Preise fiir Lebensmittel.

Im chinesischen Swatow erlaubt es Ernst Leverkus seiner Frau zunichst nicht, an Land
zu gehen, da dort die Cholera ausgebrochen war. Mimi Leverkus muf$ sich figen, obwohl
sie Interesse an einem Ausflug gehabt hitte. Dieser ist of fenbar doch noch zustande gekom-
men, denn sie berichtet iiber thren Aufenthalt in der Stadt. Sie duffert sich sehr negativ:
Wenn man einmal an Land gewesen ist, dann hat man vollauf genug gesehen. Menschen,
Enge, Gerliche sind ihr fremd und unheimlich. Mit wenigen kurzen Notizen geht sie daher
tiber die chinesische Hafenstadt hinweg.

In den Hafen, vor allem in Port Louis, Mauritius, lernt das Ehepaar Leverkus einige
Kapitansfamilien kennen. Mimi Leverkus ist diesbeztiglich immer auf der Suche nach einer
Frau, die thr sympathischist. Doch sie befindet sich in einem Zwiespalt. Einerseits mochte
sic am liebsten nur mit threm Mann allein sein (30), andererseits sucht sie Kontakte. Eine
engere Bekanntschaft will jedoch nicht gelingen. Frau Leverkus verlangt es nach einer
Bekanntschaft mit Nivean. Hierunter versteht sie weniger Bildung und Format, sondern
eher zwanglose Umgangsformen und eine freundliche Annahme ihrer Person. Mimi Lever-
kus macht jedoch insgesamt einen zurlickhaltenden Eindruck. Dies ist zurtickzufithren auf
Verstandigungsschwierigkeiten, da sie die englische Sprache nicht geniigend beherrscht.
Gleich zu Beginn ihres ersten Landausfluges wird die Kapitinsfrau fiir ein »leichtes
Midchen« gehalten.” Aufgrund ihrer mangelnden Sprachkenntnisse wird sie sich dessen
zunichst nicht bewufit. Thr ist dieser Vorfall auflerordentlich peinlich und kann dazu
gefiihrt haben, dafl sie noch schiichterner geworden ist. Das Niederdeutsch der Kapitansfa-
milien spricht sie gar nicht.?s Sie kommt sich daher in Gesellschaft von Kapitinen immer
fremd vor, wie sie selbst notiert. Sich allein in einer Herrengesellschaft zu befinden, ist ihr
ebenfalls unangenehm. Ursache hierfliir ist, daf} sie sich wegen mangelnder Sach- und
Sprachkenntnisse nie an den Gesprichen, die sich vor allem um Geschiftliches drehten,
beteiligen kann. Sie fiihlt sich oft unbehaglich und deplaziert.

Die Leverkusens machen von sich aus kaum Besuche, sondern sie empfangen eher Besu-
che. Mimi Leverkus sind Gaste sogar manchmal unliebsam; sie fiihlt sich gestort. Ernst
Leverkus ist wohl auch einige Male von anderen Kapitianen verspottet worden. Seine Frau
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vermutet, dafl dies deswegen geschieht, weil er fiir sehr jung gehalten wird. In der Tat ist
Ernst Leverkus noch ein unerfahrener Kapitan. Sobald er dies zu spiiren bekommt, zieht er
sich zurtick. Es bleibt der Eindruck, dafy Mimi und Ernst Leverkus sich selbst genug und an
ticferen Bekanntschaften kaum interessiert sind.

Die Reisetagebiicher der Eugenie Rosenberger und Mimi Leverkus
ein Vergleich

Wie sich gezeigt hat, wird die Wahrnehmung der erfahrenen Welt gepragt von personlichen
Dispositionen des Reisenden, die sich kristallisieren in seinem Bildungsstand, seinen Vor-
kenntnissen, seinen Interessen und seiner allgemeinen Wahynehmungsfihigkeit*s Eugenie
Rosenberger stammt aus einer kiinstlerisch ambitionierten Familic und hat cine Erziehung
genossen, die tber die fir Tochter aus gutem Hause tbliche weit hinaus ging. Thre auto-
didaktische Bildung lafft auf Entschluffkraft und Freude am Wissen schliefen. Thre Interes-
sen sind vielfaltig. Wahrend ihrer Fahrenszeit wendet sic sich insbesondere jener Literatur
zu, die mit der Seefahrt in Zusammenhang steht. Hierzu gehdren Werke sowohl natur-
wissenschaftlicher als auch belletristischer Art. Thr Wissensstand, ihre Neugierde und ihre
Lebenserfahrung — sie ist am Schluff threr Fahrenszeit 60 Jahre alt — fihren zu ciner
gescharften Wahrnehmungsfahigkeit. Mimi Leverkus ist noch eine junge, unerfahrene
Frau von Anfang 20, als thre Reisen auf cinem Segelschiff beginnen. [hre Bildung entspricht
dem im 19. Jahrhundert gingigen Curriculum fiir Madchen. Uber Vorkenntnisse hinsicht-
lich der Seeschiffahrt verfigt sie kaum. Im Mittelpunkt des Interesses der Kapitanstrau
stcht thre Familie. Alles, was hieriiber hinausgeht, nimmt sie nur am Rande oder gar nicht
wahr.

Beiden Frauen gemeinsam ist jedoch die Reisemotivation. Die Motivationsgeschichte
reisender Frauen unterscheidet zwischen alleinreisenden Frauen und mitgercisten Ehe-
frauen. Eugenie Rosenberger und Mimi Leverkus reisen nicht allein; sie sind weder Wis-
senschaftlerinnen noch Vergniigungsreisende oder gar Abenteurerinnen. Als Kapitans-
frauen gehoren sie zu den begleitenden Ehefrauen.”” Eine Seemannsehe des 19. Jahrhun-
derts zeichnet sich aus durch lange Trennungen des Paares. Aus diesem Grunde bitten
Eugenie Rosenberger und Mimi Leverkus die Reeder um Erlaubnis, mitreisen zu dirfen.
Zwar gleichen sich die Beweggriinde beider Frauen, ihre Vorgehensweise ist jedoch voll-
kommen unterschiedlich. Eugenic Rosenberger tibt sich in Bescheidenheit. Zurtickhaltend
formuliert sic ihre Bitte um Mitreise, hitte cin Nein vermutlich ohne weiteres akzeptiert
und hebt schliefllich die Giite und Nachsicht des Reeders hervor, mit der die Erlaubnis
erteilt wurde. Mimi Leverkus hingegen zeichnet sich durch Beharrlichkeit aus. Freimiitig
und stolz stellt sie in threm Tagebuch dar, dafi sie erst nach langem Ringen und nach langem
Kampfen die Erlaubnis des Reeders erhalten hat. Sic war bereit, sich um der Begleitung des
Ehemannes willen mit der Familie zu iberwerfen.

Wie Hiltgund Jehle zutreffend feststellt, waren den begleitenden Ebefranen Aufenthalts-
ort, Reise- und Lebensstil [...] meist durch die Arbeitsaufgabe und durch den Status des
Mannes”™ vorgegeben. Im Falle der Kapitansfrauen Rosenberger und Leverkus verhalt es
sich ebenso. Thre »Heimat« ist das Schiff. Eugenie Rosenberger wiinscht, daff die Leserinnen
und Leser ihres Reisetagebuches einen genauen Eindruck des Segelschiftes erhalten. Detail-
liert und ansprechend beschreibt sic Grofie und Einrichtung der Kajtte des REGULUS. Sie
wird nie mide zu bemerken, daff das Schiff ihr Zuhause geworden ist. Der Topos des
»Zuhause-Seins« durchzicht den gesamten Text. Die Bark CHARLOTTE hingegen ist ein
wesentlich kleineres Schiff; entsprechend klein sind die Aufenthaltsraume der Kapitans-
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familie. Zudem muf§ auf jeder Reise noch ein Passagier Platz finden. Es istdavon auszuge-
hen, daf} die Kajiite eng und unbequem war. Dies ist fir Mimi Leverkus kaum von Bedeu-
tung, ist sie doch froh, mitreisen zu diirfen. Sie vermag aus diesem Grunde, tiber Unzuliang-
lichkeiten hinwegzusehen oder diesen gar mit jugendlichem Enthusiasmus zu begegnen.

Sofern Jehle fiir mitgereiste Ehefrauen keine Verdnderung der Lebenswirklichkeit fest-
stellen kann, da sie wie zu Hause fur »Heim und Herd«” zustindig waren, kann dieser Auf-
fassung im Falle der Kapitinsfrauen nicht zugestimmt werden. In der Regel haben Ehe-
frauen keine Aufgabe auf einem Schiff. Kochen, Waschen und sonstige Arbeiten erledigen
an Bord Koch und Steward. Diese unterstehen der Autoritit des Kapitins und nicht dessen
Ehefrau, dic mithin auch kein Dienstpersonal zu beaufsichtigen hat. Wenngleich Eugenic
Rosenberger und Mimi Leverkus auch hausliche Arbeiten verrichten, so haben diese eher
den Charakter einer Beschaftigung in Muflestunden. Befreit von Haushaltsfithrung und
gesellschaftlichen Verpflichtungen, haben beide Kapitinsfrauen einen groflen Freiraum.
Dicser wird jedoch recht unterschiedlich genutzt. Eugenie Rosenberger ist eine begeisterte
Leserin. Im Tagebuch lassen sich zahlreiche Aufzeichnungen tiber die von ihr bevorzugte
Literatur finden. Dartiber hinaus widmet sich Eugenie Rosenberger der Malerei. Hiertiber
allerdings auflert sie sich allenfalls in Randnotizen. Wie so manche Biirgerin des 19. Jahr-
hunderts verschweigt auch Eugenie Rosenberger dezent die Begabung. Vor allem aber wird
die Kajlite zum »Schreib-Ort«.®® Eugenie Rosenbergers Reisetagebuch zeugt von einer
starken Neugierde und Wahrnehmungsfahigkeit. Selbst das kleinste Detail wird festgehal-
ten. Das Tagebuch dient als Erinnerungsjournal einer auflergewohnlichen Reise. Fiir Mimi
Leverkus hingegen ist das Tagebuch in mancher Hinsicht mehr als nur Erinnerungsjournal.
Gelegentlich nutzt sie es, um thre Zukunftstriume, dic um ihre kleine Familie kreisen, nie-
derzuschreiben. In der Regel handelt es sich dabei um Gedanken, die nur sehr kurz umris-
sen werden. Keinesfalls handelt es sich um tiefere Reflexionen oder gar um einen Akt der
Emanzipation, wie thn Frederiksen in fast jeder Reise vermutet.'®! Diese verallgemeinernde
Auffassung ist etwas forciert, denn nicht jede Reisende ist zugleich, wie Hiltgund Jehle
zutreffend feststellt, Vorkimpferin der Frauenemanzipation.!®? Mimi Leverkus vermittelt
in dieser Hinsicht zu sehr das traditionelle Weiblichkeitsmuster. Durch die Reise fiihlt sie
sich zwar von der Vormundschaft der Mutter und Grofimutter befreit, an Bord widmet sie
sichjedoch ganz dem Ehemann und dem Kind und fiihlt sich keineswegs abhiangig. Auf der
ersten Reise nimmt sie die Erziehung des Sohnes vollstindig in Anspruch, so daf} alle ande-
ren Interessen hintanstehen.

Uber das Leben an Bord des Segelschiffes und ihre Aufenthalte in den Hafenstidten
Ostasiens gibt Eugenie Rosenberger detailfreudig Auskunft. Hierbei handelt es sich um die
Dinge, die in thren Erfahrungsbereich fallen, beispielsweise Bordverpflegung oder Wind-
und Wetterbeobachtungen. Ausgeklammert bleiben die Arbeits- und Lebensbedingungen
der Besatzung. Diese gehdren nicht zu threm eigenen Erleben und werden daher auch kaum
von der Kapitinsfrau wahrgenommen. Indes ist sie sehr engagiert, sofern es um das Ver-
haltnis zur Mannschaft geht. Im Tagebuch Eugenie Rosenbergers kommt diese Beziehung
in Form von firsorglicher und miitterlicher Zuwendung zum Ausdruck. Zahlreiche Auf-
zeichnungen belegen ein gutes Verhiltnis zwischen Besatzung und Kapitiansfrau. Liegt das
Schiff im Hafen, begibt sich Eugenie Rosenberger auf Entdeckungsreise. Sie besichtgt
Fabriken, Kontore und Gefangnisse sowie Parks und Tempel. Die Kapitinsfrau wird gelei-
tet von eigener Reiselust und Reiseerfahrung. Hinzu kommen die zahlreichen Begegnun-
gen mit Menschen. Eugenie Rosenberger trifft Berufskollegen thres Mannes, Kolonialbe-
amte und deren Ehefrauen und ebenso Einheimische. Sie liebt die Geselligkeit und das
Gesprich. In Mimi Leverkus’ Tagebuch hingegen steht im Mittelpunkt der Aufzeichnun-
gen thre Familie, die sie tiber alles liebt. Die Kapitansfrau zeichnet kleine Erlebnisse mit
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threm Sohn auf, die seltenen Ausfliige in die Hafenstidte mit Ehemann und Kind sowie
Geschehnisse an Bord. Auf ihren Reisen ist Mimi Leverkus groflen psychischen Belastun-
genausgesetzt. Hierzu gehoren ihre Schwangerschaft, die personliche Erfahrung des Todes,
Unglicksfalle wie der Ausbruch eines Vulkanes sowie die insgesamt unerfreuliche Reise
nach Tahiti. Im Schutze thres Ehemannes fiihlt sie sich jedoch geborgen und sicher.

Mag Eugenie Rosenberger vor Antritt ihrer Fahrenszeiten eine Veroffentlichung des Rei-
setagebuches nicht beabsichtigt haben, so bleibt dennoch festzuhalten, daff das Tagebuch
den Willen zur Gestaltung und Stilisierung erkennen 1afit. Wie so viele andere Autorinnen
des 19. Jahrhunderts beteuert Frau Rosenberger ihre Bescheidenheit und weist auf man-
gelnde Kenntnisse hin, die sich ihrer Meinung nach im Text zeigen. Im Tagebuch selbst las-
sen sich Defizite jedoch kaum nachweisen. Eugenie Rosenberger erfiillt mit threm Tage-
buch vielmehr die Aufgabe eines Frauenreisejournals, nimlich auf gebildete Art zu unter-
halten oder auf kurzweilige Art zu bilden.® »Auf grofler Fahrt« 1aflt sich in der Tat als
Dokument der Segelschiffahrt bezeichnen. Es gibt umfassend und ansprechend zugleich
Auskunft tber eine Zeit, wie es das niichterne Logbuch eines Kapitins oder die technikin-
teressierte Darstellung eines Schiffahrtshistorikers kaum vermogen. Der Vorzug des Tage-
buchs liegt in der Sichtweise der Kapitansfrau, im sogenannten »weiblichen Diskurs«!%, der
»sich vor allem mit den Details des alltaglichen Lebens und mit Einfithlung und Identifika-
tion«!% beschaftigt. Hierbei handelt es sich um den Bordalltag, um das Verhiltnis der
Kapitansfrau zur Mannschaft sowie um ihre Bekanntschaften und Erlebnisse in den Hafen-
stadten. Grundlage der Aufzeichnungen ist die eigene Anschauung und Reiseerfahrung der
Kapitansfrau. Bildung und Wiflbegierde erweitern ihre Wahrnehmungsmoglichkeit. Die
Sichtweise wird allerdings durch die Sozialisation Eugenie Rosenbergers — thre Herkunft,
thre Zugehorigkeit zum Bildungsbiirgertum - gefiltert. Manche Realititen, beispielsweise
die Arbeitsbedingungen der Matrosen, nimmt die Kapitinsfrau nicht wahr. Eugenie Rosen-
bergers Darstellungsweise ist zudem auf Harmonie und Ausgleich bedacht. Negative
Erfahrungen sind im Tagebuch kaum zu finden; unerfreulichen Erlebnissen wird immer ein
positives Moment zugewiesen.

Mimi Leverkus hingegen zeichnet ihre Erfahrungen ungeschontauf. Nur wenn es um die
Zuneigung zu ihrer Familie geht, neigt sie zur Verklirung. In Phasen, in denen die
Kapitinsfrau in der Lage ist, regelmifig Eintragungen vorzunehmen, wirkt das Tagebuch
anschaulich. Einfach und klar schildert sie das Geschehene. Der Vulkanausbruch beispiels-
weise wird nicht hochstilisiert zu einem grandiosen Naturschauspiel. Mimi Leverkus schil-
dert offen ihre Angst. Ebenso offen notiert sie thren Zorn auf den Koch und schimpft auf
Reeder und Mannschaft. Durch ihre Freimiitigkeit und die einfache Ausdrucksform des
Reisetagebuches bleibt der Bericht authentisch. Nachteilig wirken sich jedoch die zahlrei-
chen Liicken auf die Lesbarkeit des Tagebuches aus. Mimi Leverkus’ Versuch, Erlebtes nach
mehreren Wochen niederzuschreiben, mufy mifllingen. Der Nachtrag gerit zu einer bloflen
Aufzihlung der Ereignisse, wird einférmig und unlebendig. Zudem verliert das Tagebuch
an Wirkung durch den Riickzug der Kapitinsfrau auf thren Ehemann und Sohn. Dariiber
hinausgehende Erfahrungen miissen zwangslaufig fehlen.

Reiseberichte zeichnen sich dadurch aus, dafl es sich um die Darstellung authentischer,
personlich erlebter Reisen handelt. Stoffe und Themen sowie asthetische Qualititen vari-
leren. So lassen sich denn in der Form der Darstellung grofle Unterschiede erkennen. Das
Bordtagebuch der Mimi Leverkus bleibt in seinem sprachlichen Ausdruck gleichférmig,
manchmal unbeholfen. Dennoch, die Erlebnisse an Bord und im Hafen werden weder
tiberhoht noch dramatisiert. Ungeschminkt berichtet die Kapitinsfrau iber schlechtes
Essen, stinkende Stadte oder langweilige Ausflige. Mimi Leverkus bleibt zumeist authen-
tisch. Im Reisetagebuch der Eugenie Rosenberger wird Gestaltungsabsicht offenbar. Sie
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mochte thre Wirklichkeitserfahrung literarisch formen. Die Tagebuchblitter, die bereits wih-
rend der Fahrenszeiten der Kapitinsfrau uber den Freundes- und Bekanntenkreis hinaus
kursieren, sollen unterhalten. Sie spiegeln die gebildete und kultivierte Art der Reisenden
wider. Das Reisetagebuch Eugenie Rosenbergers ist informativ und zugleich amiisant und
kurzweilig. Sein Erfolg zeigt sich in zahireichen Auflagen, und auch heute noch gefillt es.
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erreichen wiirde.

29 Vgl. Walter Ried: Deutsche Segelschiffahrt seit 1470. Miinchen 1974, S. 244.

30 Vgl. Dicter Glade: Bremen und der Ferne Osten. Bremen 1966, S. 32.

31 Vgl. hierzu Doris Herms: Die Anfinge der bremischen Industrie. Bremen 1952, S. 80ff; Hermann
Kellenbenz: Deutsche Wirtschaftsgeschichte. Band II. Vom Ausgang des 18. Jahrhunderts bis zum
Ende des Zweiten Weltkrieges. Miinchen 1981, S. 277ff.
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Vgl. Dicter Glade (wie Anm. 30), S. 100.

Vgl. hierzu: Arbeitsplatz Schiff. 100 Jahre See Berufsgenossenschaft 1887 1987. Hg. v. Klaus Peter
Kiedel, Uwe Schnall, Lars U. Scholl. Hamburg 1987, S. 52f.

Spengemann (wie Anm. 18), S. 2.

Ebd,,S. 35.

Vgl. Henningsen (wie Anm. 2), S. 17ff.

Jehle (wie Anm. 21), S. 9.

Boerner (wie Anm. 10), S. 34.

Vgl. hierzuebd.S. 17.

Vgl. hierzu das Kapitel »Alltag auf See« in: Ludwig Albrand: Westward Ho. Die Zeit der grofien Segel
schiffe. Hg. v. Kurt Freitag und Wolfgang Frank. Hamburg 1936, S. 74ff.

Vgl. Spengemann (wie Anm. 18), S. 90f; Henningsen (wie Anm. 2), S. 25.

Seemannsordnung vom 27. Dezember 1872, §§ 43 und 97.

Ried berichtet, dafl die Bekostigung normalerweise aus Erbsen , Bohnen und Graupensuppe sowie
Salzfleisch und Hartbrot bestand. Ried (wie Anm. 29), S. 241.

Das Brot war oft voller Maden, mufite dennoch gegessen werden, d aes nichts anderes gab. Die Maden
wurden aus dem Brot herausgeklopft. Vgl. hierzu ebd., S. 242.

Franz von Wahlde: Ausgebiixt. Hrsg. v. Uwe Schnall. Hamburg 1989, S. 13.

Der Schiffsjunge Miiller empfand sich als Prellbock fiir alle Schimpfkanonaden, wie er in seinen Erin
nerungen schreibt. Hiebe oder Fliiche wurden von Kapitan, Steuerleuten und Matrosen gleichermafien
ausgeteilt. Heinrich Miiller: Vor dem Mast. Die Fahrten eines Schiffsjungen in den Jahren 1906 1912.
Oldenburg 1974,S. 1.

Der Sechzehnjahrige duflerte dies nach einer Schiffstaufe, bei der sich die Matrosen besonders rauh und
unbarmherzig ihm gegeniiber verhalten haben. Franz von Wahlde (wie Anm. 45), S. 54.

Henningsen berichtet, dafl viele Kapitansfrauen zum Muttersymbol wurden, indem sie den Schiffs
jungen Unterricht gaben, ihnen beim Briefeschreiben halfen oder das Weihnachtsfest heimatlich
gestalteten. Henningsen (wic Anm. 2),S. 19.

Franz von Wahlde schreibt: Da gab es keine Bescherung, da passierte nichts, was an den schonen Fest
tag erinnerte, ein jeder schmierte seine halbranzige Butter aufseinen Biskit, schnitt sich ein Stiick Pokel
fleisch ab, so viel noch etwa da war und / konnte sich ja dann in Gedanken nach Hause versetzen, wo
die Angehorigen unter dem Banme safSen und gewifs oft fragten, wo der Seemann jetzt wobl auf dem
Meere schwdamme. Zitiert nach: Franz von Wahlde (wie Anm. 45), S. 106.

Joachim Nettelbeck (1738 1824), preuflischer Offizier, fuhr bereits mit elf Jahren zur See und erhielt
das Kapitanspatent. Er verdffentlichte eine recht abenteuerliche und mit Seemannsgarn ausge
schmiickte Lebensgeschichte: Abenteuerliches Leben von Nettelbeck. Von ithm selbst aufgezeichnet.
Hg. v. Franz Lichtenberger. Breslau 1944.

Wilhelm Hauff (1802 1827), dt. Schriftsteller. Hauff galt als vielseitiger und viel beachteter Erzahler.
Seine Marchen (Dic Geschichte vom kleinen Muck, Das kalte Herz, Zwerg Nase, Kalif Storch) mach
ten ihn beriihmt.

Decken und Bosel bezeichnen die Schilderung des alltaglichen Lebensals inhaltliches Kriterium. Zwar
beziehen sic sich auf Berichte Orientreisender, doch 1afit sich dieses Kriterium auch auf das Tagebuch
der Eugenie Rosenberger tibertragen. Annette Decken und Monika Bésel: »Vers 'Orient«: Reiscjour
nale von Frauen des 19. Jahrhunderts. In (wiec Anm. 12),S.59 77.

Vgl. hierzu beispiclsweise Jiirgen Mever: 150 Jahre Blankeneser Schiffahrt. 1785 1935. Hamburg Gar
stedt 1968,S.43 94; Rolf Reinemuth: Master next God. Das Buch der Kapitane. Herford 1979, S. 157ff.
Jehle (wie Anm. 21), S. 122.

Ida Pfeiffer: EineFrau fahrt um die Welt. Hg. v. Brigitte Fiirle. Wien 1989, S. 13.

Vgl. Ludwig Albrand (wie Anm. 40),S.61.

Vgl. hierzu Decken und Bosel (wie Anm. 52), S. 64.

Vgl. Ried (wic Anm. 29), S. 238.

Der Reisehandbiicherverlag Karl Baedeker wurde 1827 in Koblenz gegriindet.

Vgl. Jehle (wie Anm. 21), S. 181.

Gian Girolamo Savoldo, um 1480 1548, italienischer Maler, der einen malerischen Stil von metallisch
schimmernder Lichteinwirkung entwickelte.

Glade stellt fest, daf§ sich zwar die wirtschaftlichen Beziehungen zwischen Bremen und dem Fernen
Osten im 19. Jahrhundert verstarkt haben, dem Thema »Asien« im literarischen Leben Bremens jedoch
wenig Beachtung geschenkt wurde. Auszunehmen hiervon seien die seegeschichtlichen Beitrage, zu
denen Glade das Buch Eugenie Rosenbergers zahlt. Vgl. Glade (wie Anm. 30), S. 139.

Vgl. Henningsen (wie Anm. 2), S. 25.

Jehle (wie Anm. 21),S. 177.

Decken und Bosel (wie Anm.52),S. 65.

Ebd.
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Dieim folgenden in Klammern angegebenen Zahlen beziehen sich auf die Seitenzahlung der von mir
benutzten Ausgabe »Eine Frau fuhr mit. Die abenteucrlichsten und schonsten Jahre der jungen
Kapitinsfrau Mimi Leverkus« Bearb. nach einem Tagebuch von Inge und Ernst Leverkus. Norderstedt
1981.

Die biirgerlichen Fraucen des 19. Jahrhunderts, die ihre Bildungs und Erwerbsmaoglichkeiten verbes
sern wollten, ergriffen in der Regel den Beruf der Lchrerin, Arztin oder Sozialfiirsorgerin. In diesem
Metier hatten sie bereits Erfahrung durch unentgeltliche praktische Sozialarbeit. Ute Frevert: Frauen
geschichte. Zwischen biirgerlicher Verbesserung und Neuer Weiblichkeit. Frankfurt 1986, S. 70f.
Tagebiicher und Briefe befinden sich heute im Besitz der Enkel Mimi Leverkus’, namlich Ernst und
Inge Leverkus, Althiitte.

Spengemann (wie Anm. 18), S. 102.

Dies war keineswegs ungewohnlich. Viele Ehen wurden auf diese Art und Weise geschlossen. Vgl.
Henningsen (wie Anm. 2),S. 19.

Die abentcuerlichen Reisen der Mimi Leverkus. Aus dem Tagebuch einer Kapitinsfrau 1882 1886.
Bremen 1997.

Wihrend eines Sturmes brach Wasser in die Kajiite ein. Hierdurch wurdcein Teil der Aufzeichnungen
sowie das Schreibpapier vernichtet.

Henningsen (wie Anm. 2), S. 96.

Hier bestatigt sich Henningsens Auffassung, daff mitreisende Kapitansfrauen scit Mitte des 19. Jahr
hunderts tiblich waren. Henningsen (wie Anm. 2), S. 18; Spengemann berichtet von einer Elsflether
Brigg, auf der die Ehefrau des Kapitins mitreiste. Spengemann (wie Anm. 18), S. 83.

Vgl. Schmelzkopf (wie Anm. 25),S. 2.

Vgl. Glade (wieAnm. 30),S. 37.

Mit China begann der deutsche Handel erst Mitte des 19. Jahrhunderts. Vgl. hierzu ebd. S. 35.

Vgl. Ida Pfeiffer (wie Anm.55),S. 12.

Vgl. Henningsen (wie Anm. 2),S. 23.

Vgl. Jehle (wie Anm. 21),S.9.

Elise Polko (1823 1899). Erzihlerin, Jugend und Kinderbuchautorin, Anthologistin.

Kinder des Kapitanspaares galten den Matrosen oft als »eigene« Kinder, die sie gern verwohnten. Hen
ningsen (wic Anm. 2), S. 23.

Gemifl § 84 der Seemannsordnung von 1872 kann eine Geldstrafe bis zum Betrag einer Monatsheuer
verhingt werden, wenn Proviant vergeudet wird.

Heide Gerstenberger: »In Betreff des Schiffsdienstes«. In: Von Land zu Land. Aus der Geschichte Bre
mischer Seefahrt/bearb. von Heide Gerstenberger. Bremen 1991. (Beitrage zur Sozialgeschichte Bre
mens: Heft 14), S. 95.

Gemifl §§ 81ff. der Seemannsordnung von 1872 war cince Gefingnisstrafe von bis zu drei Jahren vor
gesehen. Der zugrundeliegende Sachverhalt war ins Schiffsjournal einzutragen.

Vgl. Gerstenberger (wie Anm. 85), S. 80.

Es war Kapitansfrauen eine Selbstverstindlichkeit, sich ihren Eheminnern gegeniiber loyal zu verhal
ten. Vgl. hicrzu Henningsen (wie Anm. 2), S. 17ff; Vgl. auch: Bordtagebiicher der Kapitinsfrau Doro
thea Nissen aus den Jahren 1863 1867. Aus dem Dinischen iibersetzt von Irma Reimann. Hamburg.
Unveroffentlicht.

Spengemann bestatigt diesen Eindruck in seinem Kapitel tiber die Reisen der Bark CHARL®TTE. Spen
gemann (wic Anm. 18), S. 102ff.

Vgl. Jehle (wie Anm. 21), S. 91.

Spengemann berichtet von Geburten auf Sec und dem hiufig sich anschlieflenden Tod von Mutter
und/oder Kind. Leider lifit sich seinem Biichlein nicht entnehmen, wie Kapitinsfrauen Schwanger
schaftund Geburt auf See empfunden haben. Spengemann (wie Anm. 18), S. 5ff.

Da Geburten auf See nicht selten waren, gab esim » Arztebuch fiir Seefahrer« und dhnlichen Ratgebern
entsprechende Kapitel. Vgl. Henningsen (wie Anm. 2), S. 20.

Vgl. hierzu das Kapitel iiber Seebeben und Vulkanausbriiche in: Friedrich Spengemann: Sonderbare
Seefahrt. Bremen Blumenthal o. . (ca. 1949), S. 30ff.

In den meisten Hafenstidten waren in einem Viertel nicht nur Zollamt, Hafenkontor und Ree
dereihduser zu finden, sondern auch Restaurants, Kneipen und Bordelle. Henningsen (wie Anm. 2),
S. 591.

Das Niederdeutsche war Seemannsprache. Wer nicht von der Kiiste kam, mufte es lernen. Vgl. Ried
(wie Anm. 29), S. 240

Peter J. Brenner: Die Erfahrung der Fremde. In: Der Reisebericht. Die Entwicklung einer Gattung in
der deutschen Literatur. Hg. v. Peter J. Brenner. Frankfurt 1989, S. 27

Vgl. hierzu Hiltgund Jehle: »Gemeiniglich verlangt es aber die Damen gar nicht sehr nach Reisen ...«
Eine Kartographie zur Methodik, Thematik und Politik in der historischen Frauenreiseforschung. In
(wie Anm.12),S. 18.
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98 Ebd.
99 Ebd.

100 Ich verwende diesen Begriff nach Elke Frederiksen (unter Mitarbeit von Tamara Archibald): Der
Blick in die Ferne. Zur Reiscliteratur von Frauen. In: Frauen Literatur  Geschichte. Schreibende
Frauen vom Mittelalter bis zur Gegenwart. Hg. v. Hiltrud Gniig und Renate Méhrmann. Frankfurt
1989.S. 108

101 Ebd.

102 Vgl. Jehle (wie Anm. 97),S. 21.

103 Decekenund Bésel (wie Anm. 52),S. 65.

104 Patricia Howe: »Das Beste sind Reisebeschreibungen.« Reisende Frauen um die Mitte des 19. Jahr
hunderts und thre Texte. In: Reisen im Diskurs: Modelle der literarischen Fremderfahrung von den
Pilgerberichten bis zur Postmoderne. Hg. v. Anne Fuchs und Theo Harden. Heidelberg 1995, S. 312.

105 Ebd.

Captains’ wives at sea:
Records of life on board by Eugenie Rosenberger and Mimi Leverkus

Summary

This is a discussion of two editions of records kept by captains’ wives accompanying
their husbands on sailing ship voyages around the world in the 1880s and ‘90s. In her
comparison of these two quite recently issued publications, the author focuses above
all on the women’s perception of travelling as influenced by their motives for going to
sea, the aims of their record-keeping (personal board diary, letters, publication) and
their position as captains’ wives.

Eugenie Rosenberger, born in 1838, was the daugther of the spa physician Dr. Otto
Rosenberger and his wife Julie, née du Bois-Reymond, of the Huguenot Principality of
Neuchatel. Having been raised bilingually, she spoke German and French fluently; she
also had command of English and Italian and possessed thorough knowledge of geo-
graphy and literature. In addition to the volume Auf Grofler Fahrt she published a
series of short stories and a biography of her grandfather, Aulic Councillor Felix du
Bois-Reymond of Neuchatel. Following her marriage to her cousin, Captain Georg
Rosenberger, the Fritze shipping company of Bremen initially granted her permission
to accompany her husband across the Channel to England on the full-rigged ship
REGuLUS. Later she quite unexpectedly received permission to travel around the world,
for which she was so grateful that she dedicated her book (first published in 1899) to
the owner of the shipping company. She thoroughly enjoyed the freedom of her
nearly eight years of voyaging.

Her records include extremely detailed descriptions of the ship’s furnishings, parti-
cularly the cabins, and she evidently does not shy away from dirt, noise and other fac-
tors which sometimes made life on board unpleasant. She reads, writes, paints, does
needlework and - when her help is needed - is always ready to lend an hand.

Many of the entries indicate that Eugenie Rosenberger had a good relationship to
the crew and the mates. In a tone of both amusement and self-irony, she gives
accounts of conversations and political arguments revealing a sense of gregarious-
ness in the communal atmosphere. She tends to judge the crew fromthe point of view
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ofher husband, describing the sailors as “diligent and capable” men, while little men-
tion is made of their strenuous work. On the other hand there are empathetic
accounts of accidents and illness on board and references to her personal participa-
tion in the care of the sick and injured. Not once does she criticise the food; quite to
the contrary, Frau Rosenberger praises the cook. Being the captain’s wife, she takes
the difference between the crew’s lodgings and the cabins for granted and thus has
no need to write about this subject. Nor does she mention the harassment of the
ship’s boys otherwise common on board sailing ships, although we do learn of her
attentiveness to these youngest members of the ship’s company: She consoles them
with oranges and ginger bread and worries about their possible overexposure to the
sun. The crew respect her because of her solicitous concern for their personal well-
being.

All events and observations are carefully noted in the order of their occurrence,
producing a lively jumble. Rosenberger’s entries about the seaitselfare outstandingly
perceptive. There is an impressive description of the crew’s battle to get the ship
through a heavy storm. The diversity of expressive forms used to describe the sea is
quite remarkable, and there are constant allusions to the dramas of nature witnessed.
Rosenberger naturally informs herself about the economic and political circum-
stances of the port cities visited by the RecuLus. She relates the individual fates of
various people and in her descriptions of the scenery of foreign ports we sense the
practised eye of the painter. When she gives up her life at sea she is nearly sixty years
old.

Mimi Leverkus was born on July 31, 1860 to Johanna Nolte, the inspector of the
public soup kitchen of Bremen. Mimi presumably attended a girls’ school providing
general education and preparing for a life as a housewife and mother. She spoke just
barely enough English to conduct a simple conversation. As a girl and young wife,
Mimi already regularly kept a diary. At the age of nineteen she married Ernst Leverkus
who was five years older than herself and had just received his master’s certificate.
Between 1883 and 1886 she accompanied her husband on two journeys, making
somewhat sporadic entries in a board diary published in 1981 by her grandchildren
Ernst and Inge Leverkus under the title Eine Frau fuhr mit (Awoman went along). An
expanded and supplemented edition of these records appeared in 1997. In the pro-
cess of adapting the diary for publication, entries regarding the most personal mat-
ters were omitted for obvious reasons. The diary of Mimi Leverkus was intended pri-
marily as a means of confiding her personal concerns at home in Elsfleth and on
board; thus a comparison to the records kept by Eugenie Rosenberger - letters meant
for publication from the start — is possible only to a limited degree.

After her marriage Mimi continued to live with her mother in Elsfleth; her husband
was at sea. But she was extremely unhappy without her spouse at her side and finally
managed to convince the owner of the shipping company to allow her and her son
Otto to accompany Captain Leverkus atsea. She also had to overcome resistance wit-
hin the family, particularly that of her grandmother, whom the editors described as a
“quarrelsome old lady”. Not only in this context does the very personal, at times even
intimate character of the board diary become apparent. On the one hand it allows her
to express her thoughts freely, and reflects the happiness of the Leverkus family on
board. Shortly after the legendary eruption of the Krakatau, she gave birth to her
second child who died a few days later. Her family and the shipping company owner
reacted by categorically denying her permission to continue her voyages on the bark
CHARLOTTE. Once again she fought to get her way; once again she went to sea with her
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husband, albeit now leaving her son at home. All of these occurrences are revealed
by the diary; in contrast, no information is to be found about the accommodations or
furnishings of the bark CHARLOTTE.

When Mimi Leverkus had failed to write for weeks, even months, she attempted to
make up for it, but succeeded only in listing the most significant events. The phases
in which regular entries were made provide much more lively accounts. The journal
frequently takes on the role of a sympathetic listener onto whom she unburdens her
troubles or with whom she simply has a chat. There are only vague allusions to her
relationship with the ship’s company, but they nonetheless reflect a sense of a plea-
sant ambience on board, one in which she felt comfortable in the position of captain’s
wife. The crew seems to have accepted Mimi in her role as mother of Otto and wife of
the captain. She was too young and inexperienced, however, to become a maternal
figure for the men, and furthermore all of her thoughts and feelings were focused on
her own family.

The entries made on her voyage to Tahiti are devoted in good part to tales of woe
about the ship’s cook. The captain and his wife always had special provisions such as
cookies and chocolate to tide them over in a pinch, but the stream of complaints
about burnt food, wasted water etc. —vacillating between resignation and infuriation
—is endless. Often she can hardly find words to express her feelings. Mimi Leverkus
voices sympathy for the crew, who have to put up with food rationing. When in the
end the cook deserts the ship along with one of the sailors and the crew covers their
escape, she is quite disappointed. She herself never questions the captain’s authority
and therefore expects the crew’s absolute loyalty to her husband. To her mind, oppo-
sition is incomprehensible.

On the journey to Mauritius, a son was born to Mimi Leverkus but died soon after
birth, as mentioned above. In her diary she generally ignores the circumstances of
being pregnant on board of the CHARLOTTE. In the fifth month of pregnancy she notes
that she has given infant’s clothing to another captain’s wife, indicating the attempt
to repress her fears in view of the dangers of birth at sea without a midwife or the
help of anyone but her husband. Two weeks before the birth, the Krakatau erupted.
In an entry of May 31, 1883, five days before the birth, Mimi Leverkus makes no men-
tion of her condition, and three days later she writes that she could have stayed on
land for the birth but had not wanted to by any means. During the delivery the ship
isin a very precarious situation. The captain nevertheless stays with his wife and only
goes on deck when called. In August the volcano erupted again, this time causing a
major disaster. Now the captain ordered his wife to stay below deck. The diary refe-
rences to the bark CHARLOTTE's threatening situation are once again quite sparse.

While Mimi Leverkus is exposed to great emotional strain during her journeys, the
childless and much older Eugenie Rosenberger is able to enjoy her travels free of
family dependencies. The two women have very different motives for writing:
Eugenie Rosenberger is clearly guided by her literary/artistic ambitions; with her tra-
vel reports written and sent home primarily in letter form, she wants to entertain her
readers and inform them of what she sees and experiences with the greatest possible
degree of precision. Mimi kept a diary intended to serve as a substitute for commu-
nication. The differing motives of the two captains’ wives had a major effect on the
contents of their records. The details and experiences which they chose to include
were also largely influenced by their position as captains’ wives, who regard life and
work on board from the point of view of their husbands and whose loyalty to the lat-
ter is never questioned.
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Femmes de capitaines au long cours.
Les récits de bord de Eugenie Rosenberger et de Mimi Leverkus.

Résumeé

Larticle traite de deux éditions de récits de femmes de capitaines, qui accompa-
gnérent leurs maris sur leurs voiliers autour du monde, dans les années 80 et 90 du
sieécle précédent. En comparant ces deux récentes publications, on s’apercoit que ce
qui prime chez les deux femmes, ce sont les impressions de voyage, influencées
entre autres par les motivations a I'origine de leurs croisiéeres, le but de leurs récits
(journal de bord intime, lettres, publications) et par leur position en tant que femmes
du capitaine.

Eugenie Rosenberger, fille du médecin de cure Otto Rosenberger et de sa femme
Julie, née du Bois-Reymond et originaire de la principauté huguenote de Neuchatel, vit
le jour en 1838 . Elle fut élevée dans les deux langues et parlait en plus de I'allemand
et du francais, I'anglais et l'italien. Elle possédait de surcroit de bonnes connaissances
en géographie, et surtout en littérature. Elle publia, entre autres, le récit «La grande
croisiére» (Auf grolRer Fahrt) et une série d’histoires courtes, ainsi que la biographie
de son grand-pére, le conseiller aulique neuchatelois Félix du Bois-Reymond. Aprés
son mariage avec son cousin, le capitaine Georg Rosenberger, la compagnie d’arme-
ment brémoise Fritze lui permit tout d’abord uniquement la traversée de la Manche
vers I’Angleterre a bord du navire a voiles carrées RecuLus. Lorsque son livre fut publié
pour la premiére fois en 1899, elle le dédia a son armateur pour le remercier de I'auto-
risation inattendue qu’il lui octroya plus tard. Elle profite a plein de ses journées de
liberté et d’excursion pendant presque huit années que dura son voyage.

Dans ses notes, elle décrit de fagon trés détaillée les installations du bateau, en par-
ticulier la cabine, ainsi que d’autres choses. Méme le quotidien, parfois bien incom-
mode a bord, lorsqu’il se trouve par exemple dominé par la saleté et le vacarme, fait
pour elle partie du décor. Elle lit, écrit, peint, s’occupe a des ouvrages manuels et par-
ticipe toujours, lorsque son aide est requise.

De nombreuses remarques font ressortir ses bonnes relations avec I'’équipage et
les timoniers. Elle retrace méme les discussions et les disputes politiques, et décrit
d’un ton a la fois amusé et ironique envers elle-méme un cote-a-cote en bonne com-
pagnie. Elle juge plutdt I'équipage du point de vue du capitaine, qualifiant les
matelots de gens «comme il faut et zélés». On trouve peu de descriptions de son pro-
pre travail, qui dut parfois étre éreintant. Par contre, elle fait des récits émouvants
d’accidents ou de maladies a bord, et évoque sa propre participation aux soins. Pas
une seule fois ne se trouve décriée la nourriture, au contraire, Mme Rosenberger loue
le cuisinier. Entant que femme du capitaine, la différence entre le logis et la cabine lui
est bien évidente et des remarques a ce sujet sont inutiles. Aucune chicane avec les
mousses, comme il est fréquent sur les voiliers, n’est relatée, mais par contre les
attentions particulieres que Mme Rosenberger dispense a ces plus jeunes membres
de I'équipage, les consolant avec des oranges et des biscuits, et prenant soin qu’ils
n’attrapent pas de coups de soleil. Elle est respectée par I'équipage en raison de son
attentive participation aux affaires personnelles des marins. Tous les événements et
toutes les remarques sont soigneusement consignées en un joyeux mélange. Ses
descriptions concernant la mer ressortent tout particulierement. Le combat de I’équi-
page, pour sauver le bateau par gros temps, est raconté de maniére trés impres-
sionnante. Les différentes expressions gu’emploie la femme du capitaine pour décrire
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la mer sont particuliéerement riches. Des remarques concernant le spectacle des élé-
ments vus de la mer sont trés fréquentes. Elle s’informe aussi, bien entendu, de la
situation économique et politique des villes portuaires dans lesquelles le voilier Recu-
LUs jette I'ancre. Elle retrace le destin personnel de certaines personnes et décrit avec
le regard habitué d’un peintre, les scénes se déroulant dans les ports étrangers. Elle a
presque 60 ans lorsqu’elle renonce a la vie maritime.

Mimi Leverkus est née le 31 juillet 1860. Fille de Johanna Nolte, inspectrice des cui-
sines populaires brémoises, elle a probablement fréquenté une école d’instruction
générale pour filles, qui devait la préparer a ses devoirs de femme au foyer et de
mere. Elle parlait un peu 'anglais, cela suffisant tout juste a une conversation. Elle
tenait son journal déja en tant que fiancée et en tant que jeune fille. Agée de 19 ans,
elle épousa Ernst Leverkus, de cing ans son ainé, qui venait de terminer sa formation
de capitaine. De 1883 a 1886, Mimi Leverkus accompagna son mari a 'occasion de
deux voyages. Elle écrivit, méme si ce n’est que sporadiquement, durant ces deux
années un journal de bord qui fut publié en 1981 par son petit-fils Ernst et par Inge
Leverkus, sous le titre: Eine Frau fuhr mit (Une femme était a bord). Les éditeurs firent
paraitre en 1997 une édition complétée et augmentée de ces récits. Les détails trop
intimes furent pour des raisons bien compréhensibles supprimés de cette version.
Etant donné que les raisons d’écrire de Mimi Leverkus (confier a son journal intime
ses réflexions personnelles a Elsfleth et a bord) étaient toutes différentes de celles de
Eugenie Rosenberger, qui les destinait dés le départ a la publication, il est bien diffi-
cile de les comparer.

Aprés son mariage, Mimi continua a vivre auprés de sa mére a Elsfleth, pendant que
son mari était en mer. Profondément malheureuse de son absence, elle finit par per-
suader I'armateur de la laisser accompagner son mari en compagnie de son fils Otto.
La dispute avec sa famille est répétée dans son journal, en particulier les querelles
avec la grand-mere, qui sera qualifiée par les éditeurs de «vieille dame querelleuse».
Le caractére personnel et intime du journal ne devient pas qu’ici évident. Il sert a la
femme du capitaine a exprimer tout ce gu’elle pense, mais refléte aussi le bonheur de
la petite famille Leverkus a bord. Lorsque Mimi met au monde son second enfant
aprés avoir assisté a I'éruption du volcan Krakatao, et que celui-ci meurt quelques
jours apreés, la famille et 'armateur refusent catégoriquement qu’elle continue son
voyage sur le trois-mats CHARLOTTE. De nouveau, elle arrivera a s’affirmer et fera
accepter un nouveau voyage avec son mari, cette fois sans enfant. Tout ceci est con-
signé dans le journal,ainsi que I'envie du jeune couple d’avoir un bateau a soi qui leur
aurait permis de vivre leur vie comme ils le désiraient. Par contre, on apprend trés peu
sur son logement et '|aménagement du trois-mats CHARLOTTE. Lorsque la femme du
capitaine n’a rien relaté pendant des semaines, voire des mois, elle tente de tout rat-
traper. Mais cela lui réussit a peine, seuls les évenements importants seront
énumérés. Lorsque les descriptions sont rapportées de facon réguliére, elles devien-
nent plus vivantes. Le journal devient l'interlocuteur auquel elle peut raconter ses
soucis et avec lequel bavarder. Ses relations avec I'équipage ne sont que trop peu pré-
cisément évoquées. Mais méme si elle s’exprime rarement a ce sujet, une atmosphére
agréable transparait, dans laquelle la femme du capitaine devait se sentir a l'aise.
L'équipage semble avoir accepté Mimi dans son rdle en tant que mére d'Otto et
femme du capitaine. Pourtant, Mimi était trop jeune et trop inexpérimentée pour
devenir pour eux symbole de la mére, d’'autre part toutes ses pensées et ses senti-
ments étaient fixés sur la famille.

Durant sa traversée vers Tahiti, les plaintes envers le cuisinier, qui semble étre tres
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mauvais, prennent énormément de place. Bien que le couple aittoujours a disposition
des denrées supplémentaires pour le pire des cas, comme du chocolat et des biscuits,
les plaintes au sujet d’un repas bralé, d’'une trop grande quantité d’eau utilisée, n’en
finissent pas. Les remarques concernant cette situation oscillent entre la résignation
etla coleére. Il lui manque souvent les mots pour exprimer ses sentiments. Mimi Lever-
kus parle de sa compassion pour I'équipage qui doit étre rationné; quand a la fin, le
cuisinier déserte en compagnie d’'un marinet que I’équipage couvre la fuite, elle men-
tionne sa déception dans son journal. Puisque pour elle 'autorité du capitaine n’est
jamais remise en question, elle attend aussi de I'équipage une absolue loyalité envers
son mari. Le contraire lui semble incroyable.

Pendant le voyage pour I'lle Maurice, au cours duguel Mimi put accompagner son
mari, nait un fils, qui meurt peuapreés la naissance. Mimi ignore, méme dans son jour-
nal,sa grossesse a bord du CHArRLOTTE. Elle note au cinquiéme mois qu’elle a fait
cadeau de vétements de bébé a une autre femme de capitaine, un indice qui montre
qgu’elle tente de refouler ses angoisses au sujet d un accouchement en pleine mer,
sans sage-femme, avec la seule assistance de son mari. Deux semaines avant la nais-
sance, le Krakatao entre en éruption. Dans une remarque du 31 mai 1883, cing jours
avant la naissance, elle n’évoque pas son état, et trois jours plus tard, elle écrit qu’elle
aurait pu rester a terre pour la naissance, mais qu’elle ne I'aurait voulu en aucun cas.
Pendant la naissance de I'enfant, le navire se trouve en périlleuse situation. Ce qui
n‘empéche pas le capitaine de rester auprés de sa femme et de ne monter sur le pont
que lorsqu’il y est appelé. En aodt, lorsque qu’une éruption d’envergure catastrophi-
que a de nouveau lieu, il lui ordonne de rester sous le pont. Les notices dans le jour-
nal a propos de la situation menacante a bord du CHARLOTTE sont encore une fois tres
maigres.

Tandis que Mimi Leverkus pendant ses voyages était livrée a de grandes tensions
psychiques, Eugenie Rosenberger, sans enfants, beaucoup plus agée, libre de tous
liens familiaux, put jouir de son voyage. En ce qui concerne I'écriture, elles avaient
des raisons trés différentes: Eugenie Rosenberger tente de répondre a ses ambitions
littéraires et artistiques, elle veut distraire le lecteur avec ses récits de voyages qu’elle
envoie tout d’abord a la maison sous forme de lettres, et relate de la maniéere la plus
précise ce qu’elle voit et ce gu’elle vit. Mimi, de son c6té, tient un journal qui lui sert
de communication de remplacement. Les motivations différentes qui ont poussé les
deux femmes a écrire influencent sensiblement le contenu de leurs descriptions. Le
choix des détails et des événements racontés par chacune de deux femmes est aussi
largement influencé par leur position en tant que femmes du capitaine regardant la
vie et le travail a bord du point de vue de leur maris, envers lesquels elles se condui-
saient loyalement.





