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SEESCHIFFAHRT

.JEDERZEIT GENEIGT,

DAS WOHLSEYN ... UNSERER ALLER-
GEHORSAMSTEN UNTERTHANEN
ALLERWEGEN ZU BEFORDERN«

Die Vergabe von Seebriefen und -flaggen
des Jade-Kisten»staates« Kniphausen im 18./19. Jahrhundert

VON HEINRICH STETTNER

Eigentlich sind nationale Seeflaggen dazu bestimmt, rasch, zweifelsfrei und zutreffend die
Herkunft eines Schiffes erkennen zu lassen. Und Schiffspapicre sollen prizis u.a. Niheres
iber Bau, Zustand, Ladung, Besatzung, Eigner sowie Heimat-, Abfahrts- und Zielhafen
solch Schiffes aussagen. Aber in unserem Zeitalter »kostengunstlger Ausﬂaggungen« und
oft »geschonter« Papiere gelte das alles wohl nicht mehr so recht, meinen einige.

Nur einige? Und nur in unseren Zeitliuften? Fur die Richtigkeit jeweils gefiihrter See-
flaggen und vorgewiesener Schiffspapiere hat stets lediglich - juristisch gesprochen — eine
Vermutung gegolten, kaum mehr als das; schon die stehende Redewendung »unter falscher
Flagge segeln« sollte stutzig machen. Man muf§ nicht einmal gleich an Piraterie denken: Dafl
es auf den Meeren auch andere, weniger gefahrliche Fille unrichuger Flaggenfiihrung und
zumindest zweifelhafter Schiffspapiere gegeben hat, soll nachstehend an einem Beispiel
gezeigt werden. Freilich greift der Bericht ins spate 18./zeiuge 19. Jahrhundert zurtick und
bertihrt mit friher »Ausflaggung« und »geschonten« Schiffspapieren aufler maritimen
Gewinninteressen und Seerecht gar die europiisch-politische Historie, die deutsche
Reichs-, Bundes- und Regionalverfassung sowie Dynastisches. Die Ernsthaftigkeit des
Geschilderten steht allerdings in gewissem Gegensatz zur tatsichlichen Bedeutung des
Geschehenen: ein Kuriosum halt.

Die Bentinck’sche Herrlichkeit und Reichsgrafschaft Kni(e)phausen
an der Jade

Am Westufer der dufleren Jade, im Miindungsbereich der Maade, also NW vom Ortskern
des heutigen Wilhelmshaven, war in Spatmittelalter und frither Neuzeit eine friesische
Hauptlings-»Herrlichkeit« (= Herrschaft) entstanden, deren Machtzentrum die Burg Kni-
pens, spater Kniphausen, war. Zwei Kirchspiele gehorten dazu, Fedderwarden und Accum,
bald auch als drittes das Inhausensche Sengwarden. Das entsprechende Dynastengeschlecht
derer von Inn- und Knyphausen (in Primogenitur zuletzt sogar gefiirstet gewesen) blieb
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Abb 1 Moderne Landkarte des zur ehemalzgen Gmfscbaft Kniphausen geborenden Westufers
der dufleren Jade im MafSstab 1:100000. Soweit die in vorliegendem Beitrag genannten Plitze
verzeichnet sind, wurden sie weifS hervorgehoben. Wilbelmshaven als Stadt entstand erst nach
den hier geschilderten Begebenheiten (1854 erster Oldenburger Landverkauf an Preuflen zur
Errichtung eines Nordsee-Kriegshafens).

dort nicht, sondern ist schon lange im ostfriesischen Schlof} Liitetsburg ansissig, hat aber
im 19. Jahrhundert den Familien-Stammsitz - baulich erhalten blieb nur ein Marstall —
zurtickerwerben konnen, im 20. Jahrhundert indes wieder veraufiert. Die »Herrlichkeit«
selbst war 1623 an Oldenburg und (nach einer ebenso bekannten wie pikanten Affaire um
die dortige grifliche Favoritin Elisabeth von Ungnad) als griflich Aldenburgischer Fidei-
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kommifl durch Erbgang an das niederlandisch-britisch-deutsche (westfalische) Grafenhaus
Bentinck gelangt, unter dem sie 1737 sogar formlich reichsunmittelbar, Graf Bentinck quasi
Reichsfirst wurde. Kustenlange: ca. 10 km; drei kleine Watthifen: Inhauser Siel, Hooksiel
und Riistersiel; Untertanenzahl: knapp 3000. Wer Fantasie hat, sich die inzwischen vorge-
lagerten Groden/Polder nebst neuen Hauptdeichen, die Zersiedelung der Landschaft,
Straflen und andere, zumal olindustrielle Zutaten unserer Zeit in etwa wegdenken kann,
mag aus Abb. 1 — einer modernen Karte — die damalige Topografie erahnen konnen.

Kenner der neueren Geschichte mogen sich erinnern, daff es ein niederlindischer Ben-
tinck war, der dem gestiirzten letzten deutschen Kaiser Wilhelm I1. 1918 bis 1920 auf Schlof}
Amerongen (Prov. Utrecht) Asyl bot, bevor die Ex-Majestat in Huis Doorn verblieb und
1941 dort verblich. Hier interessiert indes mehr ein nur mittelbarer Vorfahr, der vitale, tat-
krifuge und geschaftstiichtige deutsche Reichsgraf Wilhelm Gustaf Friederich Bentinck,
welcher — oranisch gesonnen - trotz zentweiliger Taugkeit in niederliandisch-britischen
(auch Marine-)Diensten 1787 die Herrschaft in Kni(e)phausen (und Varel) antrat. Seine
Reichsunmittelbarkeit und dann seine nach Ende des ersten Deutschen Reiches 1806 gege-
bene, fast vollige Souverinitiat nutzte er zur Einfithrung einer eigenen Territorialflagge auf
haustraditioneller Basis: Blau-weifi-blau horizontal gestreift, bisweilen mit Aldenburg-
Bentink’schem Imponierwappen im mittleren weifen Feld. Die nicht eben zahlreichen klei-
nen Schlickrutscher aus den drei graflichen Hifen mufiten diese Flagge auch fithren; nur
ganz wenige Exemplare von ihr sind dokumentiert oder gar erhalten.! Eine eigenterritoriale
Schiffstlagge als duodezherrlich-maritime Marotte? Oder doch mehr? Immerhin ist dem
Grafen bereits 1799 die von C.A. Behrens in London herausgegebene, qualifizierte Seekarte
von Jade und Wesermiindung? gewidmet worden.

Napoleonische Zeit

1803 besetzten napoleonisch-franzdsische Truppen das mit dem feindlichen Grofibritan-
nien in Personalunion verbundene Kurfiirstentum Hannover, zumal eine an sich geplante
Invasion Englands selbst kaum zu realisieren war. In der Folge blockierte die britische
Flotte bis 1805 die deutschen Nordsee-Strommiindungen - nicht aber die Jade. Betroffene
Reeder wufiten sich auf nicht gerade neue Weise zu helfen, »flaggten aus«, wie man heute
sagt, nahmen die neutrale Kni(e)phauser Flagge und lenkten thren Giiterumschlag tiber die
Jadehifen. Das brachte dort Gebiihren, versteht sich — hony soit qui mal y pense —; Belege
dafiir gibt es, aber keine prizisen Zahlen.

Erheblich mehr Gebiihren fielen an, und ganz kurios wurde es, als 1806 franzosischer-
seits die europiische Kontinentalsperre gegen den Handel mit Grofibritannien verfigt
worden war. Denn irgendwie scheinen damals die an grofle Dimensionen und zentralisti-
sches Denken gewohnten Pariser Beherrschungs- und Besatzungsexperten die winzige
Bentinck-Kni(e)phausensche Herrlichkeit bzw. Grafschaft tibersehen, zumindest falsch
eingeschitzt zu haben. Sie war nun ein souverines neutrales Territorium ohne fremde
(schon nach wenigen Tagen wieder abgezogene) Truppen, im volkerrechtlichen Status
Schweden vergleichbar, und unterlag der Sperre nicht. Graf Wilhelm Gustaf Friederich
diirfte von seinen handels- und schiffahrtstreibenden Neu-Untertanen bzw. deren Seefahr-
zeugen gut kassiert haben, womit er auch noch gegen Napoleons imperiale Interessen, also
patriotisch handelte. Den Schiffen stellte er Seebriefe — »Pafi- und Zeugnisbriefe« —aus, und
Abb. 2 zeigt ein entsprechendes, indes unausgefiilltes Formular. Das bezeichnet den Aus-
steller noch als Reichsgrafen, mag aber auch nach Reichsende 1806 Verwendung gefunden
haben, solange es ging.
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WILHELMUS GUSTAVUS FRIDERICUS BENTINCEK,
SACRI ROMANI IMPERII COMES, DYNASTES IN KNIEPHAUSEN,
DOMINUS IN VAREL etc. etc. etc.

Universis ac singulis literas hasce nostras visuris et Iccturis testatum facimus, quod subditus noster
Submissis nobis precibus exposuerit, sibi esse propositum, cum navi nostris Subditis propria,
Lastarum, cuinomen
d jorum utilitas latura esset,-autvccturam invenire possct, navigarc,enixe
1d seu p di Yy

mercibusque prohibitis non onusta circiter
negotiationis causa in variasregi , quemad
eDlagitans, ut, quo ejus iter et nnvng'mo tanto tutior foret atquesecurior, literas hasce, quaesalvus
domicilii et immunitatis Suaetestesac contra fortunamautSuspicionemsinistram, si qua illi acciderct, pracsides tutelaresimpertiremur;
cujus voto tanto facilius adnuimus, quo magis nobis curae cordique est, subditorum nostrorum fidelium commoda etincrementa ubique
promovere ct augere Omncs itaque etSingulos hasce nostras literas inspecturos, magistratas civitatum, portuumlocorumque mariti-
morum p i et praefc eosquc, sive supremos sive subordivatos, nec nonnavium magistros et naucleros, quibusnavis
haec n;wlgando obviam venire, quorumgque iu classes forte incidere ettransireaut in quoram portubus moraricontingeret, pro dignitato
cujuscunquegratiose, henevoleetamice roganus, utpraedictum navarchum ad praesentationem
harum testimonialium nostrarum incipicntium, etusquead

in vigore permanentium, cumnayiSua omnique comitatu ac mercibus, quae inilla continentur, universisac
singulis, amiceexcipiantetpostquam ubicunque locorum debitum vectigal exsolverit, liberumipsimercaturaesuae exercitiumhautgra-
vatim dant ¢t q quisque insimilis genere promotum et adjutum sibi voluerit, tantumhuic nostrosubdito praestarcofficii et
humanitatis dignmh;r. Facient in eo rem nobis gratametlibero commerciorum usuisalutarem. Nosque vicissim id officii ergaomnes
In quorum, omnium Gdem has literassigillonostrocorreborarimandayimus,

singulos pro cujusvis statu compensatoros pollicemur.

1 in Judicio C: lario die

Datum in Castello Kniep

W ir Wilhelm Gustaf Friederich Bentin ck
des Heiligen Rémischen Reichs Graf und Herr von Kniephausen,
Edler Herr von Varel etc. elc. etc.

Urk\gnden und bekennen hiemit vor jedermianiglich; denen gegenwartiger offene Bricf vorkommt, oder die denselbenwerdensehen
oder lLioven lesen, dafs Unser getreuer Unterthan allerdemm]ugst 7uerkennen ge-
geben, gestalten er mit dem Unsercn Unterthanenallein cigenthuhmlich gelisrenden, und mitkeinenverl; Vaaren helad

gefahr grofs seyenden Schiffe genann!, seines Gewerbes halber, nach ver-
schiedenen Litndern, wie derllandel cs fisgen und wohin er eine Ladung erhalten wurde, al: g hl und d liero, um
mehrerer Sicherheitwillen,Unsum Uusern Pafls- und Zeugnifsbriefallerunterthanigsi gebeten, welchen VWir demselben um so viel weni-
ger verweigern mogen, alsYVir viel mehr jederzeit geneigt sind, das Yohlseyn und die Aufnahme Unserer allergehorsamsten Unterthanen
allerwegen zubefordern. GelangetdemnachaneinenJeden, wefs Standesund Wirdenersey, und welcher dieses Schiffentweder aufder
Seeoder im Hafen oder sonstenwoantreffenwird , UnserallergnadigstesBegehiren, crmeldeten

auf Vorzcigung dieses Briefes, welcher von datoan langin scinen Kraftenseyn und giltig bleibensoll, mit bey snch
habenden Geftthrten, Schiffenund Giitern sein Gewerbe siclierund ungehindert treilen, mithinilin allenthalben frey pass - undr: tpamren
zulassen. VWelches um einen jeden seinem Stande und Gelegenheit auch der Gebtihr nach zu erwiedern Wirallergnadigst geneigt und
willig sind. ZuUrkund dessen haben VVir diesen Compafs -~ und Zeugnifsbricf ausfertigen, und mit Unserm Insiegel befestigen lasscn.

Sogeschelien auf derBurz Kniepl in Unscrer Canzley den

Abb. 2 Zweisprachiges, noch unausgefiilltes Bentinck-Kniphauser See(» Pafi- und Zeugniss«)-
briefformular aus der Herrschaftszeit des Grafen Wilhelm Gustaf Friederich 1787-1835. Die
Mehrzahlsolcher Seebriefe wurde gegen Gebiihr ausgefiillt an nicht-kniphausensche Schiffe
vergeben, deren Reeder bzw. Kapitine aus an bewaffneten Konflikten beteiligten Lindern
kamen, aber den Eindruck einer neutralen Herkunft wecken zu konnen hofften. Das galt anch
fiir den in Abb. 4 reproduzierten Seebrief — und galt ebenso fiir die Kniphauser Seeflagge. (Marit.
Archiv d. Verf.)

Lange ging es nicht. Bevor jedoch der »staatlich«-kni(e)phausensch sanktionierte, von
den Franzosen freilich als eine Art Schmuggel empfundene Jadeseehandel zum abrupten
Ende kam, geriet Graf Bentinck 1807 ausgerechnet mit den napoleonfeindlichen Briten in
cinen Konflikt, der cin bifichen Seerechtsgeschichte machen sollte. Das franzosisch domi-
nierte Kénigreich Holland (1806-1810) unter Napoleons Bruder Louis (Lodewijk) hatte
Oorlogschiffe, und eines davon, die MINERVA aus fritherem Bestand der VOC (Ostindi-
schen Kompagnic), hatte sich vor einer britischen Fregatte in den norwegischen Hafen Ber-
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Abb.3  Schlofi Kniphausen um die Mitte des 19. Jahrhunderts. Bei dem Hauptgebdude handelt
es sich um den umgebauten Marstall der bereits 1708 abgebrannten eigentlichen Héauptlingsburg.
Lithographierte Zeichnung von L.K. Preller (1822-1901). (Nach: Eckhardt/Schmidt [Hrsg.],
Geschichte des Landes Oldenburg. Oldenburg’1988, S.314)

gen gefliichtet. Graf Wilhelm Gustaf Friederich, 1762 in Den Haag geboren, unterhieltauch
zum neuen Konigreich ganz gute Bezichungen — und kaufte (nur zum Schein?) jene
MINERVA, fir die in Amsterdam(!) eine neue Besatzung angemustert wurde. Das Schiff
segelte nun unter neutraler Kni(e)phauser Flagge getrost von Bergen zur Jade, wurde aber
vor dem Vlie-Gat (also ganz woanders, nimlich unweit Terschelling und Vlieland, mithin
vor der niederlindischen Kiiste) von der britischen Flotte aufgebracht. Es gab eine interes-
sante Verhandlung vor einem britischen Prisengericht unter Sir William Scott (dem spite-
ren Lord Stowell). Die brachte noch mehr Ungereimheiten zu Tage, trug dem Grafen Ben-
tinck erhebliche rechtlich-moralische Vorwiirfe ein, ergab Grundsatzliches zum Flaggen-
wechsel von Schiffen in Kriegszeiten und endete mit der Wegnahme der MINERVA. Der
Schiffsname erinnert an eine romische Gottin gewerblicher Kunstfertigkeit — Graf Wilhelm
Gustaf Friederich mufite thren Verlust hinnehmen; wie, ist nicht tiberliefert.

Noch gegen Ende desselben Jahres 1807 kam das »Aus« fiir Graf Bentincks Kni(e)p-
hauser Flotte und Flagge, und dazu gibt es eine Anekdote: In Paris sei man aufmerksam
geworden, habe den Empereur unterrichtet, und Napoleon habe wissen wollen, wo denn
dieser omindse Nordsee-Anrainerstaat eigentlich liege. Einer von des Kaisers Leuten habe
lachelnd auf die Landkarte verwiesen, auf einen kleinen Fleck, wo gerade eine Miicke oder
Fliege saf}: »Dort, Sire!« Ergebnis: Die souveriane Grafschaft Kni(e)phausen (wie auch
Varel, Jever und ganz Ostfriesland) wurde dem briderlichen Konigreich Holland zuge-
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der Freien Herrschaft.

KNIPHAUSEN,
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-KEdler llerr zu Varel, etc. e
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_oder Contrebande inie habe, als besonders mit keinen Krlegsgv- s
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8L L i e " bestehcndeu Indung '_
5 - segelu solle.
Derselbe hat daher gebelen, dass ihm .zur Bef'orderung seiner

mit dem obbemeldéten Schiffe und innehabender Lndung, es sei -

.this sea-passpon, valid for .
" handeln,. transiquiren und ‘conversiren lassen; welches ' alles’ -

\ Zur Urkunde dessen hnben Wir diesen auf '... . Jabr:
gulugen Pass unterschrieben und bssnege]n Iassen OVRREC Loy Py

So geschehen auf der Burg Kniphausen in Unserar.llegumngs- £

“In specxellem hoc}men Auﬁrage.

We Gustavus Adolphns
- Bentinck,

Gount of the Empire, Heredltary Lord

regnant of the free State of

KNIPHAUSEN,

. Lord at Varel, ete.

To all, whom it may concern; .be it known, that our

'subject in the free ‘State of _Kniphausen, , .

has nlﬁrmed by oa!h, that the vessel called

commercial lasts ‘is his
own properly and Lhat lhe ‘master thereof is’the bearer of this.

s - she 1s ‘manncd besides
tixe said. Captain by f persons, as certificd
by a particulas roll, is- destined. to be sent out for -lawfull trade,

having no- prohibited. murc]nmllsc nor- contraband. goods, parti-

“cularly no 1mp]emcnls of war, “gre arms and what may be com-

prehended thereunder; will not sail to any place or porl blockaded,

* but.with her cargo cons:stmg in .

will proceed for

In consequence of which he has demanded the present sea- p'\sporl

in order to promote his voyage, .

We therefore oﬂimously request of all authormcs by lianc
and by. water,,»_dso commanders of men of war, ‘to whom tht
said master may present himself with his crew and passengers
be it designedly or accidently, to receive. him" amicably, to aid
him _and to allow him to sail and’ negociate, “to transact and to

- converse, which in like cases We shall endeavour 10 deserve by

mutual’ service and benevolence. -
In wnness whereof We have set our h.md and seal om
Year

Given'at our Castle of l\mplmusen in our Goverumenls Chancerr

* the
“ Eighteen Hundred

By special and highest Order.

Abb. 4 Lm/ee auf zwei Sprachen beschrankte Halfte eines werspmc/?zgen nocb Mnausgefullten
Bentinck-Kniphauser Seebrief-Formulars aus der Herrschaftszeit des Grafen Gustav Adolph
1835-54 = siehe auch Text zu Abb. 2. (Marit. Archiv d. Verf.)
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schlagen, das dafiir die wichtige Hafenfestung Vlissingen auf Walcheren an der Schel-
demiindung an Frankreich abtreten mufite. 1808 riickten hollindische Truppen in die Graf-
schaft ein — die »Herrlichkeit« schien vorbei.

Doch gemach! Die Kni(e)phauser Seeflagge war recht zihlebig, und sogar die ganze
Kiisten-Grafschaft sollte noch einmal auferstehen, wenn auch rechtlich beschrinkt und
umstritten. Bleiben wir aber vorerst in der historischen Abfolge: Dem in Anmerkung 1
erstgenannten niederlindischen Quellentext (Van Dulm etc.) 1st S. 27 auch die Reproduk-
tion eines Gemildes aus dem Kontor einer Handelsfirma in Veendam (Prov. Groningen)
beigefligt. Dies Bild bezieht sich auf das Jahr 1809, als mit Schiffer Frans Jzn. Wilkens ein
Mitglied der Familie, welche der Firma den Namen gab, die JETSKALINA HILLEGIENA
fithrte. Bet dem dargestellten Schiff handelt es sich um eine Art zeittypischen Zweimast-
Topsegelschoner mit auffallendem Deckssprung und Spiegelheck, der aufler den beiden
Gaffel- und zwei Rahtopsegeln noch Breitfock, Fock, Kliver und Auflenkliiver erkennen
1aft, insgesamt der einstigen Ostsee-Galeaf sehr nahe kommt. Mittels geruderter Scha-
luppe wird auf hoher See gerade Verbindung zu einem grofien Einmaster mit Gaffel- als
Hauptsegel unter brituschem Union Jack hergestellt. An einer seltenen ikonografischen
Dokumentation des damals hdufigen, selbst von Kénig Lodewijk Napoleon zum Nutzen
seiner Untertanen stillschweigend gebilligten See-Schmuggels zur Umgehung der Konti-
nentalsperre ist kaum zu zweifeln. Und die bezeugte blau-weifi-blaue Flagge Kni(e)phau-
sens am schiffstypisch niedrigen achteren Mast der JETSKALINA HILLEGIENA, deren Farben
wohl einiges legitimieren sollten, 1809 aber schon nicht mehr galten, ist auch nicht zu tiber-
sehen.

Oldenburger Vorherrschaft und »Belgische oproer«

1810 sank der Stern von Lodewijks Konigreich Holland; es wurde Frankreich einverleibr,
Kni(e)phausen eingeschlossen. 1813/14 sank dann auch der Stern von Napoleons franzési-
schem Kaiserreich, wodurch Graf Bentincks Kni(e)phauser Stern nebst Flagge aber nur
maflig an Glanz gewannen, denn der Stern des machtigeren, bald groffherzoglichen Vetters
in Oldenburg strahlte heller — und drohender. Nach zunichst russischer Besetzung nahm
Oldenburg Zugriff auf die Kiisten-Grafschaft, und da Graf Wilhelm Gustaf Friederich sich
wehrte — 1815 sogar gewaltsam —, gab es einen langwierigen Rechtsstreit, der auch den
Deutschen Bund beschiftigte. 1825 verglich man sich in Berlin: Die Grafschaft ward zwar
unter Oldenburger (reichsahnlicher) Oberhoheit mediatisiert, bekam aber den Status des
kleinsten deutschen Bundeslandes (Heereskontingent im Kriegsfall: 29 Mann) und behielt
seine eigene Flagge. Das Kuriosum hatte selbst Napoleon tiberdauert ...

Zum besseren Verstandnis der letzten Phase und des Ausklanges dieser auch schiffahrts-
historischen Groteske mufl indes noch einmal zurilickgeschaut werden. Der — wie gesagt:
vitale — Graf Wilhelm Gustaf Friederich hatte nicht nur eine fast standesgemifie erste Ehe
Uberstanden, sondern sich auch eine Geliebte von bauerlicher, angeblich leibeigener Her-
kunft zugelegt, die er nach 16 Jahren 1816 heiratete. Aber schon vor der Eheschliefung
hatte thm jene Sara Gerdes mehrere Kinder geboren, die also erst nachtriglich legitimiert
wurden, und von denen schliefllich der zweite Sohn, Gustav Adolph, den (nur noch form-
lichen Reichs-) Grafentitel und die Grafschaft erbte — hinsichtlich seiner Legitimitit und
Sukzessionsfahigkeit heftig angefochten von der Familie seines zuletzt als Generalmajor in
britischen Diensten stehenden Vatersbruders. Europas Blitterwald, soweit schon vorhan-
den, rauschte entsprechend.

Graf Wilhelm Gustaf Friederichs Tod und damit der Erbfall traten 1835 zu einer Zeit ein,
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als sich die Niederlande in politischen Wirren befanden, ausgeldst schon 1830 durch den
Abfall der stidlichen Provinzen (»Belgische oproer«), mit denen die nérdlichen frither und
dann erneut durch den Wiener Kongref} seit 1815 vereint gewesen waren. Bei den damit
verbundenen Interventionen der Grofi- und Seemichte Frankreich und Grofibritannicn
gab cs einige Embargen gegen dic Niederlande sowie Blockaden von Hifen und Kiistenab-
schnitten.

Folge: Fiir Bentinck & Sohnkam noch einmal eine eintrigliche Glanzzeit, denn man ver-
gab wieder neutrale Kniphauser (der Sohn verzichtete auf das Dehnungs-»e«) Flaggen und
Secbriefe. In Abb. 4 ist ein abermals unausgefiilltes Seebrief-Formular Graf Gustav
Adolphs wiedergegeben, freilich nur die linke Halfte mit deutschem und englischem Text,
da die Reproduktion der anderen mit franzosischem und lateinischem Text hier als ent-
behrlich angesehen wurde. Der Vater hatte sich noch mit zwei Sprachen, Latein und
Deutsch, begniigt, kein grofles Wappen eindrucken lassen und sowohl sachlich als auch for-
mal eine andere, jedenfalls aber altmodisch-herrscherliche Sprache gefiihrt.

Fur dic zweite eintragliche Glanzzeit der Kniphauser Seebriefe und -flaggen gibt es wie
fur die erste noch etliche andere Belege, aber — der Natur der Sache entsprechend — wieder
keine genaueren Gewinnzahlen. Im benachbarten oberherrlichen Oldenburg sah man das
alles mit Stirnrunzeln, mit Grimm, zumal im Ausland oft nicht zwischen Kniphausen und
Oldenburg unterschieden wurde.

Mit dem Londoner Protokoll wurden 1839 die Auseinandersetzungen um den neuen
sidniederlindischen StaatBelgienfriedlichabgeschlossen. Der auslandische Bedarf an Kni-
phauser Seebriefen und -flaggen entfiel; von raren Ausnahmen abgesehen, wurden sie nur
noch flir dic wenigen einheimischen Schiffe benétigt. Inzwischen war Kniphausen in
Europa nicht mehr wegen méglicher Ausflaggung bekannt, sondern nur noch wegen des
pikanten Bentinck’schen Erbfolgestreites. Der war meist juristischer, einmal (1836) auch
gewaltsamer Art, wurde gar in der deutschen Bundesversammlung diskutiert. 1854 been-
dete thn das Groffherzogtum Oldenburg derart, dafl es die Streitparteien ratenweise finan-
ziell gut polsterte (wobei dicanfechtende Linie als standesherrlich anerkannt wurde), daftir
aber Kniphausen (und Varel) in sein Staatsgebiet »incorporierte«, also vereinnahmte.
Europa war um ein Kuriosum, das Meer um eine entsprechende Flagge drmer.

Ahnliches ist schon lange vorher und wird auch kiinftig maritim orientierten Staatsgebil -
den widerfahren, dic weniger kurios als Kniphausen gelten.

At

Vorliegender Aufsatz darf nicht abgeschlossen werden, ohne ausdriicklich und dankbar mit
Hans Horstmann den Namen eines Mannes zu nennen, der schon vor einem Dreiviertel-
jahrhundert vicles des hier Berichteten zusammengestellt® (und spater tiberdies den ersten
Band der Schriften des Deutschen Schiffahrtsmuseums verfafit) hat. Dank zu sagen ist auch
Prof. Dr. med. Joh. Schmidt, Oldenburg, der den Verfasser auf die Horstmann’sche Arbeit
und anderes Einschligige aufmerksam machte.

Anmerkungen:

1 Bei Van Dulm/Baron de Vos van Steenwijk (De vlag van Kniphausen. In ndld. »Marineblad« 1/1972,
S. 17ff.) finden sich Abbildungen, z.T. aus Schloff Amerongen. Laut P. Ratsma (De scheepstckenaar
Gerrit Groenewegen, 1754-1826. In: Mededelingen van de Nederlandse Vereeniging voor Zeegeschie-
denis 35/Dez. 1977, S. 121f.) gibt cs auch von Groenewegens Hand u.a. im Gemeentarchicf Rotterdam
Zcichnungen bzw. Aquarelle, welche Handelssegler unter Kni(e)phauser Flagge darstellen.

2 Verkleinert wicdergegeben und erliutert bei A.W. Lang: Seckarten der siidl. Nord- und Ostsee. (Fest-
schrift zum 100. Jahrestag der Norddt. Seewarte Hamburg). Hamburg/Berlin/Stuttgart 1968, Tafcl X1I
und S. 101.
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3 H.Horstmann: Die Flagge der Herrlichkeit Kniphausen. In: Marine-Rundschau, Dez. 1926, S. 518ff.
4 H. Horstmann: Dic Rechtszeichen der europiischen Schiffe im Mittelalter. (Sonderdruck aus: Bremi-
sches Jahrbuch 50/51, 1965/69; Bd. 1 der Schriften des DSM Bremerhaven). Bremen 1971.

Erginzender Nachtrag:

Verspitet und erst nach Drucksatz vorliegenden Beitrages gelangte der Verfasser in den
Besitz cines Exemplares des auf umfangreichen neueren Quellenforschungen beruhenden
Aufsatzes von A. Eckhardt »Unter Kniphauser Flagge — Zur Neutralitatspolitik des Grafen
Bentinck in napoleonischer Zeit«. Diese knapp fiinfzigseitige Arbeit wurde 1991 in den
vom ortlichen Heimatverein herausgegebenen » Vareler Heimatheften« Nr. 5 veroffentlicht
und istder um 15 Abbildungen erweiterte Nachdruck einer entsprechenden Publikation im
»Niedersichsischen Jahrbuch fiir Landesgeschichte« Band 61/1989. Leider konnte dieser
grundliche Aufsatz, der den élteren Horstmann’schen Auffassungen z.T. vehement wider-
spricht, im vorliegenden Beitrag nicht mehr berticksichtigt werden, bedarf aber unbedingt
hervorhebender Nennung.

“... always in the best interest of our most dutiful subjects”:

The issuance of sea passes and ship’s flags by the coastal “state” of
Kniphausen on the Jade Bay during the eighteenth and nineteenth
centuries

Summary

During the first half of the nineteenth century, particularly during the Napoleonic
wars and in connection with Belgium’s somewhat later separation from the Nether-
lands, there were numerous cases of dubious outflaggings and misleading ship’s
papers. Shipowners and captains of countries involved in the conflicts attempted by
these means to pass their ships off as vessels of neutral origin and thus to protect
themselves from the confiscation of both vessels and cargoes. The German (Bentinck)
earldom of Kniphausen, a miniature state on the outer Jade Bay near present-day
Wilhelmshaven, developed - and made quite active use of — a particularly clever
system of charging fees for the issuance of sea passes and ship’s flags. These activi-
ties repeatedly led to conflicts with the Great Powers England and France, later with
neighbouring Oldenburg as well. After 1815 the German confederation was com-
pelled to concern itself with the odd status of the earldom, which nevertheless conti-
nued to exist until 1854. This article takes a look at the prerequisites and conditions
for the dubious Kniphausen practices, provides a list of several remarkable incidents
which occurred in connection with those practices, and places the events into chrono-
logical order.
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«[...] a chaque instant portés a conforter en tout lieu le bien-étre [...]
de nos plus dévoués sujets.»

L'attribution de lettres et de pavillons de complaisance dans I'état
de Kniphausen sur la cote de la Jade aux 18e et 19e siecles

Résume

Au cours de la premiere moitié du 19e siécle, tout d’abord pendant les guerres
napoléoniennes et plus tard en relation avec la séparation de la Belgique des Pays-
Bas, il y eut de nombreux changements de pavillons et des documents de navires
trompeurs, avec lesquels des compagnies d’'armement et des capitaines de pays con-
cernés pas les conflits tentérent de faire croire a leur neutralité, tout en cherchant a
préserver leurs navires et leurs cargaisons d’une confiscation. Le comté allemand de
Kniphausen (Bentinck’sche), un état nain sur le cours externe de la Jade, non loin de
I'actuelle ville de Wilhelmshaven, était autrefois particuliéerement actif dans I'octroi
soumis a des droits de ses lettres et pavillons de complaisance. C’est ainsi que de
nombreuses querelles eurent lieu avec les grandes puissances Angleterre et France,
par la suite méme avec la ville voisine d’Oldenbourg. Aprés 1815, la Fédération alle-
mande dut elle aussi se pencher sur le curieux statut du comté, qui cessa seulement
d’exister en 1854. Larticle présent éclaire les conditions préalables et les modalités
qui étaient en pratique a I'époque a Kniphausen, établit la liste de quelques cas remar-
guables s’y rapportant et les ordonne de fagcon chronologique.





